Zeitschrift: Allgemeine schweizerische Militarzeitung = Journal militaire suisse =
Gazetta militare svizzera

Band: 58=78 (1912)
Heft: 14
Rubrik: Eidgenossenschaft

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte
an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fir deren Inhalte. Die Rechte liegen in der Regel bei
den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Siehe Rechtliche Hinweise.

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numeérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En régle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. Voir Informations légales.

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. See Legal natice.

Download PDF: 16.02.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=en

tihrte Plandecke geschiitzt. Es lag auf der Hand,
wice viel kriegsverwendbarer die Flugzeuge gerade
durch diese Art von Einrichtungen wurden. Bei den
Manovern ereignete sich nur ein ernster Aéroplan-
unfall, indem ein Fliegeroffizier auf einem Erkun-
dungsfluge von Vesoul nach Villersexel einen Bawmn
streifte, aus 10 m Hohe mit inneren Verletzungen
abstiirzte, und der Apparat vollstindig zertriim-
merte. Dem Fiihrer der roten Partei, General Bon-
neau, waren neun Militirflieger zugeteilt, dem Fiih-
rer der weillen Partei, General Picard, sieben, dem
Hauptquartier drei. Eine vierte Gruppe von drei
Offizieren setzte bereits frither begonnene Spezial-
studien unter den kriegsmiBigen Bedingungen des
Mangvers weiter fort. Besonders auffallend war
das Streben der Truppen, sowohl beim Marsch, wie
wihrend der Ruhe, nach Mbglichkeit sich gegen
Sicht von oben zu decken. Das Manovergelinde
war hierfiir fast iiberall sechr geeignet, da es, wie
erwihnt, dullerst hiigelig und mit vielen Forsten und
kleineren und groBleren Baumgruppen durchsetzt
vwar. Wo dies nicht der Fall ist, wird jedoch auch
die groBte Vorsicht nur wenig gegen die Beobacht-
ung durch die Flieger helfen, besonders wenn den
Gegnern nicht acht, sondern mehrere Dutzende
Flugzeuge zur Verfiigung stehen, die, so lange es
hell ist, nach allen Richtungen hin die Luft durch-
kreuzen. Das einzige sichere Mittel gegen sie wer-
den die Nachtmirsche bieten, die unter diesen Um-
stinden eine erhohte Bedeutung erlangen miissen.
Am ersten Manovertage herrschte cin bosartigers
wirbelnder Wind, so dall das Aufsteigen von Flug-
zeugen hochstens im Ernstfalle gerechtfertigt ge-
wesen wire. Die drei Hauptfliegerstationen i
Vesoul, Villersexel und Héricourt hatten die Ap-
parate simtlich in den dort errichteten sehr prak-
tischen und gerdumigen Zelten versammelt. Ein
Ilugzeug hatte beim Versuch des Aufsteigens eine
leichte I'ligelhavarie erlitten, und man war bald
wieder eifrig dabei, mit feldmiBigen Mitteln den
Schaden zu reparieren. Die Schaffung dieser Mog-
lichkeit ist bei weitem der wichtigste IFortschritt im
Militarflugwesen, der im letzten Jahre gemacht wor-
den ist, und gerade hierin zeigte es sich, wie griind-
lich und methodisch die Franzosen beim Ausbau der
»vierten Waffe* zu Werke gehen. Im Prinzip
kommt es darauf hinaus, dab zu jedem Flugzeug
ein Automobil gehirt, das die Mechaniker mit allen
erforderlichen Reparaturwerkzeugen und kleineren
lirsatzteilen mit sich fiihrt, auBerdem aber fiir den
Transport des I'lugzeuges verwendet wird, so lange
dieses nicht seiner eigentlichen Bestimmung des
Iliegens dient. Zu jeder Fliegergruppe gehort:
ferner ein Flugtrainautomobil, auf dem die schwe-
reren und groBeren Ersatzteile, wie Fligel und Mo-
toren, verladen sind, und das gleichzeitig als Schlos-
ser- und Schiniedewerkstatt eingerichtet ist.. Erst.
diese Organisation verleiht den Flugzeugen die Un-:
-abhingigkeit, die sie bediirfen, um den Stiben
und Truppen iiberallhin folgen zu konnen. So lange!
sie an bestimmte Stiitzpunkte festgebunden sind,
miissen die Befehlshaber, die sich anderswo auf-;
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_in Waldhaus-Flims.
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halten, und die Dienste der Flieger vielleicht drin-:

gend gebrauchen, sich erst telegraphisch mit ihnen
in Verbindung setzen, und bis dann die. Flugordre
erteilt ist, kann eine kostbare Zeit unwiederbring-
lich verloren gehen. Ist aber erst die franzosische
Einrichtung der Begleitautomobile weiter aus-
gefiihrt, so diirfte jedes Armeekorps, jede Kavallerie-
division, vielleicht sogar jedes Artillerieregiment ein
oder mehrere Flugzeuge zugeteilt erhalten, die sich
stets bei der Truppe aufzuhalten hitten, und in
jedem Augenblick eine ihnen zugewiesene Aufgabe
losen konnten. Allerdings gehorten dazu auch noch
Flugzeugkonstruktionen, die die Herstellung der
Flugbereitschaft aus dem Transportzustande in
wenigen Minuten gestatten. Bei den Blériot- und
den Breguetapparaten ist dies schon jetzt der Fall.

k.

Eidgenossenschaft.

Skikurse. Die im Monat Dezember 1911 und im
Januar dieses Jahres vom Schweiz. Militir-Ski-Verein
in und um Flims abgehaltenen, vom Bunde subven-
tionierten und unter der Leitung von Herrn Major
Froelich in Brugg, Instruktionsoffizier 5. Division be-
standenen Militirskikurse nahmen fiir Leitung und

_ Lehrpersonal einen in allen Teilen guten Verlauf und

gingen ohne jeglichen Unfall abh.

Dic Kursteilnehmer fanden tadellose und aufmerk-
same Unterkunft und Verpflegung im Hotel ,,Segnes™
Die in unmittelbarer Nihe liegen-
den weehselnden Hiange boten die denkbar giinstigste
Gelegenheit zum Ueceben, wihrend die vocgeriickteren

“und guten Fahrer in der Richtung Taminser Furka,

Sardonna, Segnespall, Vorab, Segnes-Furka und beid-
scitig Rheintal aufwiirts militirisech wie skitechnisch
interessante und dankbare Exkursionen ausfiihrten.
Diec Kurse waren von 122 Teilnehmern besueht;
60 ‘Anmeldungen konnten wegen Mangel an Subven-
tionsgeldern leider nicht Dberiicksichtigt werden. Die
Teilnehmer rekrutierten sich aus allen Truppengattun-
ven und sozusagen aus der ganzen Schweiz. Das Haupt-
kontingent stellte die Infanteric; 26 Mann gehdrten den

_Gebirgstruppen an.

Dank cines zahlreichen und tiichtigen Lehrpersonals.
Offiziers- und Unteroffizierskorps angehorend,
konnte wacker und nutzbringend gearbeitet werden.
Es ist erfreulich, konstatieren zu konnen, wie von Jahr
zu Jahr das Skifahren in der Armee an Boden gewinnt,
cin Sport, der, in militdrische Bahnen geleitet und vom
militdrischen Standpunkte aus betrieben und instruiert,
der Armee dereinst von unschitzbarem Werte sein wird.

Zu wiinschen wire indessen nur, es mochte szitens
der Einheitskommandanten, hoheren wie niedrigen,

‘den militirischen Skikursen noch viel mehr Beachtung,

l.iebe und Unterstiitzung zuteil werden, sei es, daf} sie
ihre Untergebenen zur Teilnahme an Skikursen auf-
muntern, ja sclbst an solchemrr teilnehmen, sei es, dai
sic durch cinen bescheidenen jihrlichen Beitrag in

Verbindung . mit der Bundessubvention das Skiwesen,

ihnlich wie andere militidrische auflerdienstliche Be-
strebungen finanziell unterstiitzen und férdern helfen.

Ganz abgesehen von der militérischen Bedeutung
des Skifahrens, stellt dasselbe an die einzelnen Fahrer,
insbesondere bei einem militirisch organisierten Be-

‘trieb, wo ein gewisser Zwang zur Arbeit vorhanden ist,

hohe Anforderungen an ihre kérperliche wie geistige
Leistungsfihigkeit, ihre Energiec und Gesundheit; es
wirkt daher dieser Sport direki militérisch-erzieherisch,
cin Grund mehr, demselben weitgehendste Unterstiitz-
ung seitens des Bundes, sowohl als der Armeeangehori-
gen und allgemeine Sympathic entgegen zu hringen.
Hoffen wir aueh fiir die Zukunft das Beste.
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