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très longue, semblable à celle que l'on rencontre dans

les conduites munies de cheminées d'équilibre,
o Dans le cas des basses chutes, les résultats donnés

par la conduite moyenne restent exacts même si p. est

petit, puisqu'il s'agit ici de fermetures effectuées au

bout d'un grand nombre de périodes.
On pourra donc utiliser la formule générale des

conduites à caractéristique unique qui s'écrira :

(24) B M t <*

{**' Dm „j i>yi° 2 — |g| (1 + a)

Les cas particuliers se retrouvent généralement dans

les conduites en deux tronçons à condition de prendre,

pour la vitesse, celle qui correspond au cas particulier
de la conduite à caractérfiBque unique.

avn
Pour la fermeture à partir de " °

1 2£To
1 aura la

même forme de courbe que celle de la conduite moyenne,
WÀ

en effectuant la fermeture à partir de c'
a' (1 + a) '

4gr0 ne don-mais l'arrêt de la fermeture à p'0u a' (l -f- a)

nera plus un coup de bélier s'éteignant complètement,
açn

comme dans le cas
2#r0

1 des conduites à

caractéristiques uniques ; cependant, l'ondulation est très faible

et l'allure générale de la courbe est bien la même.

21'
4. Ouverture en —r secondes a partir de la

a
vanne fermée.

Le coup de bélier négatif maximum d'ouverture se

2i'
produit à la fin de la première période, au temps —y

secondes. D'après les formules générales de M. de

Sparre, il a pour Valeur, en admettant toujours 0'=0" :

(25) B,
1 a%

g (i+rX) g •)

ou, en fonction de V et T, pour des ouvertures à la

V
vitesse -7=- mètres par seconde :

(26) B1==
2Z'V

4 + gW0

Si on prend la valeur théorique et limite : r'o' 0,

a',[
le coup de bélier négatif d'ouverture sera et

subira la majoration /, comme pour les fermetures ; la

courbe — / formera donc l'enveloppante du coup de

bélier maximum négatif d'ouverture ; cette majoration
diminue rapidement et devient nulle pour r'pj 0,05

avec p. > 0,5.
En ne considérant que le maximum possible du coup

de bélier négatif, celui-ci se produira toujours après
2J'

une fermeture complète effectuée en un temps ^ —? sec.

et non après une ouverture, car le premier atteindra

mm — /

et le second
r'o1 1

1 g 1 + r'v[

Le coup de bélier positif consécutif à la dépression

sera théoriquement maximum pour r'o' 0 et attein-

a v.
dra / ; la courbe / formera encore l'enveloppante

s
maximum. Dès que r'ç' augmente de valeur, le coup
de bélier positif diminue ; il est maximum au temps
20' sec. lorsque u. est voisin de 1, puis au temps 50' sec.

pour u. voisin de 0,7 et enfin au temps 30' sec. pour les

valeurs de u. < 0,65. C'est donc ce dernier cas qui sera
le plus fréquent ; l'intensité de ce maximum positif est

donnée par la formule :

(27)
a'p. 1

B>
g Ui \-r\)* PX

ou, en fonction de V et T pour des ouvertures à l'allure

V metres par sec.
T

(28) B,
2J'V

avec T a7

tandis qu'au temps 20' sec. on aura :

m - (i 4.91a'ç
(29) B2 §§ —i

(1 + r'o[f
a'o.

(A suivre).

Concours d'idées pour la construction de nouvelles
maisons ouvrières au « Pré d'Ouehy »

Le Jury se réunit à la Salle Jean Muret. Les projets y seront
exposés du samedi 6 au lundi i5 septembre compris.

Le Jury, réuni le 4 septembre à 8 h. i/2 du matin, constate

que 13 projets ont été remis en temps utile et remplissent les
conditions du programme.

Le Jury procède individuellement à l'examen des projets ;

il décide de baser son jugement en tenant compte des points
suivants : valeur esthétique des envois et distribution des

appartements, le tout conformément au programme.
Au premier tour sont éliminés, comme insuffisants dans le

sens de ce qui est dit ci-dessus, les projets suivants : N° 2. —
« Qui sait » ; N" (>. — « 166 Pièces » (a eu tort, en outre, de

prévoir des courettes intérieures, dispositif indésirable au

premier chef pour des constructions de ce genre) ; N" 9. —
« Self» ; N° 12. — « 1919» ; N° 13. — « Dernière Minute », (a
également prévu des courettes).

Le Jury procède à un second tour d'élimination et écarte

les projets suivants : N° 3. — « Angle A 19°» ; N° 7. —
«Travail»; N° 8. — «Léman» (petites lettres); N° 11. —«La
Rive ».
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Ier prix : projet «Léman», de M. R. Ronnard, architectéjpà Lausanne.

Restent en présence les projets : N° 1. — «Tout
Simplement»; N° 4.'— «En Série»; N° 5. — «Soleil»; N° 10. —"
Léman » (grandes lettrés).

Le Jury apprécie comme sui^P'ï
1er prix : N° 10. — «Léman » (grandes lettres), cube indiqué

13062 m3. Locaux sur un étage 36.

Disposition d'ensemble heureuse. Les plans sont bons ainsi
que la proportion des locaux ; on peut critiquer la disposition'
des foggia aux ailes qui ont pour conséquence d'assombrir
les chambrés continues. Architecture harmonieuse bien
conforme an programme ; le Jury donne la préférence à la
variante sans mansard.

Projet élégamment présenté. (.4 suivre.)

DIVERS
La Suisse et le Trafic international.

Nous empruntons les intéressantes considérations qui suivent
au N" 2 de l'excellente revue d'expansion économique, Le
Mercure Suisse dont nous avons récemment signalé la
naissance et le programme.

Etant donné les circonstances nouvelles, il importe de ne
pas considérer d'un œil trop optimiste la situation ferroviaire
internationale de la Suisse. La thèse du « plus long parcours
sur ses propres rails » influencera défavorablement la politique

des Etats voisins, notamment en ce qui' concerne le trafic
Nord-Sud. Le parcours du Brenner par Vérone à Milan représente

380 kilomètres tarifés par l'Italie, tandis que la ligne
Chiasso-Milan n'en représente que 52, et la ligne du Simplon
que 123. La ligne Brenner-Vérone est presque aussi longue
que le Domodossola-Vérone et a 70 kilomètres de plus que le
Chiasso-Vérone, ce qui nous fait perdre le trafic à destination

de Venise et ses relations transitaires. Quant à Trieste, nous
pouvons craindre la concurrence du Tauernbahn. Le parcours
du Brennér à Bologne a près de 100 kilomètres de plus que
celui de Chiasso à Bologne, ce qui signifie que même pour le
trafic dans l'Italie méridionale, notre situation n'est pas très
favorable1. Le parcours de Francfort à Kufstein est pins long
que celui de Francfort à Bâle.

Ce ne sont pas seulement les frontières politiques qui ont
modifié notre situation, mais aussi les changements survenus
dans l'importance des relations internationales.

Du 1,41 million de tonnes auquel s'élevait, avant la guerre,
le trafic des marchandises internationales, le trafic italo-
allemand à lui seul absorbait un million, soit plus des deux
tiers. Plus de la moitié de ces tonnes consistait en houille et
fer que l'Allemagne fournissait à l'Italie. Ayant perdu par la
défaite la Lorraine et le territoire de la Saar, étant sur le point
de perdre même les charbons de la Haute-Silésie, l'Allemagne
se voit dans l'impossibilité de fournir à l'Italie les mêmes
quantités de houille et de fer. Aussi a-t-elle désormais un
intérêt plus grand à exporter des produits manufacturés que
des madères premières. Toutefois, cette exportation ne
remplacera jamais celle des matières premières.

U en résultera donc pour nous dans le trafic Nord-Sud un
déficit considérable qu'on ne saurait comment compenser.

De même, pour le trafic envisagé au point de vue des
voyageurs, la situation pour les relations italo-allemandes n'est
guère plus favorable. L'Allemagne, par suite de la politique
des pangermanistes, est devenue trop pauvre pour pouvoir
pousser du côté de l'Italie les vagues de touristes qu'elle y
envoyait autrefois. Il importe donc pour nous d'essayer de

l Cette opinion est corroborée par ce passage extrait de la page Itl
du N* t, 1919, de la Revue générale des chemins de fer : « ...l'Italie aura
bien moins de tendance à utiliser, en trafic international, les routes du
Oothard et de Pontebba que celles du Brenner, ce qui était le cas
jusqu'à présent. » Rid.
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Plans de situation, du rez-de-chaussée et du 1er étage. — 1: 600.
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Plans du sous-sol et du 2me étage, grande maison: — 1: 600.

Ie'' prix : projet « Léman »,

de M. II. Ronnard, architecte,

à Lausanne.

* çfflfl
an» U*

% &*pàu

D_A

Plan du sous-sol, petite maison. — 1 : 400. Plan du 2mc étage, petite maison. — 1 : 400.
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