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Alimentation de moteurs Diesel par
turbo-soufflantes.

L’emploi de Ualimentation des moteurs Diesel par turbo-
soufflantes systéme Biichi pour augmenter la puissance de
ceuz-ci a pris ces derniéres années un développement tel
qu'il semble utile de renseigner les cercles d’ingénieurs sur
cette invention de haute portée. Ceite invention ayant trousyé
une application étendue, toul particulicrement en Angle-
terre, comme aussi en Orient, au Japon, en Chine et autres
pays, ou elle jouit auprés des cercles compétents d'une
estime trés méritée, nous asons tout liew de croire que cel
article intéressera nos lecteurs. Il se base sur une confé-
rence faite par M. Alfred Biichi, a Osaka et a Tokuo.

Historique.

Aprés des essais de longue haleine avec les turbines &
gaz effectués dans les établissements Carels Frérves a
Gand (Belgique) le conférencier prit, en 1905 déja, un
brevet pour I'emploi des gaz d’échappement de moteurs
4 combustion. D’aprés ce brevet 'air d’alimentation
d’une machine & combustion est précomprimé dans une
turbo-soufflante, avee refroidissement intermédiaire, et
les gaz d’échappement sont utilisés dans une turbine.
L’invention se rapportait aux machines & combustion
telles que moteurs a gaz, moteurs d’automobiles et
d’avions, comme aussi aux machines Diesel. Les relations
de température et de pression étaient illustrées par les
diagrammes d’entropie et d’indicateur, comme le fait voir
la fig. 1 qui est une reproduction de celle du brevet. La
fig. 2 représente la machine en coupe.

Un article paru, en 1909, dans la « Zeitschrift fir das
gesamle Turbinenwesen », traita de la suralimentation en
général, ot des pressions jusqu’a 5 atm. élaient envi-
sageées.

Durant les années 1911-1914, il fut procédé, dans les éla-
blissements Sulzer Freres, i des essais approfondis avec
un moteur Diesel de 20 CVe, avee alimentation par turbo-

soufflante. Les pressions d’alimentation en air allerent

jusqu’a 3 atm. et les pressions maximales dans les cylin-
dres jusqua 100 atm. La pression avant la turbine &
gaz varia aussi jusqu'a 7 atm. La fig. 3 représente quel-
ques diagrammes prélevés sur cette machine et qui pa-
rurent, en 1925, dans « The Engineer ». Dans le diagramme
(a) la pression de l'air d’alimentation est de 2,05 atm.,
celle avant la turbine de 6,7 atm. et la pression moyenne
indiquée de 13,33 atm. La puissance effective s’éléve ainsi
a 50 CV effectifs par rapport & 20 CVe pour la machine
sans suralimentation, soit pour la machine normale. Sans
tenir compte de la pompe d’insufflation, le rendement
mécanique du moteur s’éleve 4 92 9. b) est un diagramme
pris avec ressort faible, ou d—e représente la contre-
pression et a—>b U'entrée de Iair d’alimentation. La pres-
sion de compression fut de 100 atm. Le diagramme c)
donne la pression avant la turbine.

Comme cette machine était relativement faible, il fut
difficile de trouver des intéressés pour des machines d’es-
sais de plus grande puissance, malgré le rapport favo-
rable du professeur DT Stodola. Les maisons construisant
les Diesel craignaient I'emploi de pressions de cylindre
plus élevées et doutaient de la durée de la turbine & gaz

FeaF
22404
27004
. . B 37
A A in- AT A% th20

42

1280
S04
oabd

- Brevet Bichi, 1905, Diagrammes relatifs & un cycle
a volume constant (& gauche)
el & un cycle a pression constante (a droite).
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