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étre montés a coté du batiment des machines. Enlin, un | numéros du Bulletin technique, dont il avait eu la satisfaction
canal de fuite de 440 m évacuera I'eau, aprés son passage d’inaugurer Iexploitation il y a quelques jours dans des
dans les turbines, dans le lac de Zurich, en passant sous la o o . 1 A e

. . : conditions de ponctuelle réussite qui I’avaient rempli d’une
route cantonale et la voie ferrée. leoiti fiertd
Les frais de construction de 'usine de I’Etzel, installée |~ €8t1me liertc.

pour la production de 110 000 ch de puissance monophasée et
triphasée, s’élévent a 62 millions de francs en chiffre rond.
La part des C. F. F. a ces frais de construction sera de 35.35
millions de francs. Une décision sera prise trés prochainement
en ce qui concerne le début des travaux, qui s’effectuera soit
ce printemps déja, ou, au plus tard, Pannée prochaine.

J P.

{

Autobus a moteur Diesel.

la curieuse vue ci-dessus représente
d’un
d’autobus appartenant & une livraison

la bénédiction solennelle groupe

de 50 voitures a moteur Diesel-Saurer
dont la ville de Wilna (Pologne) vient

de prendre possession.

NECROLOGIE

Auguste Weeber.

Le 22 janvier aprés-midi, s’est répan-
due dans la ville de Fribourg la triste
nouvelle de la mort inopinée de M. Au-
guste  Waber, ingénieur en chef des
Entreprises électriques  fribourgeoises.
M. Waber avait éprouvé la nuit précé-
dente une indisposition de nature car-
diaque qui se dissipa assez prompte-
ment. Pendant la matinée, M. Waber se
reposa. Mais, aprés diner, la crise revint.
cette fois-ci, plus aigué et, vers deux
heures, il expirait au milieu de la consternation de son en-
tourage.

Auguste Weaeber était né a Fribourg, le 6 juillet 1378, 11 fit
de bonnes études au Collége Saint-Michel et se décida pour la
carriere d’ingénieur. Il alla s’inscrire a I’'Ecole polytechnique
fédérale et y obtint le diplome, objet de ses ambitions.

Au retour de Zurich, en 1901, il entra au Service des [faux
et Foréts comme ingénieur chargé de l'installation électrique
et mécanique de I'usine de Thusy-Hauterive.

(étaient les années de début des Forces électriques fribour-
geoises, Pépoque de la création des usines, de I'établissement

des réseaux, de la diffusion de la force et de la lumieére a travers

villes et campagnes. M. Waber [ut le zélé et intelligent colla-
horateur de cet équipement électrique du pays. aux cotés de
M.
Maurer, ingénieur en chef, tombé lui aussi, dune fagon
foudroyante, il y a quinze ans, en plein travail, et du dévoué

Gardinaux, directeur des Travaux publies, de M. Hans

administrateur Charles Gottrau.

En 1910, M. Weaber, qui avait donné d’abondantes preuves
de ses capacités techniques et de son dévouement a I'ccuvre, fut
nommé chel d’exploitation, En 1917, 4 la suite de la nouvelle
organisation des Entreprises électriques, il fut promu ingénieur
en chel.

[l avait le sentiment profond de sa responsabilité et se
dévouait de tout son cweur a sa tiche. Les Entreprises élec-
triques lui doivent beaucoup : le parachévement des usines
de Montbovon et de Hauterive, la construction des usines de
I(Elberg et de Broe, enfin, I'édification de la nouvelle usine

thermique de la Maigrauge, décrite dans les deux derniers

Aveuste WaEBER

Au mois d’aodt dernier, dans une séance du Comité de
direction des Entreprises électriques, le président, constatant
qu’il v avait trente ans que M. Auguste Waber était entré
au service de 'administration des Eaux et Foréts, rendait un
juste hommage a ses mérites.

« Vous avez, lui disait-il, tout au long de cette période de
trente années, coopéré d’une maniére
ellicace avec les différents directeurs et
chefs qui se sont succédé jusqu’a ce
jour, au développement de notre entre-
prise et grice a4 votre travail intelligent,
a votre activité et a vos qualités d’in-
uénieur électricien, aux cotés de notre
distingué directeur M. Ryncki, nos En-
treprises électriques ont atteint aujour-
d’hui une situation et une prospérité
(que leur créateur, notre inoubliable et
véréné collegue, M. Python, aurait a
peine quelque
treize ans avant votre entrée au Service
des Eaux et Foréts, il proposa au Grand
Conseil le rachat modestes instal-
lations du barrage, berceau de nos entre-
prises électriques fribourgeoises.

» Aujourd’hui, M. Waber, avec nous,
avec le gouvernement, avec le peuple de
IFribourg, vous avez la satisfaction de
constater que l'ceuvre a laquelle vous

osé espérer lorsque,

des

avez consacré le meilleur de votre vie
se trouve en plein épanouissement, que
I'Etat en retire un appoint important
et surtout, but recherché et
voulu par son génial fondateur, celui de I'aide financiére

que, le

a notre Université, est pleinement réalisé. »

SOCIETES

Société suisse des ingénieurs et des architectes.

Cours sur les problémes actuels de la circulation.

L. Volkswirtschaftliche Betrachtungen iiber den modernen
Verkehr. Prof. DT M. Saitzew, Universitat, Zurich (2 heures).

2. Die heutigen technischen Méglichkeiten des Landtrans-
portes. Prof.-DT W. Kummer, Eidg. Technische Hochschule,
Ziirich (2 heures).

3. Nouveaux moyens de transport sur rails, Véhicules
transhordeurs pour wagons de chemin de fer, Containers.
Ino. I5. Savary, Directeur du IeT arrondissement des G. F. F.,
lLausanne (1 heure).

4. Les Chemins de fer et les problemes actuels du trafic :
a) Deutsche Reichshahn, Dr.-Ing. e. h. Leibbrand, Reichs-
bahndirektions-Prasident, Essen (2 heures); 6) Chemins de
fer francais, Ing. Dautry, Directeur général des Chemins de
fer de 'Etat francais, Paris (2 heures) ; ¢) Schweizerische Bun-
desbahnen, Dr. Ing. h. c¢. A. Schrafl; Prisident der General-
direktion der S. B. B., Bern (1 heure).

5. Italienische Verkehrsverhiltnisse. Prof. 15
ISidg. Technische Hochschule, Zirich (1 heure).

G. Probleme des Lastwagenverkehrs. Prof.-Dr. Ing. e. h.
0. Blum, Hannover (1 heure).

7. Probléemes techniques et économiques de la navigation

Thomann,

intérieure en Suisse : «) RhoneLac Léman, Ing. Charles
Jorel, Genéve (L heure); &) Rhein—Bodensee, Ing. Carl

Jegher, Ziivich (1 heure).
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