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L'AEROPORT DE GENEVE ET SON DEVELOPPEMENT

par M. CHARLES BRATSCHI, directeur de l'Aéroport de Genève

Il ne viendrait à l'esprit de personne, aujourd'hui,
de nier la valeur et l'importance économique des

transports aériens, de minimiser le rôle joué par l'aviation

commerciale, durant ces quinze dernières années
et de sous-estimer l'extraordinaire influence que ce
mode de transport a eu sur l'ensemble des relations
humaines.

C'est un lieu commun de relever que les collectivités
qui ont su prévoir, ne serait-ce qu'en partie, le
développement actuel du trafic aérien, n'ont certainement
pas fait un marché de dupes. Certes, les investissements
et les sacrifices financiers consentis, ont pu paraître,
à un moment donné, disproportionnés par rapport
aux buts à atteindre, mais, aujourd'hui, les résultats
sont là, récompensant largement ceux qui accomplirent
avec foi les efforts exigés pour l'expansion des transports
aériens.

Genève fut parmi ces collectivités qui crurent à

l'essor de l'aviation civile et, ceci, dès le début de

1940, alors que la « drôle de guerre » sévissait en
Europe. Les autorités genevoises estimèrent, en effet,
que le moment était propice pour étudier l'agrandissement

de l'aérodrome de Cointrin qui, créé en 1920,
ne s'était adapté que partiellement aux besoins de

l'aviation commerciale. Il était évident, pour ces autorités,

que les exigences futures de l'aviation
dépasseraient largement les possibilités de son petit terrain
d'aviation et, résolument, elles s'attaquèrent à la
réalisation d'un programme qui devait faire de Cointrin
un des meilleurs et des plus modernes aéroports
internationaux de l'Europe occidentale.

Ce fut le premier et le seul aéroport suisse prêt et
apte à recevoir les plus gros quadrimoteurs mis en
service, à l'époque, par la plupart des grandes
compagnies de navigation aérienne.

Cette situation unique fit que Genève eut ainsi le
privilège, dès la reprise du trafic aérien commercial,
d'être reliée directement et régulièrement aux Etats-Unis
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