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res sont restes nettement inferieurs aux valeurs calculees:

sous la Charge maximale de 2600 kN (juste avant l'arrivee

de l'ouvrage sur la culee opposee), le groupe de micro-

pieux ne s'est tasse que de 5 mm. Les reactions d'appuis
relevees sur les appuis situes dans le domaine des voies CFF

ont dans l'ensemble montre une bonne correspondance

entre calculs numeriques et realite et les reactions sont res-

tees interieures aux valeurs limites admises par l'ingenieur

et l'entreprise. Aucune correction ulterieure des hauteurs

d'appui n'a du etre effectuee, bien que cette possibilite ait

ete envisagee et preparee sur le chantier. Fait interessant,

on a observe une importante redistribution des reactions

d'appuis entre les deux ämes du caisson en depit de tas-

sements d'appui tres faibles. Ce phenomene s'explique par
la tres forte rigid ite torsionnelle de l'ouvrage. Pour des rai-

sons analogues, les legeres irregularites de l'intrados du pont
(nees des tolerances geometriques et des joints de montage
de l'aile interieure) ont engendre une forte redistribution

des reactions d'appuis.

Un Programme Charge

Unefois lance, le pont a ete abaisse sur ses appuis definitifs.

L'entreprise a alors betonne le tablier et la bordure, scelle les

joints de chaussee. Elle travaille actuellement au coulage de

l'asphalte et ä la preparation des rampes d'acces des culees.

La moitie de pont construite cette annee (fig. 14) sera mise

en Service ä fin decembre et le pont actuel pourra alors etre

detruit. Le montage de la seconde moitie debutera en mai

2009 alors que la mise en Service de l'ouvrage complet est

prevue pour decembre 2009.
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Les intervenants:
Le Langensandbrücke est execute par l'entreprise totale constituee de
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tes Brauen & Wälchli et aux bureaux de genie civil Guscetti & Tournier
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