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Generation leider nur zu oft iiber-
sehen wird, ‘daB durch Aktivitit auf
der einen und Inaktivitit auf der
anderen Seite Endgiiltiges fiir sehr
lange Zeit entschieden wird.

Wenn Dr. Hans Stettner ausfijhrt:
«Die Komplexitit des ganzen Pro-
blemkreises bringt es mit sich, daf
das konkrete Vorgehen auf manchen
Gebieten der o6ffentlichen Verwal-
tung — und Politik schlechthin — fiir
die Verkehrsgestaltung zumeist mit
mafgeblich, oft sogar von entschei-
dendem EinfluB ist», so verweisen
wir hier ausdriicklich auf die Proble-
matik des sogenannten Generalver-
kehrsplanes, mit dem wir uns in
«Bauen / Wohnen / Leben», Nr. 8,
bereits grundsitzlich und ausfiihr-
lich kritisch befaBt haben.

Liebe Ziircher Jugend!

Die Ziircher Verkehrsnite, die
nicht von heute auf morgen saniert
werden kénnen, bringen nicht nur
fiir die gegenwirtige mittlere, zum
Steuerzahlen kréftig herangezogene
Generation ernsthafte Note, sondern
auch fiir deine Generation. Gerade
die junge Generation wird das Kom-
plexe der Verkehrsprobleme am eige-
nen Leib erfahren.

Am dringlichsten ist die Regelung
des heiklen innerstidtischen dffent-
lichen Verkehrs. Von groBer Bedeu-
tung ist sodann die Anlegung von
Schnellbalmen fir den offentlichen
Verkehr von der City in die Vororte
und zu den Ausflugsgebieten.

Ferner ergeben sich bedeutende
Aufgaben bei der eventuellen Ver-
legung des viel zu kleinen Houpt-
bahnhofes. Zeitlich dringlich ist die
Schaffung von GroBparkplitzen.

Kurz und gut, die eventuelle Ver-
wirklichung eines vom Gemeinderat
genehmigten, mehr oder weniger zu-
friedenstellenden  Generalverkehrs-
planes erfordert fiir die Stadt-
gemeinde Ziirich unbedingt  die
Schaffung eines speziellen 6ffent-
lichen Verkehrsamtes.

Mit der Einrichtung eines Ver-
kehrsamtes, fiir dessen Leitung ein
erfahrener und aufgeschlossener
Verkehrsingenieur berufen werden
muB, wird auch die Aufstellung eines
besonderen Verkehrsbudgets erfor-
derlich.

Das sind Aufgaben, mit, denen sich

die junge Generation einlaBlich wird.

betassen miissen: Abgesehen, von den

“rein technischen Verkehrsnoten, er-
geben sich auch bedeutende wirt-
schaftliche und finanzielle Aufgaben,
deren Tragweite heute noch nicht
iiberblickt werden kann. Sicher ist
aber, daB man fir das Verkehrs-
budget fiir die Zeit 1958-20083, also
fiir die nichsten 50 Jahre, mit einer
Gesamtsumme von einer halben Mil-
liarde rechnen muB.

Der Vorstand der Industriellen
Betriebe der Stadt Ziirich, Stadtrat
Jakob Bauwmann, hat am 23. Septem-
ber 1953 im Gemeinderat erkliirt,
daB die eventuelle Ausfithrung der
Projekte fiir die Erfiillung des Gene-
ralverkehrsplanes summa summarum
350-360 Millionen Franken erfordern
werde. Dieser Betrag” wire im Zeit-
raum von zehn bis zwanzig Jahren
von den Steuerzahlern der Stadt Zii-
rich aufzubringen. Zu dieser Drittel-
milliarde Franken fiir den General-
verkehrsplan kommen noch rund
140-150 Millionen Franken fiir die

Bezahlung weiterer dringlicher Ver-
kehrssanierungen und = Verkehrs-
bauten. :

Der  AuBerordentliche Verkehr
wird in den kommenden fiinf Jahr-
zehnten die Jahresbudgets der Stadt
Ziirich ungewohnlich stark belasten.
Von 1954 an wird der Stadtrat wahr-
scheinlich gezwungen sein, dem Ge-
meinderat  jeweils Kostenvoran-
schliige in der Hohe von mehr als
200 Millionen Franken pro Haus-
haltungsjahr zur Genehmigung vor-
zulegen. Das Steuereinmaleins wird
daher auch fiir die junge Generation
von entscheidender Bedeutung sein.

Aber auch die Hochbauten, das
zweite Stadtspital (Triemli), die
vielen Schulhausbauten, die Erwei-
terung der Gewerbe- und Kunst-
gewerbeschule Ziirich, die endgiiltige
Erledigung der immer noch schwe-
benden Frage des neuen Standortes
fiir das Warenhaus Globus werden
schon in den néchsten zehn Jahren
rund 100 Millionen Franken bean-
spruchen.

Die Teilung der Gesamtstadt Zii-
rich in die drei Hauptzentren. City
und Altstadt (einschlieflich AuBer-
sihl, Wiedikon, Enge, Wollishofen,
Seefeld, Riesbach, Hirslanden, Indu-
striequartier, Unterstraf, Wipkin-
gen und Hongg), Altstetten und Al-
bisrieden (der immer groRer wer-
dende Kreis 9) und Oerlikon, See-
bach, Schwamendingen wund Affol-
tern (Kreis 11 als neue, sozusagen
eigene Stadt mit Oerlikon als Zen-
trum) wird eine Reihe spezieller 6f-
fentlicher Hoch- und Tiefbauten
nétig machen.

Liebe Ziircher Jugend! Ueber die
radikale Baulinienkorrektur im Sek-
tor Stauffacher, in der Kernzone des
sich immer stdrker kommerzialisie-
renden AuBersihls, geben wir eine
besondere  Darstellung.  Dariiber
machte der kantonale Baudirektor,
Regierungsrat Dr. Paul Meier-
hans, in einer 6ffentlichen Ver-
sammlung des Quartiervereins Zii-
rich 4 wertvolle Angaben. Er stellte
dabei fest, daB ganz AuBersihl «ver-
kehrskrank> sei. Der SchluBakt der
vorgesehenen grofziigigen, vom Ge-
meinderat bereits bewilligten Bau-
linienkorrekturen ennet der Sihl
werde in .50 Jahren, also 2008, <ge-
feiert> werden konnen..Regierungs-
rat“Meierhans bezeichnete die  kom-
menden Baukorrekturen ‘ennet der
Sihl, insbesondere an der Sihlbriicke,
als fiir die Stadt Ziirich einzigartig.
Die Stadt Ziirich bilde das grofBie
Verkehrskreuz fiir die Region Win-
terthur/Aargau und sei daher als
eine groBen Hauptpositionen im
neuen Verkehrsplan fiir die Schweiz
zu betrachten. Es kénne daher sehr
gut méglich sein, daB in 30 bis 40
Jahren im Inmern der Stadt Ziirich
kein Tram mehr vorhanden sei.

Liebe Ziircher Jugend! Wir neh-
men an, daB keine Generation sich
so stark bewuBt ist, was der Betrieb
des Flughafens Kloten fiir die Stadt
Ziirich und ‘die Schweiz bedeutet,
wie die junge. Die zukiinftige Ent-
wicklung Ziirichs, insbesondere in
handelspolitischer Hinsicht, Wwird
vom internationalen Flugverkehr we-
sentlich beeinfluBt. Davon profitiert
auch das Gastgewerbe, dem die junge
Generation einige neue und frische
Impulse verleihen sollte. In allen

Versammlungen, in denen der Brief-
schreiber fiir eine durchgreifende
Modernisierung des gastgewerb-
lichen Services und der Betreuung
der Ziirich besuchenden Fremden
aus nah und fern eingetreten ist,
folgten lebhafte Aussprachen und
Zustimmungen. Die junge Genera-
tion soll sich, im Zeichen des Flug-
hafens Kloten und im Zeichen des
groBen Touristenstromes, der in un-
zihligen Cars aus allen Lindern
(ebenfalls aus Uebersee) in unsere

nischen Jugendherbergen wurden
779 deutsche «Jungs» aufgenommen.
Der Briefschreiber hofft, daf ihr
lieben jungen Ziircher Freunde be-
sonders in diesem Abschnitt zwi-
schen den Zeilen lest!

Diese Jugendherbergsbediirfnisse
wird man im Zusammenhang mit
der Losung des Problems fiir das
Projekt und die Erstellung des Ziir-
cher Jugendhauses beriicksichtigen
miissen. Das Jugendhaus soll ein
offenes Haus, mit einer offenen Dis-
wihi

schone, liebe und lebendige Stadt
kommt, auch fiir die Belange und
Probleme des Fremdenverkehrs und
Gastgewerbes interessieren. Liebe
Jugend Ziirichs, ihr sollt auch dafiir
sorgen, daB fiir die wieder «mich-
tig> wandernde internationale Ju-
gend, auch fiir die, die dem «Blitz-
tourismus», dem <«Rollerwanderns
und dem <Autostopps huldigt, im
europiischen Ziirich geniigend prak-
tische Jugendherbergen vorhanden
sind.

Die Jugendherbergen sind, wie
Prisident Meilnik vom Internationa-
len Jugendherbergeverband an einer
Konferenz im Sommer dieses Jahres
in Miinchen feststellte, die Haupt-
stiitzpunkte fir die jungen Tou-
risten. Der schweizerische Vertreter
der Jugendherbergen, Portmann,
schilderte an dieser Konferenz, wie
massenhaft in der letzten Zeit die
Sthweiz mit Omnibussen bereist
wurde: «Da kamen ganze Schulklas-
sen aus Deutschland mit gemieteten
Omnibussen, lieBen sich in der Ziir-
cher Jugendherberge nieder und
machten von dort aus in wenigen
Stunden gewaltige Stippvisiten durch
die ganze Schweizs Dieser «Blitz-
tourismus» st aber nicht von gutem,
er widerspricht den erzieherischen
Zielen der Jugendherhergsbewegung,
er muB also anders gelenkt werden.
Die Ziircher Jugend soll deshalb der
internationalen Jugendwanderbewe-
gung das sich geistig 1ohnende Inter-
esse schenken. Wihrenddem Meilnik
in Miinchen scherzhaft vom «grof-
ten Hotelkonzern der Welt»> sprach,
erklarte der Schweizer Portmann
klug und weise: «Dje Jugendherber-
gen sollen keine Kopkurrenz des
Hotelgewerbes sein_» .

halle werden, es soll auch
eine graphische «Bastelwerkstitte»,
in der die Jugend ihre eigene tem-
porire Zeitung schreiben, setzen und
drucken kann, enthalten. Ein in je-
der Beziehung offenes Jugendhaus
mit einer Zeitungshalle wird der
freiheitlichen Demokratie und der
Entfaltung des jugendhaften Lebens
und Strebens am meisten dienen.und
niitzen.

Nicht vergessen diirfen wir die
sich von Tag zu Tag heftiger und
krachender bemerkbar machenden
Larmentwicklungen. Der Lirm ist
ein gewaltiger Faktor fiir die Ner-
ven geworden. Ziirich ist tatsichlich
auch eine Stadt des Lirms gewor-
den. Die Verkehrsfahrzeuge, die
Motorrader und Lastwagen insbeson-
dere, die Cars und Autobusse, ganz
abgesehen von den kreischenden
Trams, und viele andere Faktoren
strapazieren die Nerven kolossal.
Der Lirmgrad Ziirichs erreicht
wahrscheinlich mehr als 100 Phon.

130 Phon stellen bekanntlich das er-
trigliche Maximum dar, das der
Mensch ohne Schmerzen ertragen
kann. Die junge Generation muf sel-
ber heute schon sich mit diesen wach-
senden, sich andauernd vermehren-
den Phons beschiiftigen und sich be-
wuBlt sein, daB sich die Schiiden, die
dem menschlichen Nervenapparat
mit dem {ibertriebenen Lirm zu-
gefiigt werden, erst viel spiter in
Gesundheitsdefekten zeigen werden.
Stirkere Schallwellen kénnen das
Horvermdgen schidigen und die
Trommelfelle zerstoren. Der Mas-
senldrm geht also jeden Einzelnen
an, seine richtige Bekimpfung ist
vornehmlich eine Zukunftsaufgabe
der heutigen jugen Generation! Zei-
gen doch die neuesten medizinischen
Forschungen, daB Lirmwirkungen
den gesamten menschlichen Orga-
nismus ernsthaft schidigen, Herz,
Verdauungsorgane, Muskelsystem
und Driisen in Mitleidenschaft zie-
hen.

Liebe junge Ziircher Lebensfreunde!

Wir schlieBen diesen Brief mit
den vielen Aspekten, auf den ihr
sicherlich verschiedenartig reagieren
und antworten werdet, in der Er-
wartung, dafl ihr selber tatkriftig
an der Zukunft Ziirichs, im Sinn und
Geist des Richtigen, Guten und Sché-
nen mitwirken werdet, so daff die
dereinstige Halbmillionenstadt Zii-
rich eure eigene, selber gestaltete,
weltoffene Stadt sein werde. -tt.

Radikale Baulinienkorrekturen
und Arkaden ennet der Sihl

Nach den iiberaus griindlich durch- wirklichen, wenn verschiedene be-

gefiihrten Studien des Bebauungs-
und Quartierplanbiiros fiir die Ab-
dnderung der Baulinien ennet der
Sihl wird jede Losung, die auf mehr
als ein paar Jahre hinaus verkehrs-
technisch annehmbare Verhiltnisse
schaffen soll, Eingriffe in privates
Eigentum von ganz ungewohnlicher
Tragweite voraussetzen. Wert und
Umfang der zu beseitigenden Ge-
biude sind noch groBer als bei der

Die  gesamthafte, insbesond

psychologischegBedentung, des, inter-

nationdlen Jugéndwanderns ergibt
sich aug’der GroBe des Internatio-
nalen Jagendherbergeverbandes: In
den 28  Mitgliedstaaten des Verban-
des gtehen heute insgesamt iiber
3000 Jugendherbergen zur Verfii-
gung. Im Jahre 1952 wurden in den
Herbergen vom Nordkap bis zum
Himalaja mind 10 Millionen Ueber-
nachtungen gezahlt. Fiinf Millionen
Jugendliche {ibernachteten in den
609 deutschen Jugendherbergen. Von
diesen finf Millionen waren nur
170 000 auslindische Jugendliche,
ein Beweis dafiir, wie stark die
deutsche Jugend wieder wandert.
Immerhiy besser, sie wandert fried-
lich als militarisiert fiir falsche
Fiihrer und falsche Ziele! In den
schweizerischey, Jugendherbergen
sibernachteten schon im Jahre 1952
81 000 deutsche Jugendliche. Dies
sel nur nebenbei hier festgehalten,
um darauf hipguweisen, daB die
deutsche Jugepd sich wieder in der
Welt umsieht; gogar in nordafrika-

ltung des, Bahnhofquartiers. .

- . Bine weniger Iostspielige Ge-
genwartslosung wire, auf lingere
Sicht betrachtet, wunwirtschaft-
lich, weil sie die endgiiltige Li-
sung doch nicht zu ersetzen ver-
mdochte, und diese nur verteuern
wiirde.

Natiirlich wird eine gesamthafte,
zusammenhingende Neuiiberbauung
des ganzen Gebietes nie in Frage
kommen. Es muBte eine Losung ge-
funden werden, die eine etappenweise
Ueberfiihrung des heutigen Zustan-
des in den geplanten neuen Zustand
moglich macht. Die Durchfiihrung
des mneuen Bebauungsplanes wird
auBerordentliche Mittel in einem
Umtang beanspruchen, der den Auf-
wendungen fiir die letzten grofen
Bauten — SeeabfluBregulierung und
Stadtspital — nicht nachsteht. Die
Festlegung der neuen Baulinien nach
dem vorgelegten Plan ist deshalb
von auBergewshnlicher Tragweite.

Die vorgesehenen einschneidenden
Veréinderungen lassen sich nur ver-

Eine gute und zufriedene Stimmung

Die A iiche an die Arbeitslei;

schen von heutzutage sind in der Tat aufierordent-

lich. Zur Berufsa

des Men-

engung k

durch die dynamische Entwicklung des Lebens
durch den Motor, die Beanspruchung der Nerven
durch den Verkehr allitberall und durch den Lérm,
Die Entwicklung hat in der jiingsten Gegenwart
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einige

erlebt man jetzt sehr drastisch auf dem Flug-
hafen Kloten. Hier zeigt sich das modernste Bild
der Zeit: Die stidhlernen Maschinen kommen und
gehen, und ebenso die Passagiere aus fast allen
Kontinenten. Es ist daher ein besonderes Schau-
spiel, im Restaurant des Flughafens Kloten zu
sitzen und das An- und Abfliegen, das Kommen
und Gehen zu verfolgen. Ein Gléschen «Weisflogs
schafft dabei die gute und zufriedene Stimmung,
Einen «Weisflog> kann man stets «genehmigensy,
ob man etwas iit oder nicht, es wird einem dabei
wohlig zumut, und man genieft das Schauspie]
der Landungen und Abfliige auf einem der schén-
sten Flugplitze der Welt doppelt. Denn ein Glis-
chen «Weisflog»-Bitter regt nicht auf, es liBt sich
allein oder in Gesellschaft ohne Bedenken ge-

nieflen.
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Werkstatte fiir
Schalttafelbau

Beckenhofsirafie 62 Zurich 6
Telephon 26 1744
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Bauschreinerarbeiten, Innenausbau
Ganze Wohnungseinrichtungen
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Mechanische Schreinerei
und Mébelfabrik

Zirich 2,
Telephon (1) 45 12 90
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AlbisstraBe 131

Bahianos
Bahia

Brasilien

stehende, zum Teil iiberalterte Ge-
biude niedergerissen werden. Das
bedeutet wohl einen tiefen Eingriff
in die privaten Eigentumsverhilt-
nisse.

Die Verkehrsfihrung am Kopf der
Sihlbriicke wird durch das Projekt
stark verbessert

Die WerdstraBe bleibt Sekundir-
straBe, indem das Hauptgewicht des
Ausbaues auf die Badenerstrafle ge-
legt wird. Die Kasernenstrafie muf3
zwischen Zeughaus- und Badener-
strafie stark verbreitert werden, um
die StraBenkreuzung am Briicken-
kopf zweckmiBig gestalten zu kon-
nen. Die westliche Baulinie mufl um
6 bis 10 Meter zuriickversetzt und
an der Ecke BadenerstraBe abge-
kropft werden. An der Ecke Bade-
nerstrae/Werdstrafe soll ein mar-
kantes Gebiude entstehen.

Einschneidende MaBnahmen sind
auch nicht zu vermeiden bei der
Tramhaltestelle Stauffacher. Es sei
lediglich erwéihnt, daB die Wirtschaft
St. Jakob und das Konfektions-
geschift Krause-Senn vollstandig
direkt vor die neue Baulinie zu lie-
gen kommen. Auf der gegeniiberlie-
genden Seite soll die Arkade beim
«Tagblatt>-Gebiude bis zur StraB-
burgstraBe fortgesetzt werden.

Zur Gewinnung susiitzlicher Trot-
toirfliche, zum Teil ayg architekto-
nischen Griinden, sing an verschie-
denen Orten Arkadep vorgesehen.

Spitzen-
Produykt der

Zigaﬂ‘enfabﬁk
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