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Des voitures sans prix

Les agents de la force de I'ordre avaient embar-
qué a la fourriére les vélos et les vélomoteurs des
gosses qui « obstruaient » I'entrée du Palais, le
président de la Confédération y était allé, devant
une assemblée de notables et de vendeurs, d’'un
sermon sur la liberté individuelle, sur les mérites
de notre civilisation et les inévitables bienfaits
des compromis intervenus entre les intéréts en
présence, le représentant du gouvernement can-
tonal avait fait preuve d’un réalisme bien senti
mettant U'accent sur la faillite d’'un systéme légis-
latif, ridicule a force d’étre dépassé par le progrés
technique, le responsable. de la manifestation
s’était tout bonnement félicité de la reprise des
affaires, le cortége officiel avait parcouru les
stands encore vierges des marques de convoitise
que n’allaient pas manquer de laisser des dizaines
de milliers de clients potentiels attendus de pied
ferme, le quarante-septiéme Salon de I'automo-
bile pouvait s’ ouvrir.

Pour couronner le tout, un slogan ambitieux,
comme dit le « Touring » : « L’automobile nous
rend indépendant ». On tente de revenir aux
sources de la motorisation, alors que I'opposition
se fait de plus en plus massive a travers le pays,
alors qu’interventions parlementaires et initiatives
se multiplient pour freiner la grande bouffe de
I’automobile sur 'espace et I’environnement.
L’indépendance que nous procure I'automobile
est en effet sans prix | Comment calculer en effet
— C’est un exemple parmi d’autres — le total
exact des dégats infligés a Uagriculture le long des
routes par les dépots de plomb contenus dans la
benzine ? N’en faisons pas encore un drame, pro-
testent les spécialistes de la Station fédérale de
recherches agronomiques de Liebefeld! Il n’en
reste pas moins que dans les zones les plus expo-
sées, la concentration de plomb — qui a quintuplé
en moins de dix ans — est aujourd’hui de deux a
dix fois supérieure a la teneur maximum tolérable
selon les normes fixées par la Communauté euro-

péenne. (Et les Chambres fédérales de conseiller
au peuple de refuser Uinitiative Albatros qui jus-
tement s’attaquait au probléme, d’attendre des
mesures envisagées par le Conseil fédéral en la
matiére, mesures qui ne prendront effet que dans
cing ans au mieux...)

Réussira-t-on @ mieux calculer le prix de notre in-
dépendance motorisée en lisant les statistiques an-
nuelles des accidents de la circulation ? Personne
n’a rappelé devant les carrosseries rutilantes expo-
sées au Palais des expositions genevois que pour
un effectif de véhicules a moteur de 2,201 mil-
lions d’« unités » (ajoutez-y 43,6 millions de véhi-
cules a moteur étrangers entrés en Suisse I'année
derniére) la police helvétique enregistrait 63 050
accidents qui furent sans contestation possible une
belle source de profits pour toute Uindustrie
automobile. .

Personne n’a rappelé non plus le nombre de per-
sonnes ayant trouvé la mort dans ces accidents,
814 hommes, 251 femmes et 109 enfants, soit
322 piétons, 443 conducteurs et passagers de
« voitures de tourisme », 53 conducteurs et pas-
sagers de « véhicules utilitaires, 137 conducteurs
de motocyclettes et motocycles légers, 208 cy-
clistes et 11 personnes conduisant d’« autres »
véhicules.

Remarques partielles, critiques faciles, émotion @
bon marché, dira-t-on. Certes, il n’est pas ques-
tion de faire en quelques lignes le tour du pro-
bléme. Mais on ne dira jamais assez que la véri-
table performance du Salon de I'automobile, c’est
de passer sous silence le prix réel de la voiture,
pour la collectivité et pour chaque citoyen, qu’il
soit conducteur ou non.

P.S. - Note finale optimiste comme il se doit. La
vogue de la bicyclette, qui s’était tassée en 1975,
reprend vigoureusement : 90 000 vélos supplé-
mentaires vendus en 1976 ! La Suisse comptera
bientét autant de vélos que de voitures de tou-
risme. En queue de classement pour linstant, les
cantons romands.
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