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ISERCININE] Kategorie Energieeffiziente Mobilitat

PostAuto: Piinktliche Abfahrt
in die Energiezukunft

39 Millionen Liter Diesel verbraucht PostAuto jedes Jahr, um seine iiber

120 Millionen Fahrgdste zu transportieren. Das geht ins Geld, belastet
die Umwelt und ist angesichts der unsicheren Preisentwicklung dieses

fossilen Treibstoffs ein nicht zu unterschdtzendes Unternehmensrisiko.

Grund genug fiir die PostAuto Schweiz AG, ihren Energiekonsum konse-

quent effizienter und umweltfreundlicher zu gestalten. Mit ihrem fiinf-

jahrigen Testbetrieb mit fiinf Brennstoffzellenpostautos in der Region

Brugg, fdhrt PostAuto piinktlich in die Energiezukunft ab.

Die leil der$ izeri Post,

Chauft und Techniker, den Unterhaltund

zu der auch die PostAuto Schweiz AG gehort,
hatsich 2010 in ihrer Nachhaltigkeitsstrategie
ehrgeizige Ziele gesetzt. Sie hat einen Mass-
nahmenplan zur Reduktion des Energiever-
brauchs und der CO,-Emissionen verankert
und einen internen Nachhaltigkeitsfonds zur
Finanzierung von Pilot- und Leuchtturmpro-
jekten geschaffen. «Der Klimawandel, die
v der R

und die steigenden Energiekosten bringen
neue Herausforderungen. Sie eroffnen aber
auch Chancen. Und diese will die PostAuto
Schweiz AG nutzen», sagt Daniel Landolf,
Mitglied der Konzernleitung Post und Leiter
des Konzernbereichs PostAuto. «Doch trotz
ehrgeiziger Energie- und Umweltziele dirfen
wir die Wirtschaftlichkeit nicht ausser Acht
lassen», meint Landolf. «Das Projekt Brenn-
stoffzellenpostauto konnen wir nur dank des

die wissenschaftliche Begleitung.

Seit dem 12. Dezember 2011 fahren die finf
Busse im Linienverkehr in und um Brugg im
Kanton Aargau. Im Postautodepot in Brugg
werden sie mit Wasserstoff betankt, der
dort in einem Elektrolyseur mit Strom aus
100 Prozent erneuerbaren Energien produ-
ziert wird. Und wie treibt der Wasserstoff
den Bus an? «In der Brennstoffzelle auf dem
Dach reagieren Wasserstoff und Sauerstoff
zu Wasser. Dabei wird elektrischer Strom
freigesetzt, der den Elektromotor antreibt.
Als «Abgas stdsst der Bus nur Wasserdampf
aus», erklirt Nikoletta Seraidou, Projektlei-
terin Brennstoffzellenpostauto. Unter ihrer
Leitung wurde die Tankstelle aufgebaut, die
Fahrzeuge zum Laufen gebracht und jetzt
gehtes darum, Betriebssystem und Wartung

Post-internen dem
Lotteriefonds des Kantons Aargau, der euro-
piischen Union, des Bundesamts fiir Energie
und weiteren Institutionen finanzieren, aus

cigener Kraft ginge es nicht.»

Abgas Wasserdampf
Die fiinf Brennstoffzellenbusse des Typs
Mercedes-Benz Citaro FuelCELL Hybrid
haben 11 Millionen Franken gekostet, fast
sechsmal mehr als konventionelle Dieselbus-
se. Dazu kommen die Kosten fiir den Aufbau
der Wasserstoff-Tankstelle, die Schulung der

2u optimieren. «Anfangs warichjeden Tagin
Brugg. Weil jetzt alles gut liuft, sind es viel-
leicht noch zweimal pro Woche.» Hiufig geht
es dabei nicht um die Technik, sondern sie
muss das Projekt Besucherinnen, Besucher
und Delegationen vorstellen.

INTERNET

www.postauto.ch

U

Beat Stutz, Leiter Postauto bei der Voegtlin-
Meyer AG, die den Postautobetrieb im Auf-

kénnen wir wie geplant im Januar 2013 am
World Economic Forum die Linie 3 mit zwei

trag von PostAuto Aargau fiihrt, be-
stiitigt: «Seit dem Betriebsstart gibt es wenig
Probleme. Sogar die anfinglichen Bedenken
zur Reichweite haben sich als unbegriindet
erwiesen. Ausgelegt waren die Brennstoff-
zellenbusse auf 250 Kilometer Reichweite, in
der Praxis erreichen wir eher 400 Kilometer.»
Bewusstwurden alle Chauffeure der Voegtlin-
Meyer AG auf den neuen Bussen

11 regulir bedie-
nen», freutsich Seraidou. Betankt werden die
Busse in Davos iibrigens mit dem mobilen
Wasserstoff-

railer.

Eingebettet ist der Testbetrieb in das EU-
Projekt CHIC (Clean Hydrogen In European
Cities). Neben Fahrzeugherstellern und Ener-

sind dortauch iebe aus
«Heute werden sie fast bose, wenn sie nicht  anderen europiischen Stidten wie Oslo, Koln
mit dem Brennstof fahren  oder Mailand dabei. CHIC oglichtso einen

konnen.» Zu Beginn war das an den Wochen-
enden der Fall. Die Busse wurden wegen der
zulangen Reaktionszeiten im Falle einer Pan-
ne nicht eingesetzt. «Seit Sommer fahren die
Busse auch am Wochenende, sehr zur Freude
der vielen Ausfliigler, die dafiir extra nach
Brugg kommen.»

Kaum Nebengeriusche

Was den Passagieren auffillt, ist die ruhi-
ge Fahrt. Man hort nur den Fahrtwind und
das Rollgeriusch der Reifen, kein Motoren-
gerdusch und auch das typische Vibrieren
fehlt. Zum Beweis betitigt Stutz den Anlas-
ser: Nichts. «Doch, doch, der Motor liuft»,
lacht er. «Im September 2012 haben wir ein
Brennstoffzellenpostauto in Davos getestet.
Der Antrieb funktioniert auch in hoheren
Lagen cinwandfrei, trotz des geringeren
Sauerstoffgehalts der Umgebungsluft. So

breiten Praxistest unter unterschiedlichsten
Bedingungen.

«Mit diesem Leuchtturmprojekt leuchten
wir einen Weg in die Zukunft aus. PostAuto
beweist damit seine Kompetenz, neue Tech-
nologien aufs Terrain zu setzen», resiimiert
Daniel Landolf. Der Entscheid fiir dieses Pro-
jekt sei noch vor Fukushima gefallen. «Dass
danach Bewegung in die schweizerische
Energiepolitik gekommen ist, davon kinnen
wir nun profitieren.» Der richtige Entscheid
zum richtigen Zeitpunkt: Postautos fahren
eben immer pinktlich ab, sogar in Richtung
Energiezukunft.
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