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«Hier un reve, aujourd'hui un avion»
Internet

Solar Impulse:

www.solarimpulse.com

energeia n°3/2006 avec interview de

ßertrand Piccard:

www.bfe.admin.ch/themen/00612/

00620/index.html?lang=de&dossier.
id=00706

Fin juin 2009, Bertrand Piccard, Andre Borschberg et toute l'equipe de Solar Impulse ont devoile sur

l'aerodrome de Dübendorf pres de Zurich le premier prototype du projet, un avion immatricule HB-SIA.

Ce prototype devrait realiser ses premiers essais dans le ciel d'ici la fin 2009. Au printemps prochain,

il devrait effectuer un vol de 36 heures avec une premiere nuit complete. Plus de 800 personnes dont

200 medias internationaux et, entre autres personnalites, le prince Albert II de Monaco et le Conseiller

federal Moritz Leuenberger, ont assiste ä l'evenement retransmis en direct sur Internet.

«Hier un reve, aujourd'hui un avion.» C'est avec

ces mots emprunts d'emotion et prononces en

anglais que Bertrand Piccard a officiellement lance

la ceremonie de presentation du Solar Impulse

HB-SIA, le premier avion con^u pour voler nuit

et jour avec l'energie solaire comme seule source

d'energie. A douze heures passees de quelques

minutes en ce vendredi 26 juin, le brouhaha que

produisaient les 800 invites reunis sous une tente

surchauffee par le soleil - un signe? - s'est alors

soudainement Steint pour laisser la place ä un

silence quasi religieux. Toutes les personnes
präsentes, parmi lesquelles le Prince Albert II de

Monaco et le Conseiller federal Moritz
Leuenberger, etaient impatientes de decouvrir l'objet
de culte cache derriere un immense rideau blanc.

II leurfaudra toutefois encore patienter quelques

minutes, le temps pour les maitres de ceremonie

Bertrand Piccard et Andre Borschberg de retra-

cer les grandes etapes du projet.

C'est en 1999 que l'idee a germe dans la täte

de Bertrand Piccard (lire l'interview de Bertrand

Piccard dans energeia 3/2006), alors meme que
le «savanturier» psychiatre n'avait pas encore

pose le Breitling Orbiter3, un exploit qui allait

lui permettre d'accomplir le premier tour du

monde en ballon. Entre 2001 et 2003, l'Ecole

polytechnique föderale de Lausanne mena une

etude de faisabilite et en confia la direction ä

Andre Borschberg, ingänieur et pilote de chasse.

Les resultats conduant de cette etude ont per-
mis d'annoncer le lancement officiel du projet
le 28 novembre 2003. En novembre 2007, apres

quatre ans de recherche, de calculs complexes

et de simulations, le design final du premier

prototype eta it presente. Le defi de la construction

pouvait alors commencer. Un peu moins de deux

ans apräs, le rideau pouvait enfin s'ouvrir pour
devoiler I'imposant prototype. Sous un tonnerre

d'applaudissements et une myriade de flashes.

Un bijou d'innovation
Le rideau s'ecarta lentement. Tres lentement.

Peut-etre le temps pour le reve de faire place ä

la realite? En tous les cas le temps de faire appa-
raftre en entier les ailes interminables du prototype

immatricule HB-SIA. Gigantesque, cet avion

possäde I'envergure d'un Airbus A340 (63,4 m)

pour le poids d'une voiture (1600 kg). Sur ses



ailes sans fin et sur le stabilisateur horizontal

sont reparties 11 628 cellules solaires en silicium

monocristallin qui viendront alimenter en ener-

gie les quatre moteurs de dix chevaux chacun de

I'avion. Pour permettre le vol de nuit, de I'energie

sera stockte pendant la journee dans les 400
kilos de batteries au lithium polymere embar-

qubes. Line structure ultra legbre en matbriaux

composites vient completer ce petit bijou d'in-

novation qu'est le Solar Impulse HB-SIA.

Bijou d'innovation sans doute, sobrietb nean-

moins. Le plafond d'altitude du prototype a btb

limitb ä 8500 metres pour eviter I'encombrement

d'une cabine - de seulement 1,3 m3- pressuri-

see, limiter la consommation d'energie et reduire

qu'il ait une charge alajre trbs petite. Autrement
dit que son poids soit trbs faible par rapport ä

la surface de ses ailes. C'est le cas du HB-SIA

qui a, en termes de charge alaire, des valeurs

comparables a un parapente ou ä une aile delta.

Le dbfi, c'est qu'avec une telle envergure I'avion

devient difficile ä piloter. Les specialistes parlent
d'une inclinaison des ailes de dix degres ä ne pas

dbpasser sous peine de decrocher.

Profitant des enseignements tires du premier

prototype, un second avion, le HB-SIB, sera

ensuite realise pour rbecrire ä I'energie solaire

quelques grandes premibres de l'histoire de

I'aviation, comme la traversee de I'Atlantique.
Point culminant du projet, le tour du monde est

«Le succes, ce n'est pas seulement le vol. Le succes, c'est aussi si les gens SUIVENT NOTRE exemple

POUR ECONOMISER L'ENERGIE ET FAIRE QUELQUE CHOSE EN FAVEUR DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA PLANETE.»

Bertrand Piccard, initiateur du projet Solar Impulse.

Fiche technique du
HB-SIA

Envergure: 63,40 m

Longueur: 21,85 m

Hauteur: 6,40 m

Poids: 1600 kg

Propulsion: 4 moteurs electriques de 10 CV

(7,35 kW) chacun

Production de I'energie: 11628 cellules

en silicium monocristallin de 150 microns

d'epaisseur, rendement de 22%

Stockage de I'energie: 400 kg de batteries

au lithium avec une densite energetique

de 220 Wh/kg

Structure: materiaux composites constitues

de fibre de carbone et de nid d'abeille

assembles en sandwich

Vitesse moyenne: 70 km/h

Altitude maximale: 8500 m

Vitesse de decollage: 35 km/h

le tableau de bord ä l'essentiel. Selon les concep-
teurs du projet, il s'agit de la premiere approche

optimisee entre consommation d'energie, poids,

performance et contrölabilite. L'objectif du HB-

SIA est de demontrer la faisabilitb d'un vol de

36 heures, soit un cycle complet jour-nuit-jour,
propulse uniquement ä I'energie solaire. Apres
des mises au point au sol, I'avion devrait rbaliser

ses premiers essais - d'abord de petits sauts puis
de veritables vols — d'ici ä la fin 2009. En premier
sur l'aerodrome de Dübendorf puis sur celui de

Payerne. Une premiere nuit complete en vol est

programmbe en 2010.

L'aventure reste un defi ambitieux
«Je ne sais pas si le projet est faisable. Mais ce

que je sais pour sdr, c'est que j'ai envie de le

rendre faisable avec vous». Sur la grande scene

de Dübendorf, Bertrand Piccard rappelait des

propos tenus par Nick Hayek en mai 2006 au

moment oü la marque Omega rejoignait Solar

Impulse. Certes du temps s'est ecoule depuis,

mais l'aventure reste un dbfi ambitieux. Rap-

pelons en effet qu'aucun avion solaire avec un

homme aux commandes n'a rbussi jusqu'ä au-

jourd'hui ä passer la nuit en vol. La difficulte tient
ä I'bquation qu'il faut equilibrer entre bnergie,

poids, taille, solidite et maniabilitb. Pour faire

voler un avion avec tres peu d'bnergie, il faut

planifie dans la foulbe, des 2012, en cinq etapes
d'environ cinq jours chacune

Solar Impulse, d'abord un symbole
«Le succes, ce n'est pas seulement le vol. Le suc-

cbs, c'est aussi si les gens suivent notre exemple

pour economiser l'bnergie et faire quelque chose

en faveur de l'environnement et de la planbte »

Au moment de clore la ceremonie, Bertrand
Piccard rappeile ä I'assemblee que si la demarche

est d'abord scientifique et innovante, elle est

aussi symbolique par sa volonte d'encourager
chacun ä economiser les ressources energe-
tiques de notre planbte. «Les obstacles sont nos

doutes. Nous le pouvons parce que nous le vou-
lons La preuve est ici devant nous», a ajoute le

Conseiller federal Moritz Leuenberger Devenu

en partie realite, le reve se poursuit.
(bum)

Programme pour les
supporters
Pour repondre a la demande de nombreuses

personnes desireuses de s'associer ä l'aventure,

Solar Impulse a cree un programme pour les

supporters. En fonction de l'interet et de la

contribution, tout un chacun peut ainsi devenir

«ami», «aventurier», «innovateur», «explora-

teur» ou encore «pionnier» de Solar Impulse

et avoir la chance de recevoir des nouvelles en

priorite, d'adopter une cellule solaire, de visiter

la base en VIP ou encore d'apposer son nom

sur le fuselage. Informations et inscriptions sur

www.solarimpulse.com.
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