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[10]: Lausanne : die Stadt wachst seit Jahren und hat ihre Grenzen
gesprengt. Sie hat grosse Projekte flir den Wohnungsbau, fir
Sportstatten, Bildung, Kultur und Verkehr
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Grosser
Bahnhof fur die
wachsende Stadt

2030 werden in Lausanne doppelt so viele Passagiere
wie heute ein-, aus- und umsteigen. «P6le gare» heissen die
Projekte, mit denen der Bahnhof ausgebaut werden soll.

Text:
Werner Huber
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«Beim 6ffentlichen Verkehr sind wir im Vergleich zu Zii-
rich im Riickstand, aber jetzt holen wir auf», stellt Patrice
Bulliard, der Stadtplaner von Lausanne, fest. Im Rahmen
des SBB-Projekts «L.éman 2030»> wird Lausanne mit In-
vestitionen von 1,5 Milliarden Franken zum wichtigsten
Knoten der Region ausgebaut. Der heutige Bahnhof wurde
1916 nach einer langen, etappierten Bauzeit fertiggestellt.
Seither passten ihn die SBB zwar stets den wechselnden
Bediirfnissen an: Sie verldngerten die Perrons, gliederten
in den Achtzigerjahren einen zusétzlichen Perron an und
restaurierten in den Neunzigerjahren das Bahnhofsgebiu-
de sorgfaltig. Die Dimensionen der beiden Unterfithrun-
gen entsprechen jedoch noch weitgehend dem Zustand
der Bauzeit. Kiinftig werden aber nicht mehr wie heute
85000 Reisende taglich den Bahnhof frequentieren, son-
dern 170 000. Daflir werden die bestehenden Publikums-
anlagen nicht mehr geniigen, und auch die Stadt muss sich
auf den Ansturm der Reisenden vorbereiten.

Unter dem Stichwort <Péle gare> sind zahlreiche Bau-
massnahmen vereint, die in den nédchsten zehn Jahren
den Bahnhofund seine Umgebung verdndern werden. Am
heftigsten debattiert wurde und wird die Verldngerung der
Perrons auf 420 Meter sowie deren Verbreiterung. Dafiir
miissen auf der Siidseite einige Gebdude weichen. In der
Offentlichkeit noch weniger bekannt ist der Ausbau der
Unterfilhrungen zu einem unterirdischen Umsteigekno-
ten, der den SBB-Bahnhof mit den Stationen der Metro-
linien M2 und M3 verkniipfen wird. Drei breite statt zwei
schmale Umsteigeachsen werden kiinftig die Perrons und
den Bahnhofplatz unterqueren und mit Querpassagen ein
neues Wegnetz bilden. Wie in einem grossen Bahnhof heu-
te liblich werden Liden die Passagen sdumen - die Kom-
merzflachen wachsen im Vergleich zum heute bescheide-
nen Stand auf das Dreifache.

Ein neuer Platz fiir die Fussgénger

Der Lausanner Bahnhof erhélt so eine zweite Ebene,
die die zusatzlichen Passagierstréme aufnehmen kann.
Sie ist nicht nur wichtig fiirs reibungslose Ankommen, Ab-
fahren und Umsteigen, sondern auch fiir eine effiziente
Anbindung an die Stadt. Heute liberqueren rund 60 Pro-
zent der Bahnhofsheniitzer den Platz oberirdisch, 40 Pro-
zent benutzen die noch diisteren stadtischen Unterfiih-

rungen. Ziel der Stadtplanung ist es, dieses Verhaltnis in
Zukunft umzukehren - 60 Prozent unten durch, 40 Prozent
oben driiber. Allerdings werden angesichts der Verdoppe-
lung der Frequenzen auch so mehr Menschen den Platz
iiberqueren. Dazu kommt der Veloverkehr, der ebenfalls
Platz bekommen soll, auch wenn im hiigeligen Lausanne
die Voraussetzungen fiirs Velo schwierig sind.

Der Bahnhofplatz wird aber nicht nur mehr Menschen
aufnehmen miissen, sondern auch mehr Fahrzeuge. Weil
die Stadt im Zentrum mehrere Verkehrsachsen, darun-
ter den zentralen Grand-Pont, schliessen wird, rechnet
man mit 20 Prozent Mehrverkehr auf dem Bahnhofplatz.
«Nettoyer la place», lautete die Devise des Planungsbiiros
KCAP, das im Auftrag der Stadt eine Studie zum Bahnhof
und seiner Umgebung verfasst hat. Der Ende der Neun-
zigerjahre letztmals umgebaute und mit Stadtmobiliar
bestiickte Platz soll vereinfacht, die Funktionen sollen
entflochten werden. Trotz mehr Durchgangsverkehr sol-
len kiinftig die Fussginger Prioritdt haben. Die Abgéange
in die Unterfithrungen mdéchten die Planer wo immer még-
lich nicht auf der Platzfldche, sondern in den angrenzen-
den Gebiuden einrichten, etwa im Geb&ude gegeniiber
dem Bahnhof mit der Station der M2. Dadurch liessen
sich die Fussgingerstréme aus der Rue de Petit-Chéne -
der Hauptverbindung aus der Innenstadt - zwanglos in die
unterirdische Passage statt iiber den Platz leiten.

Ein neues Gesicht im Siiden

Weil das Stadtzentrum nérdlich des Bahnhofs liegt,
verlaufen die Passagierstréme zu 80 Prozent von und zu
dieser Seite. Die Siidseite des Bahnhofs hingegen fristet
ein Schattendasein. Zwar ist die Verbindung aus der ost-
lichen Unterfithrung in die Stadtteile unterhalb des Bahn-
hofs attraktiv gestaltet, doch aus der westlichen Unter-
fiihrung fithren nur unwirtliche Treppen des Parkings ins
Quartier. Mit dem Um- und Ausbhau soll die Siidseite des
Bahnhofs ein attraktives Gesicht erhalten, das eine Visi-
tenkarte fiir den Bahnhof (und seine Liden) bilden wird.
Soll diese Bahnhofseite, mit einer LA&nge von immerhin
200 Metern, als Infrastrukturobjekt oder als Gebiude in
Erscheinung treten? Das wird eine zentrale Frage sein, die
die Planer beantworten miissen.

Die Antworten sind schwierig, denn die Platzverhalt-
nisse sind dusserst beschrinkt - bereits heute und erst
recht in der Zukunft, wenn die Perronanlage noch brei-
ter werden wird. Zu einer besonderen Attraktion sollen
die Arkaden der grossen Stiitzmauer an der Passage des
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In ihrer Studie zum «P6le gare» haben KCAP Architects& Planners und das Studio Intégral von Ruedi Baur die Umgebung des Bahnhofs untersucht und dargestellt.

Saugettes werden: Die Stadt will sie aktivieren und zu
Ateliers und kleinen Liden umbauen, um so den Ort zu be-
leben - aber ohne hochgesteckte Renditeziele. Das Par-
king du Simplon soll abgebrochen und durch zwei neue
Anlagen ersetzt werden; die Rue du Simplon soll zudem
verkehrsfrei werden.

Grosse Perspektiven 6ffnen sich im Umfeld des Bahn-
hofs: Im Westen soll mit dem «P6le muséal» Lausannes
Museumsmeile entstehen siehe Seite 20, und auch an der
Ostflanke stehen grosse Fldchen zur Disposition: Die SBB
werden ihre Gebdude entlang der Avenue de la Gare ver-
lassen, und auch das ehemalige Postzentrum gleich dane-
ben steht fiir eine Entwicklung zur Verfiigung. <Périmétre
CFF Mobimo» heisst dieses Areal - benannt nach den bei-
den Grundeigentiimern. Es hat grosses Potenzial fiir eine
gemischte Nutzung und soll dereinst in Ost-West-Rich-
tung durchléssig gestaltet werden. Dadurch besteht die
Chance, die bisher unattraktive Avenue de la Gare zu einer
einladenden Bahnhofstrasse zu machen.

Eine weitere Entwicklungsmd&glichkeit neben dem
<Périmetre CFF Mobimo» bietet sich am anderen Ende des
Bahnhofs jenseits der Gleise an: der <Ilot des Epinettes.
In seiner Studie zum Bahnhofsgebiet lotet das Planungs-

Bahnhofplatz Stid

Passage des Saugettes

biiro KCAP auch die Mdglichkeiten zu einer (méssigen)
Verdichtung durch Aufstockungen gewisser Gebiude aus.
Neben dem Gewinn an Nutzflichen an hervorragend er-
schlossener Lage kdnnte dadurch der Bahnhof im Stadt-
geflige sichtbarer gemacht werden.

Ein neues Zentrum fiir die Stadt

Die Bahnpioniere setzten den ersten Lausanner Bahn-
hof 1856 in den Rebberg zwischen Altstadt und Seeufer.
Als Endpunkt der Linie, die in Bussigny von der Strecke
Yverdon-Morges abzweigte, war er anfiinglich ein Kopf-
bahnhof. Fiinf Iahre spéter, mit der Eréffnung der Strecke
Lausanne-Villeneuve, wurde er zum Durchgangsbahnhof
und zum Katalysator flir die Stadtentwicklung: Langst
sind Ouchy und die Altstadt zusammengewachsen. Doch
anders als in Ziirich, Bern oder Luzern ist der Bahnhof
kein Referenzpunkt fiir die Lausannoises und Lausannois:
Er ist fiir sie zwar ein Verkehrsort, aber kein wichtiger
stiddtischer Brennpunkt, wie eine Umfrage von <Le Temps>
vor einigen Iahren feststellte. Die Projekte <Péle gare> und
<P6le muséal> werden dies dndern - davon sind die Planer
iiberzeugt. Und sie haben dafiir einen ehrgeizigen Fahr-
plan: 2023 soll alles fertig sein. @
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