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Bei der Tramhaltestelle Bahnhof Oerlikon Ost erwartet
die Passagiere ein attraktives Portal.




Grosser Bahnhof
prazis gestaltet

In Oerlikon hatten 10:8 Architekten die Chance, den Bahnhof aus einem Guss neu zu gestalten.
Dank einem durchdachten Repertoire wurde aus vielen Teilen ein Ganzes.

Text: Werner Huber

|

Die Llcht/wand begleitet die Quartierverbindung. Die frei stehenden Treppen und die V-Stiitzen gliedern den Raum in die Bereiche fiir Fussgénger und Velofahrerinnen.
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Warme Grautdne prégen die von Léden gesdumte Personenunterfiihrung Mitte. Sie ist das Riickgrat des Bahnhofs.

In der Unterfiihrung Ost
gibt es nur auf der einen
Seite Léden; Beton ist

hier das prégende Material.
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Die stetig wachsenden Passagierzahlen machen unsere
Bahnhofe zu Dauerbaustellen. Oft kann man denn auch die
einzelnen Bauetappen wie die Jahrringe an einem Baum
ablesen. So entstehen Konglomerate unterschiedlicher
Teile, die nicht recht zusammenpassen wollen. Dieses
Szenario war auch fiir Oerlikon wahrscheinlich, doch weil
die Planung plotzlich immer schneller lief siehe <Von der Un-
terfiihrung zum Grossbauwerk, Seite 20, ist nun alles ganz anders:
Das Zentrum von Ziirich Nord, die wichtige Verkehrsdreh-
scheibe des Glattals, hat einen neuen Bahnhof aus einem
Guss erhalten. Einzig das historische Aufnahmegeb&dude
von 1914 und das von Anbauten iiberlagerte Stellwerksge-
béude von 1969 zeugen von der Vergangenheit.

Neben dem «Schmucktruckli> des Altbaus hat der Oer-
liker Bahnhof ein neues Wahrzeichen, und zwar gleich in
doppelter Ausfiihrung: die beiden hoch aufragenden, gla-
sernen Baldachine, die beidseits der Gleise leuchten. Die
Glaskorper markieren die Abgédnge zur Unterfiihrung, sie
verschranken Ober- und Unterwelt, und sie kommunizie-
ren miteinander iiber das Gleisfeld hinweg. Trennte der
Bahnhof frither zwei Welten - das Stadt- und das Industrie-
quartier -, so bildet er heute einen Schwerpunkt zwischen
dem historischen Zentrum und Neu-Oerlikon. Deshalb
machen die beiden Baldachine keinen Unterschied zwi-
schen «vor dem Bahnhof> und <hinter dem Bahnhof>.

Die Stadtverbindung

Die gldsernen Korper sind eine Art Piece de Résistan-
ce des Wettbewerbsentwurfs von 10:8 Architekten aus
dem Jahr 2004. Seither ist das Projekt zwar in alle Richtun-
gen gewachsen, doch die Baldachine - im Wettbewerbs-
projekt noch orange - waren immer ein Bestandteil davon.
Auch im Untergrund gibt es allen Anderungen zum Trotz
eine solche Konstante: die Lichtwand, die die Quartierver-
bindung begleitet und die Baldachine miteinander verbin-
det. Am Anfang waren das erste Zeichen, die den Zusam-
menhalt der Quartiere signalisieren sollten, im Lauf der
langen Planungszeit wurden sie zu prazisen Konstruktio-
nen ausgearbeitet. Die Hiille der Baldachine besteht aus
vertikalen, sich iiberlappenden Glasstreifen, die den Blick
auf die Umgebung - insbesondere auf die Hochhduser des
Swissétels und des Neumarkts - frei lassen, ihn aber ver-
andern. Das Streifenmotiv findet sich in der raumhaltigen
Lichtwand im Untergrund wieder. Deren Riickseite ist ein
an Ort gegossenes, prazises Betonrelief, auf dem schmale
Farbstreifen feine Akzente setzen. Davor steht eine durch-
gehende Glaswand, in der sich matte mit klaren Streifen
abwechseln und so beim Vorbeispazieren oder -radeln ein
lebendiges Bild ergeben.

Als die Architekten von 10:8 die Quartierverbindung
planten, wollten sie den aus Unterfiihrungen gefiirchte-
ten Rohrenblick vermeiden. Darum fassten sie die Wege
fiir Fussgénger und Velofahrerinnen in einer einzigen, da-
fiir umso breiteren Passage zusammen. Eine Reihe von
V-Stiitzen und die frei im Raum stehenden Treppenauf-
gdnge zu den Perrons strukturieren den Raum und teilen
die beiden Bereiche. Die parallel zu den dariiberliegenden
Perrons gefaltete Decke rhythmisiert den langen Raum
unter den Gleisen. Wahrend an der einen Seite die Licht-
wand die Passage begleitet, gestatten an der anderen
Seite grosse Offnungen den Blick in die Veloeinstellhalle.
Mit Ausnahme der feinen Farbstreifen der Betonrippen
pragen ausschliesslich Grauténe in unterschiedlicher
Helligkeit die Unterfithrung. Denn Laden gibt es hier, im
stadtischen Teil des Bahnhofs Oerlikon, nicht. Einzig die
Lichtscheine der Baldachine setzen einen je nach Tages-
zeit und Witterung wechselnden gelben Farbakzent und
markieren so den Ort, wo es wieder an die Oberfldche geht.

Anstatt aus der Quartierverbindung die Treppe hochzu-
steigen, konnen die Passanten - nicht aber die Velofah-
rer - auch scharf abbiegen und iiber einen Verbindungs-
gang die Personenunterfithrung Mitte erreichen. Hier
liegt seit je die Schlagader des Oerliker Bahnhofs, hier ist
SBB-Terrain. Das zeigt sich zundchst an den blau leuch-
tenden Schildern und Abfahrtsanzeigern, an den Bahn-
hofsuhren und an den Liftschdchten aus Beton und Glas.
Dass wir hier auf dem Boden der SBB sind, zeigt sich auch
an den Laden, die die Passage beidseits begleiten und
die vom hohen Passagieraufkommen des siebtgréssten
Schweizer Bahnhofs profitieren wollen. Wie die Planungs-
geschichte zeigt, war es nicht zuletzt das kommerzielle
Potenzial, das den Bahnhof Oerlikon fiir SBB Immobilien
interessant machte und so letztlich den Neubau der Un-
terfithrung erméglichte.

Unterschiedlicher Charakter

Fiir die Architekten stellte sich hier die gleiche Aufga-
be wie bei der Quartierverbindung - einfach anders. Die
Laden, aber auch die zahlreichen Installationen der SBB
zogen hier viele Elektro- und Sanitérleitungen nach sich.
Diese in eine Sichtbetonkonstruktion einzubinden, ware
kaum méglich gewesen, insbesondere, weil die Installati-
onen immer wieder den verdnderten Bediirfnissen ange-
passt werden miissen. Deshalb war hier eine abgehangte
Decke die richtige Losung. Die von schwarzen Stahlprofi-
len gefassten, verglasten Ladenfronten bilden eine feine
Membran, die den Raum zwar begrenzt, die hell erleuch-
teten Lédden aber dennoch zur Geltung kommen lédsst. Im
Gegensatz zur Quartierverbindung, die den Charakter
eines stadtischen Aussenraums hat, wahnt man sich in
der SBB-Unterfiithrung in einem Innenraum und vor allem,
ganz klar, in einem Bahnhof.

Die dritte Personenunterfiihrung liegt ganz im Osten
und ist eigentlich ein Zwitter - oder eine Symbiose - zwi-
schen der Quartierverbindung und der Unterfiithrung Mit-
te. Sie ist einerseits ein Zugang zu den Ziigen und eine
schnelle Umsteigeverbindung, sie ist gleichzeitig aber
auch eine Verbindung zwischen den angrenzenden Stadt-
quartieren. Hier, wo sich die Schienenstrédnge in zwei
Richtungen aufteilen, gesellt sich als drittes das Quartier
Leutschenbach dazu, das durch einen neuen, ebenfalls
durch gelbes Glas akzentuierten Ausgang zwischen den
Bahnddmmen neu erschlossen wird.

Der Topografie entsprechend liegt die Personenunter-
fiihrung Ost praktisch auf dem Niveau der Stadt, sodass
insbesondere auf der Seite der Affolternstrasse der Zu-
gang ebenerdig moglich ist. Auch in dieser Unterfiihrung
gibt es eine Anzahl Laden, jedoch nur auf einer Seite.
Deshalb konnte man hier auf eine abgehéngte Decke ver-
zichten, sodass die Atmosphére etwas weniger <bahnho-
fig>, sondern wieder stéddtischer ist. Auch in der Geome-
trie unterscheidet sie sich, denn dieser Tunnel verlauft
schrag unter dem Gleisfeld hindurch. Die Treppen- und
Rampenaufgédnge zweigen deshalb nicht senkrecht von
der Unterfiithrung ab, sondern sind mit trichterférmigen
Ubergéngen daran angebunden, was dem Raum eine be-
sondere Dynamik verleiht.

Die Verzweigung im Osten

Einen weiteren markanten Auftritt hat der Oerliker
Bahnhof an seinem 6stlichen Ende, wo sich die Gleise in
Richtung Seebach, Glattbrugg, Opfikon und Flughafen ei-
nerseits sowie Wallisellen andererseits verzweigen. Das
Bahntrassee wird hier in der dritten Dimension sichtbar,
denn wegen des gegen Leutschenbach abfallenden Ter-
rains liegt es auf einem Damm. Wo frither Béschungen -
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Bahnhofplatz Siid

Als Adresse gibt es den Bahnhofplatz Siid
in Oerlikon nicht. Es ist die lange Hof-
wiesenstrasse, die, vom Schaffhauserplatz
her kommend, hier am Bahnhof endet.
Dementsprechend hatte der Ort vor dem
historischen Bahnhofsgebdude den
Charakter einer von Autos, Tram und Bus
dominierten Strasse. Mit wenigen, aber
prézisen Massnahmen machten Fedder-
sen &Klostermann mit 10:8 Architekten
aus diesem Strassenabschnitt einen fuss-
géngerfreundlichen Platz. Er ist der Dreh-

und Angelpunkt am Bahnhof und Auftakt
zum Oerliker Zentrum mit dem nahen
Marktplatz. Der Abschnitt zwischen Ohm-
und Schulstrasse wurde vom Durch-
gangsverkehr befreit, niedrige Randsteine
laden zum freien Queren der Fldche ein.
Acht hohe Kandelaber markieren den lang-
gestreckten Platz im Stadtgefiige. Sie
setzen ihn auch nachts in Szene und tra-
gen gleichzeitig auch die Oberleitungen
des Trams. Die Tram- und Bushaltestellen
sind an einem Ort konzentriert und wur-
den mit hohen Einsteigekanten und gross-

N
1

-
&
L
B
-

ziigigen Déchern ausgestattet. Deren
mittig angeordnete Tragwand ist mit einer
umlaufenden, hélzernen Sitzbank aus-
geriistet, wodurch sich die D4cher nicht
nur zur Haltestelle, sondern auch zur
Stadt orientieren. Um den Platzcharakter
zu verstédrken, wurden Bauten, Baume,
Rabatten und Pflanztrége entfernt. Nun
spannt sich der Platz vom Gleis 1 bis

zu den Fassaden der gegeniiberliegenden
Gebéude auf, womit auch das Swissétel>
und der <Neumarkt» in besserer Beziehung
zu Platz und Bahnhof stehen.
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Max-Frisch-Platz

Als Pendant zum Bahnhofplatz Sid ent-
stand auf der Nordseite des Bahnhofs der
Max-Frisch-Platz. Der grossziigige, auto-
freie Platz ist der Empfangssalon fiir Neu-
Oerlikon und ein Umsteigeort des offent-
lichen Verkehrs. 2009 gewann das Team
von Mettler Landschaftsarchitektur mit
Allemann Bauer Eigenmann Architekten
den Projektwettbewerb. Um die Kosten

zu optimieren und das Projekt an die ver-
anderten Bediirfnisse anzupassen, hat
man ihn mehrmals Uiberarbeitet. Die pré-

gendsten Elemente blieben jedoch erhal-
ten: seine Grossziigigkeit, die Bushalte-
stelle und die Bdume. Das langgestreckte
Dach der Busstation steht parallel zum
Perrondach an Gleis 8. Als plastisch aus-

vents, die vor Wind schiitzen. Die 31un-
regelmaéssig gesetzten Baume werden
in einigen Jahren ein Blatterdach liber
dem Platz bilden und die Sitzbénke aus

n Holz beschatten. Anstelle

geformter Sichtbetonkdrper markiert es
den Platz als dffentlichen, stédtischen Ort.
Das Dach setzt sich von den Bahnhofs-
bauten ab und stérkt sowohl den Bahnhof
als auch den stédtischen Raum in ihrer
jeweiligen Eigensténdigkeit. Unter dem
Betondach stehen Sitzbénke und Billett-
automaten sowie zwei raumhaltige Para-

des zunéchst vorgesehenen subtil behan-
delten Betons liegt Asphalt auf der
Platzfléche. Trotz dieser Anderungen ist
der Max-Frisch-Platz ein sorgféltig ge-
stalteter Ort mit einer starken Identitét.
Ein wichtiger Bestandteil fehit jedoch
noch: die nérdliche Platzbegrenzung. Hier
existiert ein Geb&ude erst auf dem Plan.
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- und Stiitzmauern von unzédhligen Umbauten und Erwei-
terungen zeugten und die Topografie verunklérten, hat der
Umbau Klarheit geschaffen. Zunéchst iberquert die Bahn
auf eindriicklichen, als Portale gestalteten Briickenbau-
werken die viel befahrene Schaffhauserstrasse. Jenseits
der Strasse zeichnet eine langgezogene Betonwand die
Kurve des Perrons 8 nach, und ein in die Wand eingelas-
sener Treppenaufgang fiihrt elegant von der Binzmiihle-
strasse auf das Perron. Hier im Osten liegt auch einer der
Urspriinge des Gestaltungskonzepts von 10:8 Architekten:
die bereits frither erstellte Briicke der Gleise 1und 2.

Im Takt der Schaltafel

Drei Unterfiithrungen in drei unterschiedlichen Situa-
tionen und mit unterschiedlicher Ausstattung - und doch
sind alle drei eng miteinander verwandt. Wie konnte das
gelingen? Die Antwort ist ebenso einfach, wie deren Um-
setzung aufwendig war: mit Prazision in der Planung und
der Umsetzung. Schon bevor 10:8 Architekten das ganze
Erneuerungsprojekt unter ihre Fittiche nehmen konnten,
hatten sie die Vorstellung eines Werks aus einem Guss.
Mit jedem Bereich, den sie im Lauf der Zeit neu bearbei-
ten durften, konnten sie das bereits Bestehende - oder
Geplante - mit dem gleichen gestalterischen Repertoire
weiterentwickeln und ins Gesamtbild einfiigen.

So beschréankten sich die Architekten auf wenige Ma-
terialien und zuriickhaltende, warme Grautone, fiir die
sie sich vom alten Aufnahmegebéude inspirieren liessen.
Das charakteristische Element, das alle Bauabschnitte
miteinander verbindet, ist der Beton. Er ist Formgeber
und Konstruktionsmaterial in einem und pragt mit seiner
skulpturalen Wirkung alle Teile des neuen Bahnhofs Oerli-
kon. Besonderes Augenmerk legten die Architekten dabei
auf das Schalungsbild: Fiinfzig auf zweihundert Zentime-
ter misst die Grundeinheit der Schaltafel, die sich iliber
sdmtliche Betonflachen zieht. Auch dafiir nahmen die
Architekten Mass an den Widerlagern der Briicke, die die
Gleise 1und 2 iiber die Schaffhauserstrasse fiihrt. Bei der
Arbeit an der Quartierverbindung liessen sie sich von ei-
nem Objekt inspirieren, das ganz am anderen Ende des
Bahnhofs liegt und das am Schluss doch diskret ins neue
Ganze eingewoben werden konnte.

Die Architekten waren in der Zeichnung des Scha-
lungsbildes konsequent - ohne am Anfang genau zu wis-
sen, was diese Konsequenz bedeutet. Zum einen gibt es
nédmlich Konflikte mit den Bauetappen, die mit den Mas-
sen nicht immer deckungsgleich sind. Zum anderen sind
es die Betonfldchen selbst, die an gewissen Stellen schréag
zulaufen oder zweifach gekriilmmt sind. Hier haben die
Architekten den Raster aus seiner Starre befreit und da-
fiir gesorgt, dass das Bild der Prézision trotzdem erhalten
bleibt. Nur wer genau hinschaut, entdeckt die eine oder
andere Betoniergrenze oder stellt fest, dass die paral-
lel verlaufenden Schaltafelkanten an einigen Stellen gar
nicht parallel sind.

Mit gemeinsamem Horizont

Verbinden unter der Erde die drei Passagen quer zu
den Gleisen die beiden Teile Oerlikons und die Perrons
miteinander, so stehen iiber der Erde quer dazu die fiinf
Perrondicher. Sie schiitzen die Bahnpassagiere vor der
Witterung, und sie markieren den Bahnhof im Stadtbild.
Es mag erstaunen: Obschon es ein Perron und zwei Glei-
se mehr gibt als vor dem Umbau, wirkt der Bahnhof heu-
te durchlassiger als zuvor. Denn die neuen Perrondécher
sind nicht nur hoher als die alten Konstruktionen, sie
liegen trotz unterschiedlicher Perronkoten auch alle auf
dem gleichen Niveau und formen so einen zusammen-

héngenden Horizont. Die grossen Stiitzenabstidnde lassen
die Sicht frei und sorgen dafiir, dass der Rhythmus der
statischen Konstruktion auch beim Blick quer durch die
Perronanlage ablesbar bleibt. Auf den Perrons selbst war
Aufrdumen das oberste Prinzip, denn obschon sie etwas
verbreitert werden konnten, sind sie fiir die wachsenden
Passagierstrome immer noch schmal. Das verhinderte iib-
rigens auch den Einbau von Rolltreppen, die bei gleicher
Kapazitét viel mehr Platz benétigen.

Fiir die architektonische Kraft des Bahnhofs sind die
Perrondédcher entscheidend - nicht nur, weil so die Ge-
staltung iiber der Erde aus einem Guss ist, sondern auch,
weil die Architekten die Décher mit der gleichen Sorgfalt
entworfen haben wie die unterirdischen Passagen. Wie
im Untergrund war auch bei den Perrondichern zunichst
kein kompletter Neubau, sondern bloss die Erginzung
iiber dem neuen Gleis 8 vorgesehen, die die Architekten
als Einheit mit dem baldachingekrénten Dach der Quar-
tierverbindung konzipierten. Doch bereits zu diesem
friihen Zeitpunkt legten sie die wichtigsten Gestaltungs-
merkmale fest. Charakteristisch sind - neben den grossen
Stiitzenabsténden - die stark in Erscheinung tretenden
geschlossenen Stahlprofile und die flachig daraufliegen-
den holzernen Deckenelemente. Das sieht am fertigen
Bau selbstverstdndlich aus und vermittelt den Eindruck
einer Konstruktion ohne Details - was natiirlich tduscht.
Denn gerade um der Gestaltung diese Selbstverstiand-
lichkeit zu geben, muss jedes Detail studiert sein; diese
Konstruktion verzeiht keine Fehler, sondern macht sie
sofort sichtbar. Und wenn auch das Grundprinzip einmal
bestimmt war und die Schliisseldetails entwickelt, so un-
terscheidet sich doch jedes Perrondach in seiner Geome-
trie vom anderen.

Eine Sonderrolle spielen die Dacher an den Gleisen 1
und 8, schiitzen sie doch nicht nur die Perrons, sie ver-
mitteln auch zwischen dem Bahnhof und der Stadt. Beim
Gleis 1 ist das lange Dach in zwei kurze Teile getrennt,
denn mittendrin steht das historische Aufnahmegebaude
mit dem urspriinglichen Perrondach. Auf der einen Seite
schmiegt sich das neue Dach mit dem gelben Baldachin
daran, auf der anderen Seite bindet das neue Bauwerk
auch den Zugang zur Unterfithrung ein. Das Dach beim
Gleis 8 hingegen markiert auf seiner ganzen Lénge die
Kante zwischen Bahnhof und Stadt, wobei auch hier der
darin eingebundene Baldachin fiir einen Akzent sorgt.
Zwei Baldachine, drei Unterfiihrungen, fiinf Perrond4cher
und drei markante Portale. Das - alles prézise geplant und
sorgféltig gestaltet - sind die Ingredienzien fiir einen zeit-
gemdssen Bahnhof aus einem Guss. @
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Gelbes Licht erhellt den trichterférmigen Zugang von
der L
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Querschnitt Quartierverbindung.

Neubau Bahnhot Oerlikon

1 Quartierverbindung: Unterfihrung fur
Velos und Fussgiinger mit Velostation

2 Personenunterfilhrung Mitte: Unter-
fuhrung mit kommerziellen Nutzungen

3 Perronanlage: Neubau der Gleise 7
und 8 mit Stadtperron, neue Perrons
Gleise 1-6

4 Ausbau Personenuntertuhrung Ost:
Ausbau und Ausstattung mit Liden

& Portal Andreasstrasse: neuer Zugang
und Velostation

6 Portal Wattstrasse

7 Portal Ohmstrasse

8 Bahnhofplatz Sid: Neudefinition und
Neugestaltung des Platzes

9 Max-Frisch-Platz: Neugestaltung
mit Busstation

Querschnitt Personenunterfiihrung Mitte.
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