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IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefihrten Bahnzuge.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn (Botzbergbahn und die
Linie Koblenz-Stein nicht eingerechnet) ausgefiihrt worden sind, haben im ganzen 5,939,091 Kilometer zuriickgelegt.

Die absolute Betriebslinge des eigenen Netzes betrug am Inde des Jahres 1898 725 Kilometer, die
durchschnittliche ebensoviel. Im Jahr 1898 wurden im ganzen 219,737 und durchschnittlich per betriebenen
Bahnkilometer 303 Zugskilometer mehr als im Jahr 1897 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1897 1898
a) Fahrplanmissige Ziige: Kilomoeter Kilometer
1. Schnell- und Personenziige . . . 4,009,797 4,199,413
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . : 406,609 435,009
3. Reine Giiterziige . . . : 903,070 870,225
4. Arlbergschnellzug (durch V. 8. B. gefiihrt) 27,065 30,430
5,346,641 5,535,077
b) Erginzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige . : ; . . 21,789 24,911
2. Fakultativ-Giiterziige . ; ; A ; 351,024 379,103

5,719,354 5,939,091



B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1897 1898 Mehrelnnah Mindereinnah
(709 Kilometer) \ (725 Kilomoeter) gegenilber 1897
Fr, Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr, Cts.
Nordostbahn (eigenes Netz).
10,427,394 15 | 398 || I Ertrag des Personentransportes |[11,063,069| 45 | 40.25 | 635,675 30 -— —
II. Ertrag des Gepidok-, Tier- und
Giitertransportes:
797,471/ 88 | 3.4 1. Vom Geplick . . . . .| 849,375/ 48 | 3. | 51,903/ 60| — | —
390,753| 80 149 2. Von Tieren . 5 . . 5 404,972| 78 1.4 14,218| 98 — —
13,370,403| 89 | 51.0 3. Von Gitern . . . . .|\13,895761] 18 | 50.86 | 525357| 29| — | —
14,658,629| 5T | 55.58 15,150,109| 44 | b55.12 || 591,479| 87 - | —
24,986,023 72 | 95.80 26,213,178 89 | 95.s7 ||1,227,155( 17 — =
IIl. Verschiedene Einnahmen:

1,095,702 — 418 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . || 1,201,178 76 4.1 | 105,476| 76 — -
82,996 87 0.52 2. Ertrag von Hillfsgeschiften . . 42,815 23 0.15 — — | 40,181 | 64
28,148 60 0.11 3. Bonstige Einnahmen . . . 29,102| 72 0.11 954| 12 — =

1,206,847 47 4.61 1,273,096| 71 4.63 66,249& sl ol

26,192,871 19 | 100 |. . Total der Einnahmen . . 27,486,275| 60 | 100 [1,293,404| 41 - -

Bei der Vergleichung der oben stehenden Verkehrseinnahmen pro 1898 mit jenen aus dem Jahr 1897 isb
zuniichst zu beachten, dass die Linge des Netzes von 709 Kilometern (mittlere Betriebslinge fiir 1897 infolge der
Eréffnung der Linien Thalweil —Zug und Schaffhausen—Eglisau am 1. Juni 1897) auf 725 Kilometer gestiege™
ist. Diese Vergrosserung hat indessen zur Verkehrs- und Einnahmen-Vermehrung wenig beigetragen, da die
neuen Linien auch eine Umleitung des Verkehrs von andern Linien und eine der Wegeabkiirzung mJtsprechend‘3
Taxenherabsetzung bewirkten. Um so erfreulicher ist die aus der allgemeinen Verkehrsvermehrung entstanden®
bedeutende Vermehrung der Binnahmen aus allen Verkehrsgattungen. In denselben sind iibrigens im Berichts-
jahre, wie die nmachstehenden Tabellen erzeigen, insbesondere im Personenverkehre so erhebliche Verschiebunge™

eingetreten, dass eine kurze Erklirung derselben wohl angebracht erscheint.

Zu Tabelle 2. Personenverkehr. Auf die diesjihrigen Resultate haben die Verlingerung der
Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, die Aufhebung der Abonnements auf halbe Billette und die Einfiihrung dor
General-Abonnements einen bedeutenden Einfluss ausgeiibt. Die erste der genannten Massnahmen bewirkte oino
Verminderung der Zahl der einfachen Billette und der daherigen Einnahmen zu Gunsten der Retourbillette, die
zweite eine Verminderung der einfachen und der Retourbillette zu Gunsten der General-Abonnements. Die Ein-
nahmen aus einfachen Billetten II. und ITI. Klasse sind von Fr. 3,171,644. 14 Cts. auf Fr. 2,896,290. 28 Cts-
also um den erheblichen Betrag von Fr. 275,353. 86 Cts. zuriickgegangen; dabei ist der Einfluss der allgemeine™
Verkehrsmehrung auch auf diesem Titel nicht beriicksichtigt. Es lisst sich ohne grosse Weiterungen nicht gan?
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genau bestimmen, wie viel hievon auf Rechnung der Verlingerung der Giiltigkeit der Retourbillette, d. h. auf die
Lésung von solchen an Stelle einfacher Billette und wie viel auf die Aufhebung der Abonnements entfillt. Wenn
von den Finnahmen aus letztern in der Zeit vom 1. Juni bis Ende 1897 (Fr. 191,550. 19 Cts.) nach Massgabe
des Verhiiltnisses der Gesamteinnahmen aus gewohnlichen Billetten IT. und IIT. Klasse 3/s, d. h. rund Fr. 72,000
auf einfache halbe Billette entfielen, so beziffert sich die Mindereinnahme auf einfachen Billetten infolge der
Verlingerung der Retourbillette auf Fr. 203,000, und, da an Stelle der einfachen Billette Retourbillette getreten
s'ind, der wirkliche Verlust der Verwaltung aus dieser Massnahme auf den Retourrabatt von rund 300 hie-
von, d. h. auf rund Fr. 61,000, wenn die Verkehrsvermehrung nicht in Anschlag gebracht wird. Beide Ziffern
sind iibrigens als Maxima zu betrachten, da auch ein kleinerer Teil von einfachen Billetten von Reisenden, die
General-Abonnenten wurden, ohne vorher Abonnenten auf halbe Billette zu sein, an die Abonnements iibergingen.
Diese relativ unerheblichen Summen beweisen, dass die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, der
gegeniiber die Bahnverwaltungen sich frither weniger wegen ihres finanziellen Belanges, sondern mehr wegen der
mit ihr unbestreitbar verbundenen Ubelstinde hinsichtlich der Billetkontrolle ablehnend verhielten, einen recht be-
Scheidenen Effekt hatte, m. a. W. sich als ein wirkliches Bediirfnis nicht erwies. Noch zutreffender ist dies durch
eine spezielle Untersuchung dargethan worden, die wir iiber die Gebrauchsdauer der Retourbillette vor und nach
deren Verliingerung angestellt haben. Diese ergab u. a., dass von 100 vorher nur 3 Tage giiltig gewesenen und
hun auf 10 Tage verlingerten Retourbilletten 91,3 Stiick auch nachher nur fiir 3 Tage benutzt worden sind, und
dass von siimtlichen 3 und mehr Tage giiltigen Billetten sogar nur bei 1,7 Stiick von 100 die zehntigige Giiltigkeit
8anz beansprucht wurde.

Wenn zu der Einnahme aus gewdhnlichen Retourbilletten II. und

UL Klasse im Jahr 1897 . : : ; ; i : ; s , ; : T'r. 5,287,429. 51 Cts.
der Ubergang von einfachen Billetten mit I'r. 203,000 — T'r. 61,000 = . . . ,  142,000. —
Zugeziihlt, dagegen davon der Betrag der halben Abonnements-Retourbillette mit
© Fr. 191,650 — Fr. 72,000 — S .o, 120,0000 —
abgeziihl wird, so ergiebt sich ohne andere Verkehrsmutation fiir 1898 eine Lin-
nahme von . : . : ; . : 3 ; ; s . » 0,309,429, 51
sie betrug aber effektiv C e , 0,085,499, 02
die wirkliche Vermehrung betrigt daher rechnungsmiissig . . ; ” ; . s 276,069. 51

Bei Beurteilung dieser Differenz ist nun nicht zu iibersehen, dass ein gewisser, leider nicht zu bestimmender
Teil der Einnahme aus Retourbilletten an die ncuen General-Abonnements iibergegangen ist. Diese haben
uch die Winnahmen aus Strecken-Abonnements und aus kombinierbaren Rundreisebilletten beeinflusst, letzters vor-
lﬁuﬁg nur in geringerem Masse und nur im internen schweiz. Verkehre, da diejenigen im internationalen Verkehre noch
Fr, 90,211 mehr als 1897 ergaben. Auf den Sonntags-, Lust- und Rundfahrtbilletten ist kein Ausfall zu verzeichnen,
Obschon diese offenbar von den General-Abonnements auch nicht unberiihrt geblieben sind.  Auf Rechnung der
ne.“en General-Abonnements ist also zu setzen:
Die Mindercinnahme aus dem Wegfall der Abonnements auf halbe Billette . 3 : Fr. 191,550.19 Cts.
, 181142
, 67.269.22

gfe Mindereinnahme aus Strecken-Abonnements
e Mindereinnahme aus kombinierbaren Rundreisebilletten

Zusammen Fr. 266,696. 83 Cts.

Hiezu kommt, wie bemerkt, ein ginzlich unbestimmbarer Posten fiir gewohnliche, einfache und Retour-

ette gy Personen, die frither iiberhaupt nicht Abonnenten und nicht Abnehmer von kombinierbaren Rundreise-
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billetten waren. Die Einnahme aus Generalabonnements betrug aber . : : . T'r. 623,698.22 Cts.
Es ergiebt sich also eine rechnungsmissige Mehreinnahme von ; . ; . ] » 957,001.39

d. h. ein Betrag, der den nicht bestimmbaren Ausfall an gewo6hnlichen Billetten (im Endresultat ist ein solcher
nicht eingetreten; die Retourbillette haben sich gegenteils erheblich vermehrt, s.0.) zweifellos weit iibersteigt. Die
Bahnverwaltungen haben also mit den General-Abonnements schon in den ersten sieben Monaten ihres Bestandes

kein schlechtes Geschiift gemacht und dazu noch dem verkehrenden Publikum einen grossen Vorteil zugewendet.

Die iibrigen den Personenverkehr betreffenden Ziffern der Tabelle 2 geben zu besondern Erliuterungen

keinen Anlass.

Der Gepickverkehr und die Einnahmen aus demselben sind seit cinem Jahrzehnt in ununterbrochener
Steigerung begriffen und haben sich in diesem Zeitraum gerade verdoppelt. s hingt das nur zum Teil mit der
Entwicklung des Personenverkehrs zusammen; der grossere Teil der Vermehrung entfillt auf die unter diesem
Titel verrechneten Expressgutsendungen, eine Beforderungsweise, die ungeachtet der hohern Taxen beim Publikum
ihrer Schnelligkeit und Einfachheit wegen immer mehr Anklang findet.

Leider ist nicht dasselbe vom Viehtransport zu sagen. Die Einnahmen sind zwar auch hier, infolge
der Vermehrung der Pferdetransporte (Truppenzusammenzug), um einen kleinen Betrag gestiegen; dagegen macht
sich doch der Niedergang der Kleinviehtransporte (IV. Kl., Schafe, kleine Schweine, Hunde), der seit 1894 von
285,544 Stiick nach und nach auf 62,814 Stick im Berichtsjahre zuriickgegangen ist und im Ausbleiben der
Schaftransporte aus Osterreich und Russland nach Frankreich wegen seuchenpolizeilichen Massnahmen seine
Erklirung findet, fithlbar. Die Einnahme aus dem Viehtransport steht iiberhaupt zum Betriebsaufwand fiir den-
selben in einem starken Missverhiltnis; mit einer eingehendern Statistik wiire leicht nachzuweisen, dass die Ver-
waltung dabei thatsiichlich im ganzen kaum auf ihre Kosten kommt und insbesondere fiir den Transport der
Linzelnstiicke mehr als ihre Einnahme opfern muss, zu gunsten des einheimischen Konsums und der Landwirt-

schaft. An eine Anderung war und ist aber aus naheliegenden Griinden nicht zu denken.

Der Giiterverkehr weist eine Vermehrung der Quantititen um ca. 3 °/o und der Einnahmen von
ca. 49/o aus, hat sich also in normalen Verhiiltnissen entwickelt. Dioc Rohmaterialien (Baumaterialien) sind otwas
zuriickgegangen ; dagegen haben sich die hoher klassifizierten Giiter (Industrie-Artikel und Hiilfsstoffe), namentlich

auch das Eilgut vermehrt.
Die Tabellen 3 und 4 erkliren sich durch sich selbst und weisen keine anormalen Frscheinungen auf.

In Tabelle 5, Stationsverkehr, mag auffallen, dass bei einer Reihe von Stationen, neben Ziirich und
Winterthur namentlich Oerlikon und Altstetten, sodann alle Stationen der rechtsufrigen Ziirichseebahn mit Ausnﬂ]ﬂ."e
von Uetikon und Feldbach und die linksufrigen Stationen Bendlikon und Horgen recht bedeutende Minderziffern 1M
Personenverkehr ergeben haben. Ks sind dies teils Verschiebungen, da die Fahrten mit halben Billetten auf
Abonnements hier wegfallen und auf Generalabonnements iibergegangen sind, die nun besonders und nicht mehr.
bei den Stationen aufgefithrt werden mussten, weil deren Verteilung auf die Stationen unbekannt ist, wie bel
Ziirich und Winterthur; bei Oerlikon hingt die sehr grosse Minderfrequenz mit der Erdffnung der elektrische
Strassenbahn Ziirich-Oerlikon zusammen ; bei Bendlikon ist sie aus dem Abgang einer Zahl Abonnenten (Ubergﬂng
an die Dampfschwalben), bei Horgen aus dem Ubergang eines Teils des Verkehrs an die Station H()l'gell'oberdorf

. . . . Tl
zu erkliren. Dagegen konnte aus der allgemein eingetretenen Verminderung der Personenzahlen der rechtsuf
Personenverkehr®

g‘ﬂﬂ

Seestationen (zusammen 75,340 Personen) doch wohl der Schluss auf eine Abschwiichung des

n
iiberhaupt gezogen werden, deren Ursachen uns z. Z. nicht bekannt sind. Verschiebungen in der Rangordnu®é
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der Stationen nach der Personenzahl wie in diesem Jahre sind bisher nicht vorgekommen; die ersten 10 Stationen
rangierten wie folgt:

1897 . 1898
1. Ziirich (Hauptbahnhof) . Ziirich (Hauptbahnhof)
2. Winterthur ‘Winterthur
3. Oerlikon Ziirich-Enge
4. Ziirich-Enge Baden
5. Baden Thalweil
6. Altstetten Altstetten
7. Ziirich-Stadelhofen . Schaffhausen
8. Thalweil Oerlikon
9. Horgen Ziirich-Stadelhofen
10.  Schaff hausen . Horgen

Zu den iibrigen Tabellen ist, da sie sich durch sich selbst erkliren, nichts Besonderes zu bemerken.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

Transportquantitdten Hinnahmen
1897 1898 1897 1898
I. Personentransport. S |
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts Pro-
a. Zur gewdhnliohen Fahrtaxe: zente zente zente zento
Einfache Fahrt 1. Klasse 30,626| 0.24 30,661 | O.2s| 194,714.19) 17| 196,873.34| 1.8
" " AL, 305,183 20| 287,700 2.s| 941,278.96] 9.3 893,833.95 8.08
” , . 0 JHL g 2,143,287| 16.77|| 2,008,545 | 15.00 | 2,230,365. 18| 21.80 || 2,002,456. 33| 18.10
b. Zu ermissigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . II Klasse 2,153 0.02 2,104 | 0.02 1,274. 400 0.01 1,141. 08| 0.01
- # s JOLe o, 54,776 0.8 52,239 | 0.0 22,238.56| 0.21 20,376.37| 0.8
Hin- und Riokfahrt . . 11,818 0O.09 13,972 | 0.10 47,168.93| 0.4 56,163. 39| 0.61
= 5 5 AL 784,438| 6.4|| 781,664 | H.sa| 1,062,021.92| 10.00| 1,063,213.35 9.0t
" » w - SHIL 6,525,982 51.07| 6,709,864 | 50.12 | 4,235,407.59| 40.62|| 4,522,285. 67| 40.88
Strecken-Abonnements . IL. 199,170| 1.56 181,135 | 1.8 74,236.93| 0.1 59,710. 41| 0.5
# Lan o, 1,967,302| 1639 2,013,763 | 15.04| 352,343.20 3.ss| 358,992.30, 3.2
General-Abonnements L — —_ 6,467 | 0.05 — - 12,665. 41| 0.12
" « e g — — 241,610 | 1.s0 — =~ 326,275. 59| 2.9
. CIL — — 295,721 | 2.1 — — || 284,767.22| 28
Militér- u. Polizeitransporte III. 66,428 0.52 114,714 | 0O.g 53,135.46] 0.1] 103,044.97| 0.8
L 26, 0.00 64| 0.00 419.18; 0.00 402. 39| 0.00
Gesellschaften und Schulen { II. 6,782| 0.05 5,769 | 0.4 11,827.83| 0.1 10,895. 14 0.10
11 A 214,655 los| 220,346 l.s| 224,345.04| 2.s| 228,305.53| 2.06
L & 2,494 0.02 2,164 | 0.02 32,913.55| 0.2 33,282. 72| 0.e0
Lust- und Rundfahrten o. . 22,621| 0.8 22,688 | 0.17 88,327.07| 0.s5 87,324. 44| 0.19
: oI 69,246/ 0.4 72,246 | 0.54| 123,609.49] 1.1 lgg,?g gg (1);‘;
a L., 21,273 0.17 19,279 | 0.1 74,641.77] 0. 172, i
C°‘i{’°“3rﬂ."e}‘1§.‘;l‘:’t‘t':""’“’° o 145568 14| 134,650 | loi| 857,970.40, 3.s| 338,861.73 8.6
Tfrale-bifeie-  rim. 204,684 loo| 169,682 | la7| 309,254.51) 2.7( 266,463.47 24t
Total [12,778,410/100 113,386,947 [100 [10,427,394.15/100 |11,063,069. 45100
Rekapitulation nach Klassen:
L. Klasse . 66,237| 0.52 72,607 | Os54| 349,757.62| 3.6( 368,604.51 3.8
o 1,465,813| 11.47| 1,657,220 | 12.08 | 2,526,937. 51| 24.20 | 2,781,255. 69| 2514
1) S o+ |11,246,360| 88.01 | 11,667,120 | 87.08 | 7,650,699. 02| 72.41 | 7,913,269. 25 Tl.e8
Total [12,778,410(100 | 13,386,947 [100 [10,427,394.15/100 |11,063,069. 45_192’
. Tonnen Tonnen l
II. Gepédcktransport 43,226 46,149 797,471. 88 849,375.48] -
III. Viehtransport. Btilok Btilck
Klasse I . 10,467| 3.1 15,%83 22.35
oI . 74,161| 23.18 71,641 | 26.56 8
T om . 126,227| 39.06| 119,525 | 4dar [ S20+7583-80 404,972.7
s IV . o ow 109,122 34.10 62,814 | 2398 ] e
Total | 319977100 269,763 [100 390,753. 80 404,972.78] -
1V. Gitertransport. Tonnen Tonnen
Eilgut o s 114,803 3.1 130,839 | 4.00
Stiickgutklasse I 175,601| b.e7| 181,171 | b5.e7
% o . 216,923| T.on|| 223,633 T.0
Wagenladungsklasse A 90,992 2.04 93,765 | 2.0
. B 168,587 bH.4| 169,841 b.se i
Spezial-Tarif I . 51,587) Les| 53,923 | 1. }12733118. 67| 9.es|13,246,195. 12/90-%
- | LI 415,551 13.42|| 432,505 | 13.54
’ IIe . 25,789| 0.s8 25,002 | 0.7
" v . 138,461 4.47| 190,064 | - 5.9
. e . 67,063| 2.8 67,270 | 2.u
W mv . . o« . | 1,631,024 52.67| 1,626,788 | 50.92
Lokalspesen -, Lad, ., Zu- L 07
Abfubgeblheon, Nashoahmeproviion n.dgly | - . . . | 637,285. 22| 4m| 649,566.06 ’36
Total | 3,096,731/100 | 3194701 (100 |13,370,403. 89100 |13,895,761- 18122~
Totalder Einnahmen aus dem Transportverkehr 24,986,023. 72 w .
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1807 = 709 Kilom., 1808 = 725 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
. » Reisenden . . .
n " % und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .

"o~ »  -Wagenachskilometer .
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen im Total
Auf jeden Bashnkilometer kommen

" » Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen .

Gepacktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
" » Tonne
. » Tonnenkilometer
" » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .
Jede Tomnne hat befahren :
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Avuf jeden Bahnkilometer kommen

n n Reisenden ”
Viehtransport,

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Stlick
W » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer .

Gltertransport,
EinnahmebetrefFnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .

n n

N » Tonne

» » Tonnenkilometer (exkl Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . ;
Gilter-Wagenachekilometer (Gepﬂok u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren ;
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen

» jeden Bahnkilometer kommen

4 n

n n
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer .
V 5
°rschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer
T

Otaleinnahme per Bahnkilometer

Giter-Wagenachskilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen .

Franken

Centimes

Kilometer
Reisende

n
n

n

Franken

n

Cenﬁmes

n

Kilometer

Tonnen

Kilogr.

Franken

n

Centimes

Franken

n

Centimes

Kilometer
Tonnen

n

n

Franken

1897 1898
14,707.19 15,259.41
0.82 0.83
4.8 4.15
249,634,160 266,663,704
47,914,491 * | 51,184,596
19.54 19.92
352,093 367,812
18,023 18,465
5.1 5.21
28.52 28.69
1,124.78 1,171.55
18.45 18.41
56.67 . bl
6.24 6.34
1,409,683 1,487,320
32.a1 32.28
1,988 2,061
61 64
3.8 3.
551.13 558.58
1.22 1.50
24.49 27.22
1,595,496 1,487,692
18,8568.12 19,166.57
4.32 4.35
8. 8.1
144,983,400 150,747,658
84,948,151 87,745,172
46.52 4719
204,490 207,928
4,368 4,406
1 175
35,241.22 36,1566.11
1,702.18 1,7556.99
36,943.40 37,912.10
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Personen| 3¢ Vieh Gilter
piok
- o I
Anzahl [Tonnen| Stick | Bigus| Kiyee | Kimse | Kissse | Klsase TRt | Tl [Prewint-| Sei- |Spwde| hiacis | voul
- o I R | | M | I | I om ] —
Tonnen| Tonnen | Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen Tonned
Januar . .| 909,404| 2,652| 24,605| 7,649 13,655| 14,752| 6,690 11,5680| 3,891| 37,690| 1,358| 9,364| 3,566/ 111,104 291,289
Februar . .| 846,706| 2,735 21,870( 7,082| 13,964| 14,975| 7,466 9,989| 4,319 34,779| 1,368| 10,202| 3,788 108,025 215,947
Mirz . . .| 939,703| 3,294| 22,270 8‘,195 16,193 20,657 7,634 13,615| 4,653 37,695| 1,838| 11,888| 6,353 156,580 285r101
April . . .| 1,077,740( 3,432| 21,447| 9,104| 15,006| 19,496| 7,318 13,466| 4,771 36,180 1,948| 11,161| 6,643 136,740 261,839
Mai . . . .|1,301,344| 3,735| 22,659|15,708| 14,777| 18,936| 7,433| 12,977| 4,175| 37,029| 1,747| 10,699| 5,792| 138,086 267,369
Juni . . .| 1,238,191 3,934] 18,833| 9,725| 14,584 17,843 7,127| 12,503| 4,295| 32,909| 1,887| 9,815| 5,736/ 136,963 253,387
Juli. . . .| 1,437,845( 4,678| 17,685 9,671 14,344| 17,176| 7,479| 10,493| 4,458 28,627| 2,228| 10,089| 5,637| 148,322 25&423
August . . .| 1,344,286 5,140| 22,563|11,191| 15,228| 17,476| 7,822| 10,961| 4,326| 28,331| 1,933| 11,204| 5,998| 147,680 262,150
September . [ 1,251,658 4,814| 28,863 9,907| 15,631| 18,703| 8,647 18,606 4,674| 31,821| 2,346| 16,807| 5,901| 145,671 278v514
Oktober . .| 1,206,359| 4,656| 24,484(10,644| 16,855 25,037|10,456| 24,024| 4,531| 38,293 3,949| 62,411|.6,348| 149,214 351’662
November . .| 933,909| 3.904| 22,910[19,803] 16,128| 21,345| 8,592| 15,802 4,886| 45,798| 2,593| 15,810 6,380| 135,881 293’012
Dezember . .| 899,802| 3,275| 21,674]12,360| 14,906| 17,138 7,111| 15,925 5,144| 43,353| 1,807| 10,614| 5,138 112,522_,2‘1/("&
g"enﬂbﬂ'l;g:?l: 13,386,947|46,149|269,763[130,839{181,171/223,533|93,765|169,841|53,923|432,505|25,002/190,064|67,270(1,626,788 3»194’701
mehr . . .| 608537 2,923 — [16,036] 5,670 6,610| 2,773| 1,254| 2,386| 16,954 — | 51,603 — . 97‘970
weniger . . — - — | 50,214 — — — — — — — 81 — 293 4,236 -
Einnahmen

—

s er Bahnkilometer
Personen Gepiick Vieh Giter Total 1 Sp 98 1 897/
Fr. cts.|  Fr. cts.| Fr. |ots. Fr. Cta. Fr. Cts. ¥ |ow | F |
Januar . . .| 648122 | 50 | 45910 | 25| 28,526 | 66 | 927,128 | 01 | 1,649,687 | 42 2,275 | 43 2,313 93
Februar . . b97,897 | 24 | 46,422 | 39 | 27,188 | 02 911,815 | 63 1,583,323 | 28 2,183 | 89 2,277 42
Mirz . . . 696,366 | 69 | 57,648 | 50 | 32,651 | 63 | 1,194,418 | 19 1,981,084 | 01 2,732 | b3 2,812 90
April . . . 872,505 | 37| 64,185 | 02 | 28,468 | 89 | 1,163,417 | 43 2,128,676 | 71 2,935 | 97 2,956 79
Mai . . . .| 1,004,440 | 89 | 70,272 | 26| 33,617 | 33 | 1,112,651 | 18 2,270,881 | 65 3,132 | 25 3,084 38
Juni.. . . .| 1,083,902 | 61 71,031 | 26 | 28,939 | 36 | 1,100,310 | 54 2,284,183 | 17 3,150 | 60 3,007 1
Juli. . . .| 1,385,781 | 99 | 92,796 | 30 | 27,485 | 10 | 1,064,244 | 51 2,670,307 | 90 3,045 | 25 3,620 24
August. . .| 1,310,821 | 91 | 107,012 | 34 | 49,370 | 86 | 1,096,030 | 51 2,563,235 | 62 3,685 | b0 3,402 00
September .| 1,135,886 | 84 | 91,531 | 21 | 52,647 | 83 | 1,245,065 | 36 2,525,131 | 24 3,482 | 94 3,236 08
Oktober . . 928,381 | 58 | 78,815 | 36 | 35,891 | 91 | 1,565,095 | 54 2,608,184 | 38 3,597 | 50 37329 "
November . . 677473 | 27| 65427 | 24 | 32,188 [ 99 | 1,320,308 | 30 2,095,397 | 80 2,890 | 20 2,670 83

Dezember . . 671,489 | 56 | 58,323 | 37 | 27,996 | 20 | 1,195,375 | 98 1,953,185 | 11 2,694 | 05 2,650
ot 11 [ 11,063,069 | 45| 849,375 | 48 | 404972 | 78 (13895761 | 18 | 26213178 | 89 | 36,156 | 11 3,241 |
mehr . . . 635,676 | 30 51,903 | 60 14,218 | 98 525,357 | 29 1,227,165 | 17 914 | 89 - o

wenigbr .o — — — — — — — — —_ — —_ — -




= 87 —
5. Frequenz nach den Stationen.

Rangordnung
. . . Giiter Gegenilber 1897 |, = oiotionen
Personen |Geplck| Vieh | o - nach
Versand | Empfang Total |[Personen| Giiter Per- | Gater-
":.:.;Ill- gewicht
Anzahl Tonnen Stilick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
l. Aarau . . . . . . 135,783 5391 1,851 21,416 15,140 36,666) + 18,813 - 2,671 17| 19
2. Affoltern a. A. . . . 71,816 212 793 5,861 11,947 17,808|+ 3,418 + 2,077 40 | 41
3. Affoltern b. Z. . . . 6,250 16 23 3,308 4,097 7,495|-  538| - 214 189 | 79
- 4. Altenburg-Rheinau . . 11,947 11 28 551 1,057 1,608/ + 2433/ + 1,066| 171 | 166
5. Altnaw . . . . . 22,061 58 404 1,611 1,202 2,813|+ 768 + 865 ] 129 | 139
6. Altstetten . . . . . 196,040 224 689 10,112 21,683 37,795 - 16,805| + 355 6| 17
T. Amrisweil . . . . . 71,768] 403 3,042 5,759 12,688 18,447+ 4,300 + 2,033| 41| 40
8. Andelfingen . . . . 42,747 135 945 3,027 5,639 8,666|+ 465| + 2875 68 | 170
9. Arbon . . . . . . 99,364 358 409 3,329 15,308 18,637| + 16,953| + 3,824 27 | 39
10. Arlen-Rielasingen . . 23,060 17 59 2,392 4,946 7,338| + 2,770( - 568 | 128 | 81
11. Arnegg . . . . . . 19,311 471 1,726 540 4,481 5,021| + 88| - 71 145 | 105
12. Au (Zirich) . . . . 28,490 34 150 1,584 1,633 3,217 - 940 + 339| 106 | 130
3. Baar. . . . . .. 79,584 104 1,084 6,320 10,380 16,700| + 34,914| + 4,551 33 43
14 Baden . . . . . . 242,002] 1,047] 2,331 11,021 36,451 46,472|+ 24,181 + 4,242 4] 12
15. Baden-Oberstadt . . . 40,898 91 295 15,652 4,723 20,375+ 9,066/ + 1,381 74| 35
16. Bassersdorf . . . . 38,874 86 350 1,608 2,634 4,142|+ 1431| - 194 178 | 119
17. Bendlikon-Kilochberg . 78,972 4 58 1,603 4,921 6,424| - 20,796 + 2,757| 35 | 88
18, Berlingen . . . . . 10,478 34 70 8117 643 1,460|+ 1,125| + 210| 181 | 169
19. Bilten . . . . . . 11,029 24 257 826 929 1,754|+ 1,446 + 254 | 178 | 162
2. Birmensdorf . . . . 46,4891 86 182 1,072 2,928 4,000[+ 4,115) - 1,652 62 | 122
21. Bischofszell . . . . 42,817 2567 1,664 2,354 6,399 8,763[+ 959 - 941 67 | 69
22. Bonstetten . . . . . 27,647 60, 123 11,861 3,340 15,201]+ 2,082 + 1,087| 110 | 47
2. Bragg . . . . . . 187,933| 406 4,258] 13512] 14,004 21,516+ 9,274) + 1,463 15 | 27
24. Buchs b. Aarau . . . 12,204 — - — - — |+ 5032 — |169| —
25. Buohs-Dallikon . ‘ 8,623 21 58 184 182 366|— 212 + 84| 184 | 189
26. Buchs (Zirich) . . . 6,286 6 18 501 334 835 - 230 + 302 188 | 182
21. Bilaoh . . . . . . 105,681 2371 1,918 5,463 10,487 15,950+  752| - 1,988| 24 | 44
28, Burglen . . . . . 43,261 110[ 1,109 4,596 9,448 14,044|+ 3,281| 4 414| 66 | 50
2. Cham . . . . . . 64,173]  163|  861] 13,756| 31,014 44,770|+ 4724 - 1.875| 44 | 13
30. Dachsen . . . . . 25,007 711 168] 683 154 14370~ 1,070 - 1,464] 121 | 170
3L Dagwyl . . ., L. 13,849 40/ 100 1,458/ 2,684 4142(+ 454 - 115] 162 | 120
32, Dielsdorf . . . . . 23,232 100 829 4,161 2,649 6,700+ 1,507| - 381| 126 | 86
33. Diesbach . . . . . 11,906 13 38 960 1,579 2539+ 602 - 71| 178 | 144
:‘)’4- Diessenhofen . . . . 65,990 170 1,277 1,501 8,530 10,031{+ 2,679 + 4,365| 43 | 60
3. Dietikon . . . . . 146,331 156 551 11,335 16,805 28,140+ 2,202| + 5504| 13| 25
36. Dietlikon . . . . 48,640 46 149 1,438 3,393 4831|+ 3,126/ - 1,064| 58 | 110
3. Dittingen-Klingnau . . 29,755 96| 359 2,063 2,632 46950+ 5995+ 483|100 | 111
8. Dynhara . . . . . 18,185 6 129 1,02 897 1922|+ 1,184/ - 283] 150 | 156
39, Ebikon ., ., . . . . 29,084 17 112 442 1,359 1,801|+ 1,677] - 3,318] 102 | 160
40. Effretikon . . . . . 111,516 1 867 2,300 2,247 4,647 - 1,703| - 33| 22| 115
Ubertrag . . .|| 2,249,788| 5,721| 28,829] 177,981| 286,967
ur anf 4Dl Angaben {iber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bel den elnzelnen Stationen sowohl, als bel dem Total von fremden Bahnen

den Versand ; dle Personenzahl ergiebt sioh aus den ansgegebenen Billets, mit Verdoppelung der Retourbillets.
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41.
42.
43.
44.
. Ennenda
46.
41.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
. Glattbrugg
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
1.
72.
73.
4.
75.
76.
1.
78.
79.

Ubertrag
Eglisau .
Egnach .
Embrach-Rorbas .
Emmishofen - Egelshofen

Erlen .

Erlenbach .
Ermatingen

Eschenz

Etzweilen .
Fehraltorf .

Felben . Lo
Feldbach-Hombrechtiken
Feuerthalen
Frauenfeld
Gisikon-Root .

Glarus .

Glattfelden .
Gossau .
Gttingen .
Hauptweil .
Hedingen
Hemmishofen |,
Henggart . .
Herrliberg-Feldmeilen .
Hettlingen .
Hinweil .

Horgen . .
Horgen-Oberdorf .
Horm . . . . .
Hiintwangen- Wyl
Hunzenschwyl .
Jestetten

Illnau.

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kessweil

Ubertrag

Rangordnung
Giiter Gegenilber 1897 der Stationen
Personen | Gepiick| Vieh nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giter uf:.:;_ ;:5'1:';‘
zahl
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
2,249783| 5721 28829] 177,981 286,967
32,793  110] 719] 1,037 1,167 2,204 - 8,440|-  4,614[ 93 | 150
31,456 85| 33|  1,953] 4,168 6,121+ 3502~ 1,540 94 | 90
73,980 165 226  9,206| 10,876 20,172| - 416]+ 2,182 39 [ 36
25,219 91  130] 12309 7,539 19,848+ 1,599|+ 214 119 | 37
25,389 69 21 1,437] 6,198 7,685  117|- 303| 118 | 17
34,318]  122| 2860]  2504] 3,607 6,111|+ 3,189+ 1,853 91 | 91
59,764]  120] 103 846| 1,743 2,589| - 3,910| - 59| 49 | 142
37,205 212 673]  2505| 2,568 5,073|+ 3,098+ 963| 82 | 103
10,210 26| 221 1,094 958 2,052(+  366|+ 491| 182 | 162
13,358 71 568 565 439 1,004]+  509[+ 211 163 | 179
26,034 mif 518 1,957 2,092 4,049/ - 203[+ 93f 113 | 121
35,707 62 1,212 2491 1,964 4455+ 2741)+  1,119] 88 | 117
37,502 871  430] 2883 3,046 5929|+  652| - goo| 8o | 93
23,160 51  228]  1,258] 6,449 7701|-  980|-  5,405| 127 |
137,601 527 3,142] 14,007 37,409 B1,416|+ 13,083+  5,588] 16| 11
40,806 48| e64] 8012 17323 95,335+ 283/~ 2,269 75 | 3V
79,198]  419] 645 6759 14,701 21,460(+ 630 - gro| 34| 33
17,496 31 143 361 1,433 1,794 - 4,888 68| 151 | 161
10,984 42 38 821 2,176 2,997+  311|+ g13| 179 | 137
o1724| 54| 866 7200 4,200 4920|+ 15420+  254) 108 | 108
21,191 s2[ 223 1,760 2,700 4,460  177|+ 53| 138 | 116
16,473 71 208  1316] 4,230 5,546+ 1,196+ 622] 163 | 97
27,138 98| 226] 2,749 2,181 4,930+ 3,889| - 306] 112 [ 107
10,690 1 189 912 382 1,204/ + 1,178|- 356| 180 172
39,213 93 810 2,887 2,167 5,054 - 1,625|+ soe| 77 | 10 )
56,186 90| 208 2216 2,376 4,592 - 1,242+ 236| 52 1; "
39,602 22 121] 1,208 680 1,978 + 2,358|+ 20 76 192
22,376 83| 392 1,657 4311 5,968+  739|- 142| 132 -
171,727 676|  330] 10,061 21,247 31,308/ - 10,615|- 4,214 10 13
44,200 43 96|  1,171] 3455 4,626| + 13,672+ o41| 64 | ! 46
30,981 42 60 4,347 11,021 15,368+ 2,778[ + 857 96 e
15,580  112|  547] 1,759 828 2,587|+ 2,970(- 997 157 p
14,261 39| 164 160 318 478+ 441|+ 86| 160 109
20966(  22f 231 3589l 1208 4881(4 10593+ 3,664 B o
28,501 s6| 473]  1,378] 3,966 5344+ 1,772(+  1,632) 100 123
62611 101f 262 2,190 1,809 3,999|+ 2,540|+ 671| 46 6
26,030]  160[ 159  2,509] 7,012 9,521|+ 238/+ 108] 114 p
88,751 59 217 4,930 9,145 14075| - 15,527|- 7,728 29 167
s 19,127 33| 159 696 816 1,512+ 1,350| - 13{ 147
| 8,794,208| 10,011 47,749] 298,381] 496,965
|
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80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
81.
88.
89,
90.
91.
v2,
93,
94.
95.
96.
97.
98.
99,
100,
101,
102,
103.
104,
105,
106,
107,
108,

109

110,
111,
112,
113,
114,
115,
118,
7,
118,
119, ¢

Ubertrag
Killwangen
Kloten
Knonau .
Koblenz
Konstanz
Kradolf .
Kreuzlingen
Kilsnacht
Lachen .
Langwiesen
Lenzburg
Linthal .
Lottstetten .
Luchsingen
Luzern .
Migonwy .
Miinnedorf |
Mirstetton .
Mammern
Mannenbach
Marthalen
Meilen .
Mellingen w3
Mettmenstotten
Mitlgd; |

Nﬁfels-Mollis .
Netstal] . i W s
- Neuhaugep (N.0.B.)
Nidfum-Hus]en
Niederglntt A
Niederhnsli .

N u 0.-Urnen .
Niederweningen .
Oberglntt ”
Oberriedep, ;
Oberriaden-Dorf .
Obel'winterthur

+ Orlikop #)

Ubertmg

) A
U8schlieag] o, des Verkehrs nach und von V. §. B. via W. Ulan.

Mﬂllheim-Wigoltingeu .
Mﬂnsterlingen-tichorziugon .

Giiter Gegeniiber 1897 ‘l;;n%:‘:;:;:ﬁ
Personen |Gepiick| Vieh | B ach
Versand | Empfang Total |Personen| Giter Per- | Giter-
'o.:;'l" gewicht
Anzahl Tonnen Btiliok Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
3,794,298 | 10,011] 47,749 298,381 496,965
42,606 31 152 608 2,482 3,090 |- 956+ 1,149 71 | 133
55,451 130, 210 1,672 1,712 3,384 |+ 4,142(- 212 54 | 128
14,321 36 873 471 47 1,224 |+ 1,490| - 202| 1569 | 174
20,347 28 512 9,328 1,612 10,940 |+  630|+ 998| 141 | 57
79,735 332 148 18,257 8,062 26,319 |+ 851 - 4,802 32| 28
21,656 95 490 1,734 3,656 5390 [+ 1,119(- 558 135 | 98
31,345 168 707 4,059 6,745 10,804 |+ 4,085+ 789 95| 59
125,765 266 184 1,290 4,861 6,151 |- 7,241|- 676] 20 | 89
45,914 205 5,256 4,376 6,916 11,292 |+ 1,084]- 2,603 63 | 50
5,658 3 8 — — — - 446 —_ 190 | —
28,680 115) 722 4,112 8,336 12,448 |- 1,490|- 3] 103 | 54
21,746 62, 374 1,874 3,761 5,626 |- 2,004(- 513) 133 | 96
11,793 19 28 727 414 1,141 |+ 2,659+ 219| 176 | 175
28,535 65 162 1,236 4,142 5378 |- 1,683(+ 309 104 | 99
134,880 803 7,253 36,353 34,973 71,326 |+ 2,365|+ 512 18 5
5,504 19 22 1,460, 1,664 3,124 |+ 376+ 24] 191 | 132
76,812 209 233 1,127 4,542 5,669 |- 3,5624(- 2,034 37| 95
36,122 80| 2,215 7,142 10,190, 17,332 |+ 2,462|- 169] 85 | 42
20,091 51 203 1,147 1,073 2,220 |+  406|+ 66] 142 | 149
12,037 45 179 633 392 1,026 |+ 1,109{+ 197| 170 | 178
37,045 128 719 5130 4,878 10,008 [- 1,469]+ 133] 83| 61
87,851 191 311 1,586 5,876 7,462 |- 4,648|- 2,763| 30 | 80
21,452 144 316 10,872 2,878 13,750 |- 917(+ 2,077) 111 | 52
34,368 122  262]  2346]  5195|  7Ha1 [+ 1134]-  es3| 90| 78
21,723 41 72 b64 3,219 3,183 [+  263|+ 474] 134 | 125
50,982 131] 1,470 10,121 17,544 27,665 |+ 7,220\ + 5,313 56 | 26
25,876 61] 144] 1231|5663 6894 [+ s12+ 877|115 83
24,243 112 188 3,273 5,338 8,611 |+ 1,872|- 86l 124 | T1
11,927 5l 18| o8] 487l 14,169 |- 1092 - 1876|172 | 48
59,174 111 216 3,992 8,900 12,892 |+ 28,150(+ 6,205 50 [ 53
19,006 26 31 682 2,618 3,300 |- 307+ 323 148 | 129
42,726 125 225 1,935 1,706 3,641 |- 2,b76|- 207) 69 | 127
11,872 46 79 162 324 476 |+ 403(- 68| 174 | 188
23,666 46 1561 895 1,811 2,706 |+  794|- 491] 125 | 141
15,950 63 411 15,918 7,944 23862 [+ 579|+ 3,221| 156 | 31
36,221 88 328 400 486 886 |+ 1,928|+ 252| 84 | 181
41,269 73 121 2,794 3,908 6,702 |- 7,740(- 159 73| 86
16,093 19 21 363 985 1,348 |+ 6,877 - 40| 155 | 172
36,017 22 83 9217 2,219 - 3,146 |+ 5,495+ 739] 86 | 131
184,842 324 668 10,640 49,025 59,665 |-122,708| + 2,012| 8 8
5,421,388 | 14,706 73,674| 479,196] 738,539
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Gilter Gegeni;ber 1897 o BTN
’ der Btationen
Personen |Gepiick| Vieh —
Versand | Empfang Total  [Personen  Giiter .:':;_ aitor-
wahl gewlcht
Anzahl Tonnen Stick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . 5,421,388 | 14,706 73,674 479,196] 738,639
120. Ossingen 12,288 39 809 1,248 1,604 2,762 |- 527+ 996| 168 | 140
121. Otelfingen . 12,432 35 106 1,649 443 1,992 [+  906| - 471| 167 | 154
122. Othmarsingen . 9,483 19 () 976 1,078 2,054 - 2,703| + 186| 183 | 161
123. Pfiffikon (Schwyz) . 25,527 42 193 5,971 1,074 7,045 (- 1,127 - 7.495) 117 | 82
124. Pfaffikon (Ziirich) 46,848 225 712 2,407 13,490 15,897 [+ 3,302| - 491 60 | 4b
125. Pfungen-Neftenbach . 55,006 55 145 24,106 10,084 34,190) -  B580| - 1,646 b6 | 20
126. Rafz - 20,807 97 482 1,182 1,834 3,016 |+ 5,425(+ 1,499| 140 | 136
127. Ramsen . 19,187 23 858 1,111 691 1,802+ 3427 - 103| 146 | 159
128. Rapperswil 38,826 152 456 3,245 6,323 9,668 |- 1,613|+ 2,165 79 | 63
129. Reckingen . 7,192 17 30 9,263 1,806 11,069 |+  520[ + 2,039] 187 | 56
130. Regensdorf-Watt . 11,538 23 50 87 961 1,048+ 876/ + 365| 177 | 176
131. Reichenburg . 19,349 89 47 872 1,491 2,363 |-  868|+ 142| 144 | 146
132. Richtersweil 132,801 321 284 9,286 16,696 25,9821+ 687 - 340[ 19| 29
133. Romanshorn 149,936 594 5,175 115,930 50,288 166,218 |+ 6,139(+ 6,430] 12 3
134. Rorschach . 78,294 321 372 11,297 217,600 38,897+ 5,799 - 3232 36| 16
135. Rothkreuz . 30,860 52 370 1,800 2,851 4,661 (- 9,405 - 3,934 97 112
136. Riimikon 7,616 26 95 3,684 253 3,937+  602| - 460| 186 | 124
137. Rimlang 43,480 58 141 905 4,239 5,144 |+ 1,742 + 502 65 | 102
138. Riischlikon 82,019 75 316 1,382 7,130 8,512 |- 4,183| - 166] 31| 72
139. Riti (Glarus) . 7,694 13 91 444 1,445 1,889 | + 1+ 406| 185 157
140. Ruppersweil 71,154 23 89 721 1,571 2,298 | + 13,278| - 466 42 147
141. Schaffhausen . 189,824 814 9,445 70,242 31,437 101,679 | + 18,878[+ 14,513] 7 4
142. Schinznach 22,911 64 129 579 457 1,036 |+ 1,538 - 6,164] 130 177
143. Bchlatt . 14,564 8 37 445 322 767)- 1,097+ 259| 158 183
144. Schlattingen 13,118 13 185 1,457 206 1,663 |+  T45|+ 1,175{ 164 164
145. Schlieren o 101,591 74 135 5,822 47,877 53,699 |+ 12,938|+ 26,466 2b J
146. Bchofflisdorf - Niederweningen 14,133 68 101 471 263 734|-  b45|+ 2| 161 185
147. Schwanden . 61,706 134] 1,451 6,387 12,499 18,886 |+ 1,046| + 1,071 47 38
148. Beebach . 5,226 28 6 4,071 5,462 9,633 |+ 1,337+ 3,580 192 64
149. Seuzach . 29,381 12 82 567 174 41+ 3,772+ 191| 101 184
160, Riehnen-Wangan.. 37,387 | 1219 3047 5045  so92|+ oso{- 798| 81| T
151. Siggenthal . 29,916 76 286 3,883 3,822 7,706 |- 1,700 - 1,297 99 7(?
152. Sihlbrugg . 18,393 46 142| 1,832 1,869 3,701+ 3,605|- 449| 149 126
153. Singen . 27,617 26| 17,013 20,932 16,571 37,503 |+ 4,651(+ 4,369] 109 18
1564. Bitterthal 12,963 46 364 3,497 10,540 14,037+ 1,165] + 1,572| 165 51
155. Stiifa 99,796 436 378 1,903 8,068 9971 |- 9,688 - 3,706| 26 62
166. Stammheim 21,620 801 1,980 3,221 2,473 56941+ 3,101|+ 972| 136 94
157. Steckborn . 32,818 132 213 2,591 2,764 5,350 [+  9b4|+ 824 92 100
Ubertrag . 7,036,688 | 19,137/ 108,126] 807,615| 1,041,240




[ —
Giiter Gegeniiber 1897 Rangord.nung
der Stationen
Personen |Gepiick| Vieh | | o nach
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter Per- | citer-
':::?' gewloht
Anzahl Tonnen Btiiok Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .|| 7,036,588 | 19,137|108,126] 807,615( 1,041,240
158. Stein am Rhein . . . 42,5565 131 561 3,314 7,597 10911 [+ 4,772/ + 1,589] 70 | b8
159. Steinmaur . . . . . 11,852 58 189 28,048 826 28,874 |+ 438 - 5,177 175 | 23
160. Suhr. . . . . . . 46,762 38 1,474 83 2,106 28881+ 6,101f+ 413 61 | 138
161. Sulgen . . . . . . 49,5626 108 1,959 1,776 3,169 4,945 |+ 4,676|+ 1,180 57 | 106
162. Thgerweilen . . . . 25,844 69 214 911 2,044 3,021+ 3,385|+4 649| 116 | 135
163. Thalheim-Altikon . . 20,843 64 320 1,198 520 1,718 - 1,211 - 5471 139 | 163
164, Thalweil . . . . . 215,875 291 208 4,181 24,254 28,435 |+ 25,203| - 2264) 5| 24
165, Toes . . . . . .. 16,343 112 32 9,388 30,698 39,986+  626|- 4,443 1564 | 16
166. Turgi . . . . . . 108,179 95 307 2,806 6,606 9,312+ 5,690+ 1,943] 23 | 66
167. Orikon . e 21,878 34 155 806 1,631 2437|- 892 - 400] 107 | 145
168. Otikon . . . . . . 48,399 113 261 32,583 32,422 65,005 |+ 1,464+ 4,953| 59 6
189, OUrdorf . . . . . . 25,182 69 51 606 883 1,489+ 1,873 - 458( 120 | 168
170, Uttweil . . . . . . 21,259 35 281 684 941 1,625+ 2,788| + 66 137 | 165
171, Wiidensweil . . . . 151,465 575 462 10,321 23,098 33,419|- 5,529| - 516] 11| 21
172 Walligellen . . . . 119,310 156 262 3,112 5,885 8,997 |+ 2,339 - 2,633] 21 | 68
173, Weiach-Kaiserstuhl . . 16,863 70 266 2,994 1,302 4,296 |- 2,978+ 566| 152 | 118
174, Weinfelden. . . . . 75,831 323 3,170, 6,933 14,136 21,0691+ 5,606| + 2,396] 38 | 34
175, Wettingen . . . . . 41,733 53 286 1,977 4511 6,488+ 6,070| - 3,151 72| 87
178, Wotzikon . . . . . 19,982 53 ZISJ 1,625 5,234 6,709 |-  489|+ 870 143 | 84
1. Wiesendangen . . . 61,055 22 190 935 1,061 1,996  817|- 519| 48 | 1563
178, Wildegg . . . . . 57,588 1056 185 35,621 15,887 51,608 |- 1,692(+ 3,741 51| 10
179, Winterthur . . . . 585,223 1,957 5,157 65,198 146,436 211,634 | - 12,432| 4 2,040 2 2
180, Wilflingen . . . . . 24,327 40 63 1,469 7,752 9,221 - 2,047| - 816] 123 | 67
181, Wirenlos . . . . . 24,6b64 50 270 630 736 1,366 | + 4,232(+ 6562 122 | 171
182, Ziogolbriicke . . . . 12,818 29 429 509 413 9221+ 31— 267] 166 | 180
183, Zollikon . . . . . 56,071 23 57 434 1,430 1,864 |- T7,111/- 92| 53 | 168
184, Zilrioh(l:[auptbn.hnhof)*) 1,633,435 0,267 8,037 166,092 507,276 673,368 -116,356| - 24,505 1 1
185. Zﬂrioh-Enge I R 244,008 746 358 3,399 5,004 8,403 | + 14.259| + 1,006 3| 73
186, Zirich-Letten . . . . 35,438 62 66 264 367 631 - 19,734 - 106 89 | 186
}gg Zirich-Stadelhofon . .| 178,046 | 846 183 — — — |- 15837 — 9 —
189- Z\'ir?ch-Tiefenbrunnen : 35,874 86 203 10,399 53,481 63,880 |- 5,292| + 652| 8T 1
190 Zirich-Wiedikon . . .| 92865 [ 395 81| — - — |+ 1382 — 28| -
191' Zurich-Wollishofen . - 63,871 122 163 3,416 19,396 22,812| - 1,493+ 3,646) 45| 32
192' g“g T 139,114 428 1,638 13,268 29,327 42,695 [+ 4,781|- 10,827] 14 14
193' Z“l'z_noh « i 0% & w3 22,475 190 382 1,323 1,711 3,034 |- 1,842|- 545 131 | 134
"Btz;,., weidlen , . . . . 3,424 7 19 710 1,544 2,254 | + 85| + 73] 193 | 148
eue:lrlhn und fremde Bahnen . 858,881 7,831 95,339( 1,249,369| 473,930, 1,723,289+ 60,070| - 1,206
b df: -Abonnements . . . 543,698 - — - — — +543,698 -
g brten . | 420709 | — - — = — |- 45075  —
. T"Posfstﬂoke iiber 5 Kgr. - - — 17,186 17,186 34,372 - + 15,034
"nsitverkehr . . . . 171,224 2,369| 37,741 1702,862| 702,862 1,405,724|+ 7,757|+ 149,110
Total . . . .| 13,386,947 | 46,149(269,763| 3,194,701| 3,194,701

*
) Allll(!hllenlloh des Verkehrs nach und von V. 8, B, via Wallisellen.




— 42

6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

i Transport-Quantitdten Ertrag
Yerkehre Personen Giiter von
Ab- . Personen Giltern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen | Tonnen Tonnen Fr. Cta. Fr. Cts.
L. Interner Verkehr. 10,064,500 10,064,500 756,673 156,673 || 6,506,685 | 42 || 4,145,580 | 35
II. Direkter Verkehr.
Botzbergbahn . . 96,190 [ 100239 | 196,429 44,663|112,178| 156,841 320,118| 16| 738,602 | 94
Vereinigte Schweizerbahnen . . ||364,403 | 327,668 | 692,071|[116,797 | 122,694 | 239,491| 954,147 | 96| 885,439 | 73
Rhiitische Bahnen 8,280| 5,677 13,957 25 — 25 44,646 ! b8 348 | 67
Rorschach-Heiden-Bahn 3249| 1,698 4,947( 2,236 | 4,386 6,622 10,993 | 60 20,656 | 37
Appenzellerbahn . 9,199| 8,596 17,795| — — — 24,625 | 29 553 | 69
Appenzeller Strassenbahn . 1,407 1,354 2,761 — — - 4,187 | 42 ===
Frauenfeld-Wyl-Bahn . 1,197 1,487 2,684| — - - 4,168 | 79 1,354 | 14
Tossthalbahn . 16,075 | 14,095 380,170| 16,398 | 13,209 29,607/ 35299(80| 95,811 | 63
Sihlthalbahn 3,957 4,419 8,376 33,187 7,421| 40,608 4432(86 | 112,534 |50
Siidostbahn . 80,034 | 27,151| 107,185| 7,811 | 10,486 | 18,297 120,233 | 81 57,137 97
Gotthardbahn . 69,444 | 46,365| 115809| 17,899 | 73,968| 91,867| 159,968 | 18| 384,023 |29
Rigibahnen. . . . . . . .| 11,070 534| 11,604 — — — 22,218 | 36 — -
Zuger- und Vierwaldstitter-See . || 15,955 95 16,050 — -- — 29,302 | 37 — -
Schweiz. Centralbahn . 110,611 [ 108,452 | 219,063|| 65,635 | 48,424 | 113,959| 454,666 | 29 || 757,073 | 27
Aargauische Siidbahn . 27,040 | 36977| 64,017| 12,150| 2,796| 14,946 58,854 | 36| 69,097 | 81
Schweiz. Seethalbahn . Al 23,679| 26,219| 49,858| 17,369 | 4,415| 11,784| 59,083 | 76 71,041 | 88
Langenthal-Huttwil-Wohwer-Babo . | 495| 728 1,228 2505 2,114 4,619] 3280|55[ 2626828
Emmenthalbahn . 319 828 1,147| 6,876| 10,077 | 16,953 3,067 | 56 90,116 41
Jura-8implon-Bahn . 41,702| 31,320 79,022| 67,983 |100,989 | 168,972| 238,020 | 12 963,228 39
Thuner- und Brienzer-See 410 429 839 — — - 3,871 | 28 = -
Beruer Oberlandbatinen 1,241 30| 1271|225 32 957|| 4,146 (33|  3,500| 830
Jura-Neuchételois 368| 448 816/ 1,011| 435| 1.446] 2446|12| 1319810
Italienische Bahnen . 7007| 5501| 12,508| 11,782 | 40,254| 52,036|| 35,692 | 57| 23124183
Grossh. bad. Staatsbahnen 67,334 | 57519| 124,853| 17,435 |127,401 | 144,836]| 234,270 18| 522,958 |8
Elsass-Lothringische Bahnen . 10,112 12,342 22,454| 3,935| 41,181| 45,116 63,140 | 25 134,067 | 40
Sildwestdeutsche Bahnen . 1,856 | 1,954 3,810| 2,636 85,000| 87,635 14,414 | 77 308,059 04
Kgl. Sichsische Staatsbahnen 263| 205 468| 439| 3,199 3.638] 3669|217 81,060 %
» Wirttemberg. 14,184 | 16,459 |  30,643|| 20,694 | 19,863| 40,657| 99,972 |81 191,653 22
, Bayerische . 8864| 6122 14,986| 7,535| 22.948| 30483 95.443|66( 221,981 |22
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 13,891 10,599 24,490 2,025 | 44,803 | 46,828 76,032 | 10 577,617 7l
Norddeutsche Bahnen . . ) ) 2,003 | 94,063| 96,066 . 341,450 | 83
Belgische Bahnen e - . 1,597 | 44,797 46,394 136,905 | 14
Niederlandische Bahnen . N R 1,285 439| 1,724 . 5,866 01
Franzosische Bahnen - o 5 2,577 | 10,700 18,277 - 42,909 95
Saarkohlen Verkehr . - - — — 193,096 | 193,096 — | —| 466050632
=

Ubertrag 11,935,806 2,474,653 | 9,691,100 | 57 (111,647,782 2l

* Unter ,Sildwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

** Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,
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Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Gilter von
" P Personen Gitern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cta. Fr. Cts.
Ubertrag 11,935,806 2,474,653 | 9,691,100 | 57 [[11,647,782 | 21
I Transit-Verkehr.
Batzbergb.~Ostschweiz. Bahnen . || 19,604 | 13,030| 32,634 30,698| 16,851| 47,549( 122,895 |62 184,967 01
5 —(entral- u, Westschwoiz. Bahnen 3,317| 2,000 5,317 2,505 961 3,466 7,537 | 67 5,235 | 10
8°“°hwefz- Bahnen unter sich . || 12,028 5,269 17,297| 13,582 3,163| 16,745| 37,241 31 29,930 | 38
stsohweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 4678 | 3,631 8,309| 8,037| 47,850| 5,887 21,033 | 44 165,084 | 29
n » —Central- u. West-
schweiz. Bahuen || 15859 | 21,441 37,300 48,453 | 53,712| 102,165| 139,224 76 411,628 73
» » —Frankreich u. weiter 987 | 5,706 6,693 39| 247 2,614 39,836 | 98 5,491 | 30
Central- u. Westschweiz. Bahnen
c:lnter sich. . . . . . . .| 8413 8073| 16486| 1,805 2,767| 4,572 8,724 | 84 6,292 | 48
S"hﬂ-u.Wutlehweil.Blhnen-ﬂotthnrdbu.lhlien 369 8 377 179 1,206 1,385 293 | 76 1,245 09
chweiz, B.-Bad. Staatsbahnen . | 3121| 21,820| 24,941| 5861 75854| 81,716| 57,555 82| 247,786 | 65
» » - Llsass-Lothr. Bahnen 1,728 | 11,600 13,328 1,918| 13,223| 15,141 36,797 | 67 36,416 | 40
» » —Nidwest- u. Norddentschland,
Belgien u. Niederlande 11| 1,066 1,777) 2,625 | 179,424 | 182,049 9,365| 40 || 450,246 | 53
n » —Wirttemb. u.8achsen 2,158 | 10,457 12,616 33,641| 18,361 | 51,902 33,031 41 238,192 | 16
" »-Bayer. Stantsbahmen | 1465| 4,813  6,278| 6,756| 17,491| 24,247| 36,233| 47| 192,691 60
n » ~Osterreich-Ungarn . 4,903 | 6,551 11454 5,483 | 44,488 49,971 57,421 [ 18| 191,483 57
Interuutionaler Verkehr 25,002 - 25,002 31,767 | 81,787 63,064| 180,427| 76| 227,485 94
IV. Verschiedenes.
°°:pous fir kombinierbare Rund-
wig Billstte ..o sesp11 33611 — | — — | emaer|as]| — |-
! tir-Transporte mit Gutschein 65,072 65,072 » . L] 68,917 | 42 57,610] 07
x::ml'Abonnements : 543,698 543,698| — — - 623,698 | 22 - |~
Be 8zilige, direkt verrechnet. 2,766 2,766 — — — 7,166 | 04 — —
- n‘;fmten-Biuette . 294,680 294,680 — - — 12,106 | 30 e
. sbedirftige Fremde 1,506 1,606( — — - 2,533 | T4 — —
“hrpoststiicke iiber 5 Kgr. . — - 17,186 17,186 — | —|[ 201,165 55
" abziiglich: 11,927,630 | 83
e;gut““@n aus dem Lokal-
sel'kehr auf Gemeinschafts-
trecken , 15,185 | 90
Total 13,386,947 3,194,701(11,912,444 | 93 |(14,300,733 | 96

.
In
den einzglngy Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz| Personen Giiter Distanz Personen Giiter
:E:;, Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. glelfe.r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Obertrag(11,002,594 | 152,525,040 || 1,498,295 | 35,863,118
I 3,527 3,627 2,217 2,217 41 67,232 | 2,756,512 35,206 | 1,443,446
2 118,837 237,674 || 14,783 29,566 42 19,343 812,406 23,596 991,032
3 486,439 | 1,459,317 || 22,059 66,177 43 40,785 | 1,753,756 17,956 772,108
4 817,350 | 3,269,400 || 36,741 146,964 44 19,251 847,044 23,411 | 1,030,084
5 930,259 | 4,651,295 | 19,989 99,945 45 48,332 | 2,174,940 51,198 | 2,303,910
6 805,732 | 4,834,392 || 41,079 246,474 46 30,526 | 1,404,196 || 211,484 | 9,728,264
7 657,785 | 4,604,495 || 17,399 121,793 47 29,268 | 1,375,596 30,773 | 1,446,331
8 495,063 | 3,960,504 | 34,039 272,312 48 125,581 | 6,027,388 53,784 | 2,581,632
9 642175 | 5,779,575 | 46,936 422,424 49 23453 | 1,149,197 63,884 | 3,130,316
10 401,687 | 4,016,870 || 25,645 256,450 50 257,206 | 12,860,300 96,752 | 4,837,600
1 528,535 | 5,813,885 || 24,746 272,206 51 18,651 946,101 28,777 | 1,467,627
12 303,588 | 3,643,066 || 16,343 196,116 52 12,582 654,264 43,849 | 2,280,148
13 388,373 | 5,048,849 || 19,941 259,233 53 14,774 783,022 14,512 769,136
14 241,723 | 3,384,122 || 16,626 232,764 54 39,092 | 2,110,968 37,533 | 2,026,782
15 279,120 | 4,186,800 || 20,607 309,105 55 17,380 955,900 7,992 439,560
16 215,108 | 3,441,728 || 54,988 |+ 879,808 56 45367 | 2,640,552 62,499 | 3,499,944
17 247,640 | 4,209,880 | 19,524 331,908 57 38,706 | 2,206,242 20,535 | 1,170,495
18 209,326 | 3.767,850 | 18,107 325,926 58 197,691 | 11,466,078 41,968 | 2,434,144
19 226,878 | 4,310,682 || 31,822 604,618 59 1,760 457,840 11,953 705,227
20 105,937 | 2,118,740 | 46,732 934,640 60 6,631 397,860 5,781 343,860
21 258,763 | 5,434,023 | 20,005 420,105 61 15,614 952,454 20,331 | 1,240,191
22 125,533 | 2,761,726 || 51,962 1,143,164 62 15,245 945,190 13,000 806,000
23 || 298759 | 6,871,457 | 31,135 716,106 | 63 8,574 540,162 18,950 | 1,198,850
24 163,138 | 3915312 | 42,784 1,026,816 64 3,775 241,600 9,584 618,376
25 126,800 | 3,170,000 | 19,967 499,175 65 10,675 693,875 11,718 761,670
26 122,872 | 3,194,672 | 12,669 329,394 66 8,087 533,742 15,084 995,644
27 677,565 | 18,294,255 | 172,236 1,950,372 67 9,694 642,798 12,235 819,745
28 88,973 | 2491,244 | 36,286 1,016,008 68 15,003 | . 1,020,204 48,090 | 8,210,120
29 116,543 | 3,379,747 | 29,738 862,402 69 23,611 | 1,629,159 11,544 796,636
30 230,647 | 6,919,410 | 110,600 3,318,000 70 7,240 506,800 45,688 | 3,198,160
3l 62,860 | 1,948,660 | 20,486 635,066 71 12,834 911,214 7,341 521,211
32 272,635 | 8,724,320 || 199,236 6,375,552 72 22,220 | 1,599,840 41,596 | 2.994912
33 18,419 607,827 || 38,803 1,280,499 73 3,695 269,735 98,470 | 2,078,310
34 85,208 | 2,900,182 | 61,203 | 2080902 | 74 14059 | 1,040366 | 15,039 | 1,112886
35 64,350 | 2,252,250 || 174,961 2,623,635 75 1,727 129,525 8,536 640,200
36 74,436 | 2,679,696 || 32,955 1,186,380 76 2,276 172,900 5,326 404,716
37 26,207 969,659 || 15,501 573,537 77 46,482 | 3,579,114 26,025 2,003,920
38 29467| 1,119,746 || 29,425 1,118,150 78 2,039 159,042 5,014 391,092
39 21,657 844,623 | 23,590 920,010 79 5,524 436,396 14,070 1,111,530
40 32591 | 1,303,640 | 44,430 1,777,200 80 3,662 292,960 5,214 417,120
Ubertrag|[11,002,594 | 152,525,040 (1,498,295 | 35,863,118 |Gbertrag(12,294,040 222,502,777! 2,744,543 104,635,918
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
,E‘i,l&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. gli:; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,294,040 | 222,502,777 || 2,744,543 | 104,635,918 [Ubertrag|12,523,625 | 243,829,187 | 3,074,667 | 136,687,558
8l 8,046 651,726 6,764 547884 | 121 429 51,909 2,341 283,261
82 4,544 372,608 6,093 499,626 | 122 725 88,450 844 102,968
83 57,564 | 4,777,812 36,318 | 3,014,394 | 123 818 100,614 1,091 134,193
84 2,541 213,444 6,086 511,224 | 124 369 45,756 2,841 352,284
85 16,871 1,434,036 13,401 | 1,139,085 | 126 318 39,750 1,917 239,625
86 5,580 479,880 44603 | 3,835,858 | 126 333 41,958 69,045 | 8,699,670
87 1,263 109,881 1,796 166,262 | 127 1,905 241,935 864 109,728
88 2,257 198,616 3,680 323,840 | 128 1,075 137,600 2,360 302,080
89 25,807 | 2,296,823 4,650 413,850 | 129 491 63,339 206 26,574
90 1,085 97,650 4,319 388,710 | 130 1,126 146,380 2,453 318,890
91 4,961 451,451 16,977 1,453,907 | 13L 151 19,781 418 54,758
92 3,609 332,028 2,144 197,248 | 132 142 18,744 491 64,812
93 4,329 402,597 6,196 576,228 | 133 6,165 819,945 215 28,595
9% 1,921 180,574 3,463 325,522 | 134 526 70,484 794 106,396
95 1,594 151,430 2,442 231,990 | 135 252 34,020 121 16.335
96 3,872 371,712 3,304 317,184 | 136 105 14.280 52 7,072
97 1,656 160,535 6,642 644,274 | 137 15 2,055 733 100,421
98 12514 | 1,226,372 4,163 407,974 | 138 107 14,766 97 13,386
99 5,387 533,313 9,396 930,204 | 139 228 31,692 5 10,425
100 1,689 158,900 8,471 847,700 | 140 73 10,220 148 20,720
101 2,029 204,929 6,490 655,490 | 141 2,548 359,268 11,363 | 1,602,183
102 1,038 105,876 2,216 226,032 | 142 113 16,046 95 13,490
103 5886 | 606258 | 5099 | 525,197 | 143 45 6,436 37 5,291
104 2,232 232,128 2,146 223,184 | 144 182 26,208 109 15,696
105 8,144 855,120 39,979 | 4,197,795 | 145 140 20,300 34 4,930
108 2,040 216,240 4995 | . 529,470 | 146 169 24,674 1,269 185,274
107 26,612 | 2,847,484 5,826 623,276 | 147 1,774 260,778 684 100,548
log 1,141 123,228 5,225 564,300 | 148 589 87,172 299 32,856
109 576 62,784 1,908 207,072 | 149 2170 40,230 530 78,970
o 1,213 133,430 16,634 | 1,708,740 | 150 31 5,550 b 750
: : ' 87 87,367 2,409 267,399 | 151 109 16,459 120 18,120
: |§ 556 62,160 1,482 165,984 | 152 144 21,888 287 43,624
% 2,379 268,827 23,881 2,698,553 | 153 1,993 304,929 9 1,371
m 708 80,712 3,300 376,200 | 154 176 27,104 2 308
™ 2,178 250,470 2,604 287,960 | 166 379 58,745 281 43,565
e 901 104,516 3,409 395,444 | 166 166 24,180 490 76,440
118 500 58,500 4,807 562,419 | 157 15 2,355 4“ 6,908
™ 1,905 224,790 2,632 310,576 | 1568 7 1,106 = -
120 426 50,694 1,684 188,496 | 1569 12 1,908 13 2,067
1,246 149,620 4,785 574,200 | 160 b 800 18 2,880
L e oot | 13 |
8l 023,525 | 243,829,187 || 3,074,667 | 136,687,658 Ubemg|12,547.740 247,129,000 | 3,177,385 | 149,915,018
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Gilter Distanz Personen Giiter
:::2; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. ::l‘: Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,547,740 | 247,129,000 || 3,177,385 | 149,915,018 l'Jbertragp 12,548,538 | 247,260,248 || 3,177,616 | 149,936,661
161 187 30,107 16 2,676 181 - — - -
162 68 11,016 18 2,916 182 4 728 — —
163 91 14,833 8 1,304 183 2 366 — —
164 11 1,804 10 1,640 184 — — — —
165 38 6,270 7 1,155 185 12 2,220 — —
166 329 54,614 34 5,644 186 = - - =
167 2 334 3 501 187 - - — =
168 18 3,024 11 1,848 188 — — — -
169 — - 3 507 189 — — — =
170 19 3,230 10 1,700 190 — - — -
171 10 1,710 — — 191 — - — —
172 23 3,956 2 344 192 13 2,496 — -
173 — — 1 173 193 — — — -
174 — — 3 522 || 211 — —_ — -
175 2 350 1 175 || General-
176 B B ; 528 | Avome- } 543,698 | 13,592,450 | — —
177 = —= — - Beamten-
11 - -
m il = - _ . anie || 294,680 | 5,805,196
179 — — — == Fahrpost- || ).
180 = — - — |ticke iber g — - 17,186 811,007
b Kg.
L I—
Obertrag 12,548,638 | 247,260,248 || 3,177,516 | 149,936,661 || Total (13,386,947 | 266,663,704 8,194,701 150,747’558
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel: !

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

1. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, sowie Kleie

2. Mehl und Mihlenfabrikate .

3 Teigwaren, Brot und sonstige Backwaren .

4. Kartoffeln . ; ;

5. Feld- und Gnrtenfrﬂohte, Gemilse

6. Obst, frisches ;

1. Obst, gedorrtes . 5 ‘

8. Sidfriichte, frische und getrooknete . .

9. Fleisoh, Fleischwaren, Gefliigel, Fische, Wlldpret
10. Kiise und Zieger .

11. Butter, auch Kunstbutter (Margnnn-B) u. Sohwemefett
12. Eier ,

13. Kaffee und Kaﬂ’eesurrogate

14. Zucker, raffiniert

15. Rohzucker .

16. Tabak, roh und Tabriziert .

II. In flissigem Zustande

17. Milch und Rahm, frisch .

18. Milch und Rahm, sterilisiert, konservnert und kondenswrt
19. Wein und gestnmpfte Weintrauben

20. Most (Obstmost)

21. Bier

22. Mineralwasser . ;

23. Branntwein und quueur (exkl Spnt) N

b) Gebrauchsmittel

24. Umzugsgut (gebrauohter Hausrat und Eﬂ'ekten)

25. Hausriitliche Gegenstinde, neue, nicht in andern Tit.
genannte, Biicher, Muslkmstrumente, Kunstgegen-
stiinde u. dgl.

B. Brennmaterialien:
26. Brennholz und Holzkohlen
27. Torf . "
28. Steinkohlen, Bmunkohlen, Bnquettes Koaks

C. Baumaterialien :

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp.-T. III)

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, Steinhauerarbeiten
aller Art (Sp.-T. II) . .

31. Bteine, gebrannte (Sp -T. III)

32. Schiefer . ‘

33. Band und Kies .

34. Asphalt ;

35. Cement, Kalk, gebmnnter und Glps, gemnhlener

36. Cement-Plntten, -Réhren, -Bteine, Cementwaren
(8p.-T. 1II) :

37. Gipsdielen, Sohllfbretter, Sprentafeln, Holzwollebretter,
Korksteine und Korksteinplatten

38. Dachpappe, Steinpappe, Teerpappe

Ubertrag

Gegenilber 1897

1897 1898
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
285,239 297,874 12,635 —
57,229 57,909 680 —
6,229 6,271 42 —
35,801 30,418 — 5,383
15,912 16,226 314 =
13,162 72,605 59,343 —
5,104 4,071 - 1,033
5,987 6,586 599 —
6,556 7,355 799 —
15,172 15,794 622 -
3,839 4,682 843 —
9,504 9,838 334 —
8,810 9,320 510 —
41,106 35,895 — 5,211
2,931 2,588 — 343
4,044 3,230 — 814
516,625 580,562 63,937 —
21,522 24,391 2,869 —
5,936 5,909 — 27
93,382 9,6912 2,630 =
2,164 3,001 837 —_
51,412 52,078 666 =
3,449 3,177 328 —
2,835 2,676 — 259
180,700 187,644 6,944 —
22,948 25,908 2,960 —
- 8,087 8,810 M =
30,985 34,718 3,733 —
728,310 802,924 74,614 —
54,264 45,015 = 9,249
4,654 4,642 — 112
534,015 574,725 40,710 —
592,933 624,282 31,349 —
187,884 164,295 — 23,589
16,823 13,347 — 3,476
105,804 106,375 571 —
6,804 7,189 385 —_
70,252 58,828 — 11,424
4,747 6,680 1,833 —
178,658 171,160 - 1,398
14,725 14,612 — 113
3,258 3,820 562 —_—
1,683 1,673 — 10
590,638 553,879 —_ 36,659
1,911,781 1,981,085 69,304 —
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Verkehr nach Warengattungen.

B

Gegenilber 1897
1897 1898
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Ubertrag . 1,911,781 1,981,085 69,304 =
D. Metallindustrie:
39. Eisen und Stahl, roh und alt, Eisen- und Stn.hlnbfﬁlle, ‘
Erze (8p.-T. IIT) ; 55,879 69,837 13,958 —
40. Eisen und Stahl, faqonmert (Art des Sp. -T. [[) ; 105,701 102,223 - 3,478
41. Schienen und Sehwe]len samt Zubehdr, neu, Bestand-
teile von Lokomotiven und Wagen . . . .| 13,149 10,2569 — 2,890
42. Fisen- und Stahlwaren (Art. des Sp.-T. I) : B 37,383 38,036 653 =
43. Blei und Zink . . . 4,563 4,618 5b —
44. Unedle Metalle, als: Kupfer, Zinn u. dgl ; : 7,582 8,484 902 ==
45. Maschinen und Maschinenteile . . . . . 59,646 63,491 3,845 —
E. Textilindustrie: 283,903 296.948 13,045 —
46. Baumwolle, rohe und Baumwollabfalle (Sp.-T. I) . 24,003 25,712 1,709 ==
47. Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, gefarbt und gebleicht 22,916 23,860 944 =
48. Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte und gebleichte, Baum-
wollwaren aller Art, auch Broderien und Stickereien 30,740 32,644 1,804 =
49. Wolle, roh oder gewaschen, Wollabfalle und Kunst-
wolle (Sp.-T. I) . . 6,405 6,559 154 —
50. Wollgarne, Wollgewebe und Wollwaren allor Art . 7,194 7,080 = 114
51. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ramie, Chinagras, Rhea 4,771 4,391 — 380
52. Gn.rne, Gewebe und Waren von Flachs, Hanf u. dgl. 5,368 5,706 338
53. Seidenabfiille, Cocons . 416 443 21 =
54. Beide, roh u. gezwirnt, Chappe, Stoffe u. Waren von Seide 13,609 13,479 = 130
F. Gerberei: 115,422 119,774 4,352 =
55. Felle und Haute . . . . . . . 8,325 8,801 476 =
56. Rinde und Lohe . . . . . : 6,857 6,952 95 -
57. Gerbstoffe, andere als Rinde . . . « 1,119 1,425 306 -
58. Leder und Lederwarem . . . & @ . 7,781 8,192 411 -
59.” Gerbereiabfiille . . . . . . . . 2,052 2,637 485 s
(. Glas- und Thonfabrikation: 26,134 27,907 1,773 T
60. Fenster- und Tafelglas (Sp.-T. I) . . . . 7,024 6,424 = 609
61. Hohlglaswaren (Sp.-T. II) . . : : 9,651 9,346 — 302
62. Porzellan- und Thonwaren des Sp -T. I . . ; 5,489 5,485 — 9
63. Thonrdhren und Thonwaren des Sp.-T. Il . . 7.305 7,276 — 4 A
8
H. Papierfabrikation: 29,469 28,531 — 938
64. Lumpen, Papierabfiille und altes Papier. . g 2 8,009 8,749 740 -
65. Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), Strohstoff . . 11,783 13,606 1,823 -
66. Papier, Karton und Pappen (Klassen A und B) : 14,046 15,442 1,396 -
67. Packpapier und Packpappe des Sp.-T. I. . < : 8,911 9,760 849 |  — —
I Strohindustrie: ' 42,749 47,557 4808 |
68. Strohwaren aller Art. . . . . : 818 817 — -
K. Holzindustrie :
69. Holz, mitteleuropdiisches (Bau-, Werk- und Nutzholz), 618
in Blocken, Stimmen und Stangen (Sp.-T. IIl) . 91,870 | = 82,252 — 9,
70. Holz, mitteleuropiisches, geschnitten, als: Balken, 433
Bretter, Latten, auch Schwellen (Sp.-T. II) . . 149,941 146,508 o= 3%
71. Holz, anderes als mitteleuropéisehes (Sp.-T. I) . 3,646 4,598 952 1,002
72. Parquetteriewaren und grobe Bauschreinerarbeiten . 12,164 11,162 — Ll
73. Holzwaren, grobe, des Sp.-T. III . . . . 3,486 4,321 841 82
74. Ubrige nioht genannte Holzwaren . . . . 9,242 9,160 — -
270,349 258,007 — 123
Ubertrag . 2,680,625 2,760,626 80,001 -
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Verkehr nach Warengattungen.

L. Hilfsstoffe

5.
76.
e
8.
9.
80.
81.
82.

104.

M. Hulfsmitel

105.
106.
107.

Ubertrag
fiir Landwirtschaft und Industrie:

Erden aller Art (exkl. Farberden)

Farberden (Erdfnrben) ; ‘
Farbhdlzer in Blocken und Sticken oder gemahlen .
Sumach . : i
Farben aller Art (exkl Erdfnrben)

Salzsiure

Schwefelsiure

Andere #tzende Sauren, exkl ﬁﬂss)ge Phosphorsnure
in Fiissern .

. Bprit .

" Sodn und Sodnlnuge, Pottasohe

. Balz (Chlornatrium) des Sp.-T. I

. Balz (Chlornatrium) des Sp.-T. 1II :

. Balze anderer Art, nicht besonders genannte

. Schwefel .

. Stirke und Stirkemehl Stiirkezucker und Starkoslrup
. Fette, nicht essbare, I‘ettwa.ren, Seifen und Kerzen .
. Teer und Pech des Sp.-T. III . s

. Harze, Brauerharz, Kolophonium und Pech des Sp -T.1
. Mineraldle, schwere (8p.-T. III) .

. Mineraltle, andere, als: Petro]eum, Nuphtu7 Benzm,

Ligroin eto. .
Ole, vegetabilische

. Tierhaare aller Art .

. Seegras, Waldgras, Alpeugras Alphn Espnrtogrns

. Cichorienwurzeln .

. Samen und Simereien nller Art exkl Getrelde

. Heu und Stroh, auch Torfstreu . .

. Olkuchen und Kmftfuttermlttel aller Art .

. Rohmaterialien zur Diingerfabrikation und Dﬁnge-

mittel des A.-T. 14

. Rohmaterialien zur ].)l'lngerfnbnkntlon und Dﬂnge-

mittel, andere
Eis

zum Transport:

Lisenbahnfahrzeuge, auf elgenen Riidern laufend
Andere Fahrzeuge .
Leere Gebinde und Emballagan

N. Nicht rubrizierte Waren :

108.
109.

Einzelsendungen
Wagenladungen .

Differenz gegeniiber der Giterstatistik nach Klassen

Gesamttotal

Gegenﬂber 1897

1897 1898 —
N mehr | weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,680,625 2,760,626 80,001 —
10,215 14,371 4,156 =
2,024 2,163 139 —_
1,126 1,494 368 —
668 718 50 —
6,435 6,544 109 —
5,079 4,974 — 105
9,694 10,263 669 =
3,936 3,749 — 187
9,335 9,771 436 —
15,480 16,245 765 —
18,386 18,372 — 14
2,616 2,706 90 -
10,647 12,049 1,402 —
1,855 1,900 45 —
3,967 4,437 470 —
12,396 14,754 2,358 —
5,584 6,162 b78 —
1,519 1,493 — 26
2,506 2,843 337 —
34,806 35,426 620 —
8,663 9,325 662 e
1,014 1,286 272
1,866 1,692 = 164
400 537 137
2,364 2,178 = 186
17,495 15,552 — 1,943
5,240 6,556 1,315 —
45,844 46,899 1,065 —
13,959 15,350 1,391 —
19,263 17,948 — 1,315
274,272 287,756 13,484 —
7,718 10,202 2,484
9,627 9,097 — 430
35,634 36,966 1,432 —
52,779 56,265 3,486 —
13,076 13,818 742 -
16,420 19,402 3,982 =
28,496 33,220 4,724 —
60,659 56,834 — 3,725
89,055 90.054 999 —
3,096,731 3,194,701 97,970 —
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz
mit 725 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die
absolute Bahnliinge dieses Betriebsnetzes betrug am Ende des Berichtsjahres 809 Kilometer, der Jahresdurchschnitt
¢henso viel.

1. Ausgaben.
1897 1898

Betriebene Betriebene Differenz

_Bahnlinge 793 Kilometer Bahnliinge 809 Kilometer gegen 1897
Fr. Cts. | Prozente 3 Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts.
674,950 | 53 3.9 1. Allgemeine Verwaltung . ; ; 698,244 | 17 320 ||+ 23,293 | 64
3,175,749 | 52 17.88 II. Unterhalt and Aufsicht der Bahn . 3,602,934 | 97 19.1 + 427,185 | 45
5,853,190 | 49 | 32. [I1. Expeditions- und Zugsdienst . . 6,147,808 | 44 | 32m | + 294,617 | 95
5,961,967 | 57 33.48 IV. Fahrdienst , ; . . ‘ 6,135,036 | 33 3254 || + 173,068 | 76
2142619 | 17 | 120 V. Verschiedene Ausgaben . o 227,000 | 05 | 1204 | + 128,380 | 88
w T 128 | 100 o . . . Totalausguben . | 18,855,028 | 96 | 100 41,046,546 | 68

Die Gegeniiberstellung der Totalausgaben des Betricbsdienstes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vor-
Jahrey erzeigt cine Vermehrung von I'r. 1,046,546, 68 Cts. s kostete der Zugskilometer vergleichsweise:

1896 1897 1898
Fr. 2.70 Cts. Fr. 2.72 Cts. Fr. 2.8 Cts.

Von der Ausgabenvermehrung der Kapitel I —IV fillt eine Summe von nahezu Fr. 400,000 auf Personal-
kOSten’ und zwar Fr. 191,000 auf regulativmiissige Gehaltserhdhungen, Fr. 23,000 auf Taglohnerhfhungen an
Provisorisch angestelltes Betrichspersonal , auf die Wirkung der Personalvermehrung fiir die am 1. Juni 1897
®rSffneten neuen Linien fiir das ganze Jahr 1898 und Fr. 121,000 auf héhere Nebenbeziige des Maschinen- und
Zugspﬂrsonmls. Mehrausgaben sind ferner erwachsen fiir Bekleidung Fr. 15,800, Fr. 173,000 fiir stirkeren Geleise-
:i?:b;“: Nachschotterungen und Regulierungen auf den neuen Linien und vermehrten Briickenanstrich, Fr. 14,000
fir Oel:eg'l'&phenleitungen, Block- und Glockensignale, I'r. 5,600 fiir grossere Schneeriumungsarbeiten, Fr. 185,800
. Ilel‘bauemeuerung, hauptsiichlich im Bahnhof Ziirich, Fr. 4,800 fiir Umbau von Materialtransportwagen,

900 fiir Drucksachen (grossere Druckkosten fiir Fahrtenpline, Mindererlds fiir Tarife), Fr. 49,600 fiir
:’;:;Pﬂ Gas- und Wasserkonsum im erweiterten Bahnhof Ziirich, Binfihrung der elektrischen Beleuchtung im
of Zug und vermehrten Heizmaterialverbrauch auf den Stationen, Fr. 154,300 auf vermehrten Material-

ve
thrauch dor Lokomotiven wegen Zunahme der Leistungen und Fr. 68,700 fiir Unterhalt des Rollmaterials.
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Die Materialkosten fiir Erneuerung des Oberbaues, einschliesslich Linie Altstetten-Zug-Luzern,

setzen sich wie folgt zusammen:

Schienen und Bahn-, Weichen- und ~ Weichen, Kreuzangen Total
Befestigungsmittel Briickenschwellen n. Drehscheiben etec.
Im Zuriick- In dieBahn Zuriick- In dieBahn Zurick- In die Bahn Zuriick-
gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen
Fr. Cts.  Tr. Ot Fr. Cts. TFr. Cla. Fr. Cts. Fr.  Cte. Fr.  Cts. Fr.  Ots,
Finzelauswechslung . . 158,529.86  61,646.09 172,137.69 9,596.68 27,175.78 2,699.68  357,843.33  173,942.45
Streckenumbau . . . . 472,007.50 204,842. 87 408,236.17 44,365.67 123,922.13 8,141.28 1,004,165.80 257,349. 82
630,537.36 266,488.96 580,373.86 53,962.35 151,097.91 10,840.96 1,362,009. 13 331,292. 27
—266,488. 96 —53,962. 35 —10,840. 96 —+331,292. 27
364,048. 40 526,411. 51 140,256. 95 1,030,716. 86
hiezu: i
Oberbau-Ernenerungs-
anteile fir fremde Ge-
meinschaftsbahnhdfe  6,417. 93 7,382. 70 4,167.97 17,968. 60
370,466. 33 533,794. 21 144,424.92 1,048,685. 46
abziiglich:
Oberbau-Erneuerungs-
anteile fremder Ver-
waltungen fiir Ge-
meinschaftsbahnhsfe  11,177. 90 12,975. 83 12,103. 87 36,257. 60
Summe 359,288.43 520,818. 38 132,321. 05 1,012,427. 86
Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr vorgenommen :
von REisenschienen Profil II  auf Stahlschienen Profil V mit neuen eisernen Schwellen. 2,454
" " , I, Tisenschienen »  V mit mittelg. Eisenschwellen .  124»
# 5 - I »  mittelg. Stahlschienen , 'V mit Belassung der Holzschwellen 1,038 »
B} ; A II »  Bisenschienen s vV o, " » » 42 1
. N ” II »  mittelg. Stahlschienen , V mit mittelg. Hisenschwellen 176
; ., , 1 | Stahlschienen .V mit neuen eis. Schwellen . . 2,812
# = . Il »  mifttelg. Stahlschienen , 'V und mittelg. Eisenschwellen 119
» » » T 5 9 - » ¥V mitBelassung der Holzschwellen 119 »
» ,, , I »  Bisenschienen » Vo, ” " " 24y
» » S.N.B. , mittelg. Stahlschienen , V und mittelg. Eisenschwellen 31y
. § " , neue 5 » V und neue Eisenschwellen 10,662 »
» » ) » » » » V mitBelassung der Holzschwellen 21y
; . oo, mittlg LV AR
,  Stahlschienen N. L. , neue , » V und neue REisenschwellen 27
»  KEisenschienen » 5 % 5 L ) 103 »
" v K " " » » V , , Holzschwellen 1,976 »
" » n ,  mittelg. » »  V mitBelassung der Holzschwellen 21y
» » Profil V. |  neue » » V und neue Kisenschwellen /B’MJ

Ubertrag 28,027 "



Ubertrag 28,027 m

von  Stahlschienen Profil V auf neue Stahlschienen Profil V und neue Eisenschwellen . . 10,585 ,
» 4 s ¥ 5 5 » », V , , Holzschwellen . . 150 ,,
»  Kisenschienen » V ,  mittelg. # » V , nmittelg. Eisenschwellen . 107 ,
" Stahlschienen s V , neue » » V mitBelassung der Eisenschwellen 24
»  Iisenschienen s V5, mittelg. » y Vo, » , Holzschwellen 49
38,942 m
ferner:

Umbau von Holzschwellen auf Tisenschwellen, zwischen Ziirich und Oerlikon . . . . . 216m
Umbau von Eisenschwellen auf Holzschwellen, zwischen Horgen-Oberdorf und Sihlbrugg . 634, 850 ,
Zusammen Haupt- und Nebengeleise, inkl. 114 Weichenverbindungen . . . . . . . . 39,792m

gegen 27,306 m mit 81 Weichenverbindungen im Jahr 1897.

Die ,Verschiedenen Ausgaben“ sind um Fr. 128,380.88 Cts. grosser als im Vorjahr. Hievon
entfallen Fr. 93,691. 62 Cts. auf Kapitel V A 3 ,Miete fir Rollmaterial‘, einerseits infolge Zunahme der kilo-
Metrischen Leistungen fremder Wagen auf dem Nordostbahnnetze, anderseits wegen der in letztjihrigem Greschéfts-
berichte unter Titel IT ,Verhiiltnis zu andern Transportanstalten“ bereits erwihnten ErhShung der Mietsitze fiir
8%genseitige Beniitzung der Giiterwagen im siiddeutsch-schweizerischen Verkehr. Dieser Mehrausgabe steht indes
unter verschiedenen Einnahmen, Kapitel ITT 1 ¢, ,Miete fiir Rollmaterial* eine Mehreinnahme von Fr. 50,751, 16 Cts.
8°geniiber, so dass eine Nettovermehrung von F'r. 42,940.46 Cts. unter diesem Titel verbleibt. Durch die
Vermehmng der Steuerobjekte in den Kantonen Schaffhausen, Ziirich und Zug und mehrfachen Erhhungen des
Steuerfusses ergiebt sich auf Kapitel V C 6 ,Steuern und Abgaben“ eine Mehrausgabe von Fr. 79,905.85 Cits.,
"nd endlich erforderte auch Kapitel V C 7 ,Beitrige in die Pensions- und Hiilfskasse, Unterstiitzungen und
Groschenice einen Mehraufwand von Fr. 22,924.21 Cts., der in der Steigerung der Besoldungsausgaben, bezw.
d‘_”‘ hieraus resultierenden Mehreinlage fiir Gtehaltserhhungsbetreffnisse und ibrige statutarische Zuwendungen an
.e genannte Kasse begriindet liegt. Wesentliche Minderausgaben ergeben sich auf Kapitel V C 3  Unfallver-
Slc_hemmgeﬂ und Entschidigungen® mit Fr. 32,720. 01 Cts. wegen vermechrtem Vortrag unerledigt gebliebener
“ichtigerer Haftpflichtfille auf das Jahr 1899 ; ferner Fr. 33,733.84 Cts. auf Kapitel V C 4 ,Unfallversicherungen
b Entchﬁdigungen" infolge Wegfall der ausserordentlichen Belastung der Befriebsrechnung pro 1897 unter

fmem Kapitel wegen des Ausstandes vom 12./13. Mirz 1897. Die iibrigen Kapitel weisen nur unwesentlichere
Werenzen ayf,

Reklamationen wegen Verlust, Beschiidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- und

Guﬁewerkehr wurden behandelt:
1897 1898
ﬁbertrag vom Vorjahre . . . . . 147 Tille 61 Fille
Neu hier angebracht . ‘ ; : . . 4,193 2,676
Von fremden Bahnen iiberwiesen . . : 1,085 996
Total 5,375 ille 3,733 Tiille
Erledigt im Berichtjahre . . ’ . . 5,314 3,708

Unerledigt blieben . . . . . . 61 Fille 25 Fille
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Die von der Nordostbahn teils an die Reklamanten,
teils an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschiidigungen
auf Kap. V C 4 beziffern sich auf

Davon sind abzurechnen an Riickvergiitungen von
andern Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner

an Erlds von beschidigten und unbezogenen Giitern
Es bleibt somit eine Nettoausgabe von

gegeniiber der reklamierten Summe von

An Bruttoausgaben partizipieren :
a) Ginzlicher Verlust
b) Beschidigungen
¢) Verspitungen

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt :
a) Getreide
b) Mehl
¢) Wein .
d) Sprit und Ol
¢) Kolonialwaren
/) Eisenwaren .
¢) Baumwollwaren
h) Holzwaren .
1) Glaswaren
) Diverse
Personenverkehr .

1897 1898
Fr. 88,225. 45 Cts.  Ir.  60,699. 48 Cts.
» 17158, 21 , s 28,361 14 ,
Fr. 171,072. 18 Cts.  Fr. 37,338, 34 Cis.
Fr. 295,003. — COts.  Fr. 111,165. — Cts.

1897 1898

Fr.  8,523. 18 Cts.  Fr. 25,787, 43 Cts.
,  41546. 48 ,  26,062. 056
,  38155. 79 , 8,850. —
Fr. 88,225, 45 Cts. Fr.  60,699. 48 Cts.

1897 1898
Fr.  17,223. 42 Cts.  Fr.  3,565. 70 Cts.
. 697. 28 ) 1,363. 55 »
. 5,610. 92 . 4,232. 52 »
" 3,224, 47 , 5,786. 62 »
»  10,168. 60 . 11,699. 20 »
. 6,241. 95 , 8,191. 02
, 8,918. 70 , 8,638. 67 »
y 3,969. 73 . 3,609. 43 1
, 5,304, 20 ) 2,464. 19 »
. 8,359. 23 , 9,890. 98 »
, 28516. 95 , 1,267. — »
Fr. 882925. 45 Cts.  Fr.  60,699. 48 Ot
/

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven: Bestand. Im Berichtsjahre fand eine Vermehrung an Lokomotiven nicht statt, dag

egen

wurden zwei, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende Lokomotiven der Serie A% Nr. 154 und 155, zu Lastolll
des Erneuerungsfonds, abziiglich des Altmaterialwertes vom Konto ,Rollmaterial* abgeschrieben; es waren somit
zu Ende des Berichtsjahres 217 Stiick vorhanden, gegeniiber 219 Stiick im Vorjahre.

Leistungen.  Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschni

ttlich

190 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die simtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach der
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparature”

ete. mitberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Tiglich im F

euely
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also effektiv Dienst leistend, waren 171, wovon 139 im Strecken- und 32 im Rangierdienst. Jene 190 Lokomotiven
haben im ganzen 8,460,801 Kilometer, niimlich im Fahrdienst*) 7,301,781 und im Rangierdienst (die Rangier-
stunde zu 6 Kilometer berechnet) 1,159,020 Kilometer zuriickgelegt (1897: 8,279,176 Kilometer, wovon 7,069,150
im Fahr- und 1,210,026 im Rangierdienst).

Durchschnittlich waren in der Werkstiitte 17 Lokomotiven.

Auf die einzelnen Sektionen verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilomoter wie folgt: '

—_—

* Die durch Lokomotiven der V. 8. B. in den Arlbergziigen ausgefiibrten Kilometer (80,430) sind in dieser Ziffer nicht inbe-

griffen; obenso micht 658 Kilomoter, die durch die Lokomotiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn zuriickgelegt
worden sind.
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Unterhaltskosten: Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Brenn-, Schmier-
und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten:

1897 1898
Verbrauch an Steinkohlen . . s . . Kgr. 78,505,320 Kgr. 86,463,765

, » Tannenholz . ; : : . Ster 1,988 Ster 2,018,175
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.

Steinkohlen berechnet) . . . . . Kgr. 79,300,520 Kgr. 87,271,035
Verbrauch an Schmiermaterial . . . . 5 156,953 » 193,411,476
Kosten des Brennmaterials , ’ : Ir. 2,042,647, 36 Cts. Fr. 2,175,272. 40 Cts.

N " ” per 100 Kilogramm . ” 2.57 » 2.49

= » Schmiermaterials . 4 i . . 5 63,167.04 % 80,036.57

. » per 1 Kilogramm : 5 —. 40,24 , » —. 41,8,

» » Putzmaterials, Beleuchtung, Verpackung,

Wasserkonsum und Streusand ; ‘ ; 5 94,370.79 # 111,942.83
Lrneuerungs- und Reparaturkosten . . . ” 620,855. 91*% | ” 626,403. 86*
Totalkosten . . . . . . . . . 2821041 10% 2,993,655, 66*

Die zum Rangierdienst in den Bahnhdfen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau,
Zug und Rothkreuz speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nach-
stehende Unterhaltskosten :

1897 1898

Verbrauch an Brennmaterial . . . . . Kgr. 8,830,950 Kgr. 8,682,950

» » Schmiermaterial . ; ; , % 21,940 - 21,224
Kosten des Brennmaterials . . . . . Fr.  227,470. 35 Cts. Fr. 213,934, 14 Cts.

" » Schmiermaterials . ’ ; : . . 8,829.93 - 8,782.82

»  fiir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,

Wasserkonsum und Streusand . . . . 11,921.21 # 12,810.44
Erneuerungs- und Reparaturkosten . . . ; 85,794. 94* | . 92,222, 03*
Totalkosten . ; ; ‘ : . : ; . 334,016. 43* | . 327,749. 43%

Wagen: Bestand.
wd g7 38Per.son"enwagen. Zu Ende des Juhrgs 1897- war.en vorhanden 642 Personenwagen mit 1526 Achsen
195g S,it 2"Sltzplﬂ‘tfzen; hjezu. kamen im L'aufe d(.as Berichtsjahres 1898 3(.) Personenwag(.an mit 90 Achsen mfd
iy zplitzen, ein vierachsiger Wagen mit 56 Sitzplitzen wurde ausrangiert, so dass sich auf Ende 1898 ein
ergab von 671 Personenwagen mit 1612 Achsen und 29,276 Sitzplitzen.

Yom Gepick- und Giiterwa gen. Im Berichtsjahre wurde 1 gedeckter und 2 offene alte Giiterwagen
Inventar abgeschrieben, dagegen kamen neu hinzu :

10 Gepiickwagen mit 20 Achsen und 60 Tonnen Tragfihigkeit
150 gedeckte Eilgutwagen , 300 , 187D ¥ .
\lmd 50 offene Giiterwagen , 100 s 100 » »

* .
U Laggg), d) In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbilchsen, Siederdhren, Dampfeylindern, Achsen, Ridern und Bandagen
Welchg gy Z; Emeuemngsfonds verausgabten I'r, 27,780. 68 Cts. (1897: €2,901.79) inbegriffen, dagegen nicht enthalten Fr. 40,104, 44 Cts,,
schreibung der zwel ausrangierten Lokomotiven aufgewendet wurden.

8
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so dass der Bestand am Ende des Berichtsjahres 3145 Wagen mit 6292 Achsen und 36,255 Tonnen Trag-
fahigkeit betrigt.

Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzpliitze der Personen-
wagen auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der
Giiterwagen, finden sich in den Tabellen a II, a TIT und b IIL

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1. Von den Nordostbahnwagen :
a) Auf eigenen Linien:

1897 1898
Personenwagen . “ ’ . a ; 44,668,740 48,945,435
Grepiick- und Giiterwagen . g . i 30,164,229 74,832,969 * 31,497,651 80,442,986 *
b) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . 7,274,730 8,366,486
Gepick- und Giiterwagen . . . . 45832624 53,107,354 49 884,532 58,251,018
, Total 127,940,323 138,694,004
Sl e A
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:
Personenwagen : ] . « . g 8,323,042 7,710,765
Gepiick- und Giiterwagen : . : : 72,561,536 74,609,664
Schweiz. Bahnpostwagen . : . . 7,226,192 88,110,770 7,783,994 90,104,423

3. Von Nordostbahnwagen und fremden Wagen zusammen auf der Nordostbahn:
162,943,739 170,647,409

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Betriebsjahre auf 18,528 Kgr
wofiir Fr. 5,610. 60 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 19,811 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 5,174.70 Cts. im
Vorjahre. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 92048 Achsenkilometer zuriickgelegt (1897: 8224,9).
Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 622,019.24 Cts. (
Fr. 603,584.47 COts.), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Riidern und Bandagen zu Lasten des
Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 1312.54 Cts. (1897: Fr. 4451. 48 Cts.) inbegriffen sind; in jener Summe sind
dagegen nicht enthalten folgende ebenfalls dem Erneuerungsfond belastete Summen :
Fr. 5,648.29 Cts. fir den Umbau von zwei Krankenwagen,
» 23,256,40  fiir die Abschreibung eines Personenwagens und 3 Giiterwagen.

1897 1898

. der Werkzeugwagen 3400 Km. 5876 Km.
%) ekl dis Lalstungen des Gastronsportwagens — 1422

1897:
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriebsmaterials.
I. Lokomotiven.

Fahrdienst
Rangierdienst
2 A2T 8T (2T
A% A A u.A”B ,C BeuPs Total _
) und B27 u. C8T 1897 1898 1897 1898
hﬂ) Stand und Leistungen.
2l der Lokomotiven . . 87 29 62 7 186 185 33 32
Z“"_aﬁkgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen . .. < Km. | 3,700,030 1.310,275| 2,141,035 68,462 6,960,639 7,219,802
Im Materialtransport . . . . , 11,454 664 6,261 2,906 45,023 21,285
. In Leerfahrten ¢« W o§ & g 26,617 5,766 24,980 3,431 63.488 60,694
otal derzurﬁokgelegtenFnhrkilometer 3,738,001| 1.316,705| 2,172,276| 74,799 7,069,150 | 7,301,781 928,564 868,806
» » Rangierkilom. der Zugslokom. 125 364 37,266 123,042 4,542 — — 281,472 290,214
I Total Lokomotivkilometer : 3,863,365 1,353,971 2,295,318 79,341 = — 1,210,026/ 1,159,020
M tiiglichen Durchschnitt
Fahrk; 1898| 10,2411 | 38,6074 | 5,951.4 | 204.9 20,004.9 3,175.4
e | 1897 8714y | 39115 | b5ils | 2808 | 198670 | 33161 |
rderte Wagenachsenkilometer . .[70,256,877129,207,324|69,179,159( 956,121 | ** 162,108,971 | **169,599,181
er Fahrki . 1898/ 18.m 22.18 31.8s 12.18 23.23
per Fahrkilometer TT T 1897 18.so 23.69 3l.01 12.01 3%22.982
b) Kosten des Brennmaterials. ‘
::2“1“011 im ganzen . . . . Kg.|[38,284,883/16,435,036/28,573,602| 640,574 76,148,496 | 83,934,985 |*11,982,974(*11,919,000
rauch per Lokomotivkilometer | 1898|  10.2121 12,4826 13.1507 8.5080 11.4951 10.2887
KOBtBXk‘I' Rangierkilometer ... Kg.11897|  9.0s6 | 11.042 12.888 | T.nis7 10.7719 9.0031
®n im ganzen . . . . . . Fr. 954,269.07(409,673.59(712,210.48(15,966.61/1,961,456.55(2,092,119.75/*308,661.16(*297,086.79
" kpel' Lokomotivkilometer | 1898  25.5288 3l.118s 32.1861 | 21.s401 28,6522 25.0826
exkl. Rangierkilometer ... Cts. | 1897| 24.220 | 30761 32.1080 | 19.0008 27101 25,5086
:) Obrige Unterhaltskosten.
"Prauch an Sohmiermaterial ... Kg.| 88,682 | 38739 | 56,833.5| 1,764 | 150,620 | 186.018; | *28273 | *28617
" per Lokomotivkilometer) 1898|  ().023724 0.020121 0.020168 |  0.028583 0.025475 0.024001
Kosten d oxkl. Rangierkil. ... Kg. | 1897|  0.019084 0.021~35 0.028149 | 0O.02003¢ |  O.021807 0.023305
08 Schmiermaterinls . . Fr.| 36,697.93 16,030.77| 23,518.56] 729.79| 60,618.28 | 76,977.23 | *11,378.69| *11,842.16
" Per  Lokomotivkilometer | 1898| 0.818 12176 1.0828 0.9759 1.0542 L.ozs
Kostep, exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1897 0.s01s 0.8788 0.9816 0.9672 0.8575 0.9404
fir Beleuchtung, Reinigungs-
materiul, Verpackung, Wasser-
Kostoy ¢ °um und Streusand . . Fr.| 55,116.26) 19,414.61] 32,029.89 1,102.90 90,757.12 | 107,663.66 | *15,534.88| *17,089.61
fiir Brenn-, Schmier-, Beleuch-
Ungs- und Reinigungsmaterial,
rpackung, Wasserkonsum und
) freusand . . ., . . Fr.|(00608.2% [445,118.97|767,758.9317,799.48(2,112,831.95/2,276,760.64| *335,574.73(#326,018.56
59;‘( Lokomotivkilometer | 1898  27.085 33.805 35.m48 | 23.706 31.s1 28.120
) Xkl. Rangierkil. ... Cts. | 1897|  26.s10 32.025 34884 | 2l.e18 29 888 27783
Per Wagenachsenkilometer ) 1898 1.489 1.524 L.0o 1.862 1.a42
Unterhal‘t“ o . .. {1897 Lagt 1.380 L.100 1299 1.08
Ls-k und Erneuerungskosten der
Kogt O%omotiven und Tender ... Fr.[288.775.40|118,457.83/187,112.21| 7,940.35| 596,677.54 | 602,285.79 |*109,973.31/¥116,340.10
2:11;1 Lokorgolivkilometer 1898 T.7264 8.0065 8.0157 | 10.0186 8.2485 10.0378
- Rangierkil. ... Cts. | 1897| 7.0 8.2565 9.6080 9.2038 8.4406 9.0885
ir g, d) Total.
Be?::-fl Schmier- und Putzmaterial,
kong Ohtung, Verpackung, Wasser-
Erneﬁm und Btreusand, sowio filr
per Le‘i‘"lg und Reparaturen ... Fr.[1,33,358.76 (563,576.85/954,871.19/25,739.83 *2,700,509.49 |2,879,046.43 *445,548.04 *442,358.66
i Okomotivkilometer exkl. (1898  35.71 42.80 43.95 34.1 39,48 381
P gv:;rk"ometer .. Cts. | 1897| 34 4055 | 4dos | 30m 38.0 36.82
er . 1898 1.80 1.08 1.88 2.00 1.69 Fir jeden elnzelnen Tag:
enach J ag
“genachsenkil. ... Ots. | 1go7  [gg lu | la 2.7 lar Fr. 1,220.68|Fr. 1,211.94

.
In q

:.: In dl:::: glmurn sind die Betreffnlsse der Zugslokomotiv-Ranglerkilometer Inbegriffen.

Bol roch Torn aind dle durch V.-8.-B.-Lokomotiven befdrderten Wagenachsenkilometer: 1807 = 834,708; 1898 = 954,726 nicht Inbegriffen.

oung dleser Verhiiltnlszahlon sind dle von N.-0.-B.-Lokomotiven auf der V.-8.-B. (Zlegelbrilck-Sargans) ausgefihrten Kilometer nic/it Inbegriffen .




II. Personenwagen.

60

A. Stand und Leistungen.

103
:9 g § Sitzplatze der Wagen | Auf dic Linge eines Kilometers reduziert, wurden befordert
. 27 c
2 S B < P
= I~ N im einzelnen = |, Eigon- Bruttolast o
4 @ [ = 2 ersonen- . - 0
: & o 80 cht d.
£ g5 |53 L IL 1L E’n gewicht 893 o im ganzen | % Bahn- per
9 £2E|l% |2 § agen kilometer | Achseniilomoter
ol E e < Klasse | Klasse | Klasse E
8 Sl F Tonnen
1898 |47 |176(448 (6711612 1,371 | 7,811 |20,094 | 29,276 || 21,980.056| 281,094,129 303,074,185 374,628 b.s40
1897 |48 |146448|642((1526( 1,379 | 7,859 | 18,144 | 27,382 || 20,525,789 260,886,899 281,412,688 354,871 b1
B. Unterhaltskosten.
izen und
:"eh"?- Reparaturkosten o Kosten des Sohmiermaterials Putzl;a:l,e‘i;ltz::g
= kilomet
.% d’;V:lx.g:“n . g g der eigenen Aus- per Achsenkilometer Auggnben Kosten
% auf der L e = -E . . gaben fii per
E N. 0. B anzen | Atwen- | @ 2 (| fremden || Material e r Achsen-
= wadent ¢ wlometor | 8 § || Wagen ot fur. Sohmiere | A" | Matorial kilometer
fremden : ﬁ: . doerB Material - g?,bei *140 o
Bahnen. Framken Centimes || — = A Kllogr. Franken Gramme | Centljoi 77?}'1“‘1 o w
1898(/57,311,921 | 294,590.7T | O.514 2.5 | 56,666,200 6,165 | 1,863.85 0.1086 0.0008 || 96,724.10 0171
1897 (51,943,470 (|291,531.68|| 0.6t || 2.1 {[52,991,782( 6,443 | 1,682.93 | 0.1z16 O.08 | 92,855.49 [ 078
III. Gepdck~- und Gliterwagen.
_/
A. Stand und Leistungen.
S )
Anzahl g 3 2 £ Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, warden bofdrdert
= < . & —_—
:5 Gephek]  Otins- Totalzahl EG § :.;-f ;a;.g Bruttolast
.g oo | I '::'; ? ;o g a = 2 || Gepiick, Giiter, Eigen- — il
E B = 5 g § i+ E g %DE _E B [ Baulpagen und | gowicht der - lé ger
= _.g _g _g éﬂ § Eog_ ‘%‘,5 ? Vieh Wagen im ganzen g_—s-é Achsenkilometer
| HO Al
R 5 % £ . —
B S o =] Tonnen Tonnen -
I I
1898 101 | 2| 3,042| 3,145 | 6,292| 36,255 | S.ssss | b.7e2 || 194,833,373 | 379,737,635 |574,570,908 710,223 boots
1897| 91 | 2| 2,845| 2,938 | 5,878 33,600 | 3.2565 | H.7e2 | 187,775,768 | 363,578,140 [551,353,908| 695,276 btz
B. Unterhaltskosten.
Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials
é s ap—— ] Achsenkilom. Kllom:
i T R ] I el Kt
. N emden en 1 e
§ l;,:nf :n :.l . ganzen Kllometer E é auf der N. ;8 B.| B - 7Mjf0ﬂil. ’SM__ ’A/’us%
Franken Centimes L 5 . Kilogr. Franken Grn.mljnt B Qentim
1898 | 81,383,505 | 327,428.47 0.102 1st | 113,892,631 12,373 3,746.75 0.1080 Q'OOBD
1897 | 75,096,853 | 312,05279 | Qa0 | 1w [ 109,951,957 | 13,368 3,491.77 01210 Dot
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b) Durchschnittsresultate und Verhiltniszahlen.

I. Ausgaben. 1896 1897 1898
Wihrend des ganzen Jahres betriebene Linge }ggg zZ)]::i Kilometer im Durchschnitt. o
1898 809 ; . ., v
Gesnmt-Betriebsnusgaben i @ & @ & per Bahnkilometer . Fr. |21,626.35 22,457.10  |23,306.58
s Zugskilometer . . . 2.70 2.12 2.78
» Nutzkilometer 2.54 2.56 2.61
» Lokomotivkilometer # 2.52 2.52 2.68
» Wagenachskilometer . Cts. 10.71 10.93 11.05
L Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . . Fr.| 809.05 851.14 863.09
IL Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . 5 - ..« . | 4,062.85 4,004.74 4,453.57
IIL. Expeditions- und Zugsdienst . . . . % < v .o | 6,924.03 7,381.07 7,599.27
IV. Fahrdienst:
Im gangen . . . . . . . . . . . .. » Bahnkilometer . . . | | 6,783.92 7,618.24 7,583.48
» Zugskilometer . Cts. 84.19 90.96 90.50
» Nutzkilometer . . W 79.s0 85.08 84.07
» Lokomotivkilometer . 79.00 84.33 84.02
» Wagenachskilometer . 3.8 3.65 3.50
A. Personal ¢ w8 0w s om s oW b W » Zugskilometer Y 26.47 287 29.21
» Nutzkilometer . . . 24.91 27.10 27.13
» Lokomotivkilometer . 24 .66 26.68 2T
» Wagenaohskilometer . 1.05 L5 1.16
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u.Wagen , Zugskilometer 5 36.7 38.85 39.01
» Nutzkilometer . 3 34.59 36.58 3T.41
, Lokomotivkilometer " 34.24 36.02 3T.05
» Wagenachskilometer . 1o 1.66 1.8
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 20.97 22.14 20.79
» Nutzkilometer ,, 19.18 211 19.52
» Lokomotivkilometer . 19.54 21.08 19.30
» Wagenachskilometer . 0.83 0.02 0.83
D. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . , Zugskilometer . . . 0.60 0.60 0 59
» Nutzkilometer . . . | 0.57 0.56 0.55
» Lokomotivkilometer . 0.56 0.55 0.55
v » Wagenachskilometer . 0.02 0.02 0.02
- Versohiedene Ausgabén . . . . . » Bahnkilometer . . Fr. | 3,046.50 | 2,701.91 2,807.17

der mtg““ erkungen: Durch dle Einfihrung des nouen Rechnungsschemn im Jahre 1886 Ist elne Verglelohung mit den entsprechenden Ziffern
1884 dlomll)l Jahresberlchte unmdglich geworden. Um Indessen weiter zurlickgreifende Verglelchungen zu ermdglichen, wurden fir die Jahre 1878 bis
chrong) l“fchlohnlltn- und Verhiltnlszahlen nachtriiglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle @iber die

rilg :IK sche Verglelchung der Betriebsausgaben (Seite 64 und 65). Fiir die Jahre vor 1878 Ist elne solche Umarbeltung tells undurchfihrbar, teils
'“hhltuzrﬂelnun unverhiltnlsmiissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annihernde Verglelchung wonigstens mit den Durch-

o Dureh ern der Gesamtbetrlebsausgaben auch der Juhre vor 1878 vornehmen zu kdnnen, lassen wir hier noch wie In den friheren Jahren
Totalz| schnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in dle Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

ffern vorweg In Abzug gebracht werden missen:

IL Uy, 1806 1807 1898
rhalt und Aufsioht der Bahn, B, b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer . Fr. 1,000, 07 896,06 1,108, 06

» Nutzkllometer . Cts. 119 10.21 1242

» Lokomotivkilometer . 11.m 10.00 1228

v, F”!l‘dl » Wagenachskllometer . 0.4 0.4 0.53
enst. C.b. Erncuerung des Rollmaterials ‘ & ¢ » DBahnkilometer . Fr. 228,01 812.46 121,26

» Nutzkilometer . Cts. 2.; 3.50 1.50

. Lokomotivkilometer . 2.5 3.51 134

V.v eraohy . Wagenaohskilometer . 0. 0.15 0.0
edene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » Bahnkllometer . Fr. 1,782, 92 1,666.40 1,728. 02

» Nutzkilometer . Cts. 201 18.87 193

» Lokomotivkilometer . 20.11 1858 19.16

» Wagenachskilometer . 088 0.80 0.5
O. Sonstige Ausgaben. (Verwendungen , Bahnkilometer Fr.  152.03 10.22 2.08

aus der Reserve filr ausserordentliche Nutzkllometer . Cta. 1m 0.19 0.0

Anforderungen an dle Jahresrechnung

und aus Versicherungsfonds.) - Lokomotivkllomoter » R 0.1 0.2

Im Fao « Wagenachokilometer . 0.08 0.01 0.01
Een . » DBahnkilometer . Fr. 5,107.08  2,876.18 2,959, 42

» Nutzkilometer Cts, 37 82.7 83.10

» Lokomotivkilometer . B6.88 8225 8279

«» Wagenachskilomeler . 1.0 1% 141




II. Fahrmaterial.

Liinge des Netzes wihrend des ganzem Jahres . . . . . Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . . . . . . Bahnkilometer

» % 3 5 o Personenwagenachsen

# - % 5 .« . +« . . Gepiok- und Gilterwagenachsen
" e . # im ganzen . Wagenachsen

n " " - E s ow ow ow s Sitzplitze

»ooom " " e Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahnokilometer kommen . . . . Lokomotiven

nooom n » s 4w Personenwagenachsen
noom " % .+ . . Gepiok- und Giiterwagenachsen
» ” " s im ganzen Wagenachsen

n o " n ¢ o e e Sitzplitze

» ” » e Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . . . . Bitzplitze

» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.
Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hut]ede derselben im Fahr-

und Rangierdienst zurlickgelegt . . 3 : . . per Jahr Km.
. Tag
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
. » Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
rilckgelegt . . : ; i : i : ; . . 5 Jahr |
» Tag .
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr |
- Tag
2. Fahrdienstlokomotiven. :
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug
Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer 3 § . Centimes
» Zugskilometer . . . o . "
» Wagenachsenkilometer . . . -
Verbrauch an Steinkohlen » Lokomotivkilometer ; . Kilogr.
» Zugskilometer . . . . % "
» Wagenachsenkilometer
. » Schmiermaterial ,, Lokomotivkilometer . . . v
,y Zugskilometer . . . | ; ”
» Wagenaohsenkilometer . g . "
Kosten des Brennmaterials ,, Lokomotivkilometer : ; . Centimes
. Zugskilometer " : . . &

 Wagenachsenkilometer . ; s -

1896 | 1897 1898
770 793 809
3879 3.0884 3.7281
6.4806 T.0887 7.s782
28.217 27.381 28.506
34.167 34.405 35.769
117.980 123.505 138.045
161.480 154.144 163.751
0.267 0.259 0.268
1.788 1.920 1.978
T.564 T2z T.017
9.208 9.804 9.504
31.564 33.500 35.028
43.201 41102 43.028
18.205 18.0m 18.106
5.710 B.o20 b.761
37,448 38,508 38,990
102.01 105.50 106.82
45,345 46,204 | 46,214
123.80 126.586 126.014
51,722 51,980 52,531
141.51 142.411 143.00
36,462 36,667 36,219
99.62 100.457 99.280
23.44 22,95 23.8
8.8 8.4 8.25
9.50 9.2 8.90
0.87 0.7 ().0651
10.4508 10.7719 11.4908
11.2802 11665 12.4012
0.4467 0.4697 0-4049
0.0189 0.0218 0.0254
0.0208 0.0280 0.0
0.0008 0.0009 0.0011
26.450 27146 28.004
28.485 29.978 30.018
1.1s10 1.210 L2




Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer . Centimes
+ Zugskilometer
n » Putzmaterials ,» Lokomotivkilometer .
,» Zugskilometer W
" fir Reparaturen, sowie fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer Franken
» Lokomotivkilometer . Centimes
» Zugskilometer . "
,»  Wagenachsenkilometer W

¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . & : :

und zwar jede Personenwagenachse
y»  Qepiick- und Giterwagenachse
Thglich jst die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . .
Gepiick-, Giiter- und Bahnpostwagenachsen
Gesamtwagenachsen
Von den guf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen
» fremde Wagen .
Kosten des Bochmiermaterials per Wagenachsenkilometer
Reparaturkos ten per Bahnkilometer
» Wagenachse Ende Jahr .
» Wagenachsenkilometer .
d) Ausniitzung der Wagen:
I den Personenwngen waren wiihrend des Jahres von siimtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetat e " . & >
Ausummng der Tragfihigkeit der Gepiick- und Gilterwagen

Kilomekr

»

”

. Prozente

"

. Centimes

Franken

”

. Centimes

. Prozente

. Prozente

1896 1897 1898
0.7641 0.8575 10543
0.8217 0.9263 1.1876
1.206 1.283 14w
1.207 1.8s7 1.501

3,204.19 | 3,416.78 | 3,5658.77
37.20 38.88 39.48
40.07 41.40 4255

1.50 l.o7 .69

16,845 17,146 18,837

35,637 35,336 35,819

12,601 12,683 14,517

177.04 183.08 191.87

375.39 379.87 385.60

552.43 56295. 57757

; 4459 4b5.98 4717

Hd.o1 54.01 52.88
0.0081 0.0081 0.00s3

685.89 761.14 768.87
72.88 80.89 78.83
0.432 0.472 0.419
28.11 28.60 28.47
35.22 3b.00 36.14
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3. Chronologische Vergleichung

E E S,  Auasgabeper
Betriebs- ;:E: E % Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst
el %E ) Personal ST::I-“ Total | Personal Unterbalt (:::::::- . Total Personal Sonaiige Total

£3 il dor Babn | U Aungaben Ausgaben
Kilomoter| . Fr. Fr. Fr. } Fr. Fr. l Fr. Tr. Fr Fr. Fr.
1878 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 58 | 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 2,137 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 737 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,682
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 | 1681) 46 2,358 3,762 362 4,114
1882 689 | 540 91 631 1,126 1,145 | 360 1) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 576 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 73 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 605 | 107 712 1,420 1,103 |1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 (1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 (1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 T44 1,456 1,115 | 929 98 3,598 5,605 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 1,007 110 3,882 5,807 725 6,532
1896 771 | 680 | 129 809 1,606 1,333 {1,009 114 4,062 6,187 737 6,924
1897 793 | 722 | 129 | 851 1,663 1,328 | 896 118 4,005 6,561 820 7,381
1898 809 | 732 | 131 863 1,726 1,502 (1,108 118 4,454 6,724 875 7,599
Bemerkungen :

1) 1879—1888 Einzelausweohslung von Oberbaumaterialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn* Inbogriffen.

1) Bis und mit 1888 Ersatz von Rildern, Bandagen, Feuerblichsen und SlederShren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterialsé Inbegrifen.

%) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelten SchuldbetrefTisse fremder Bahnen fir Wag inbegriffen.
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der Betriebs-Ausgaben.

e ———

— 6D

Bahnlilometer

- Fahrdienst B Vﬂsc‘h@eﬁno Ausgaben B Fo

Personay | MHerIel- 1:‘0!;:: E;::u;:ln-g Eo:;:l-ﬂ Total Pacht-und| Sonstige “vge;‘;‘l:EE; Total ganzen

| ek teriale | materlals | gaben Mietalnse | Ausgaben | S50 5o
v | ok | e | e | Fe | E | P | | R | .
1464 | 15664 | 1,237 | — % | 8 | 4,263 | 1,064% | 313 26 1,393 15,427
1243 | 1883 | 1,191 —2 | 15 | 38,832 | 1,0418 | 222 | 118 1,381 14,016
L127 | 1,230 | 1,023 419 | 4 | 3425 | 1,129% | 201 23 1,353 12,838
1,035 | 1,077 963 902 | 11 | 3,176 | 926% | 205 24 1,155 11,449
1,086 | 1,174 | 1,177 | 1592 | 11 | 3,607 | 1,065% | 225 29 1,319 12,557
1,160 | 1,276 | 1,190 982 | 14 | 3,788 | 1,139%) | 300 18 1,457 13,069
L1238 | 1205 | 1,063 | 212 18 | 3611 | 1,1288) | 217 57 1,397 12,804
L1567 | 1,220 | 1,214 | 470 19 | 4,080 | 1,5058) | 247 1 1,829 13,738
1,189 | 1,309 | 1,214 | 787 19 | 4468 | 1,928 | 230 63 1,885 14,328
1,238 | 1,370 | 1,200 | 593 22 | 4,428 | 1,033 238 75 1,346 13,902
1,300 | 1484 | 1215 | 453 21 | 45633 | 1,182 417 | 203 1,802 14,632
1357 | 1,733 | 1,112 | 789 21 | 5012 | 1,198 501 75 1,774 15,438
1480 | 2,120 | 1,218 | 631 30 | 5479 | 1,296 728 | 139 2,163 16,914
1,609 | 2394 | 1,276 | 1722 37 | 6,038 | 1,358 652 | 238 2,248 18,471
1,684 | 2,462 | 1346 | 595 50 | 6,136 | 1,299 834 | 212 2,345 18,994
L178 | 2317 | 1,471 | 7194 42 | 6462 | 1,445 814 | 2 2,261 19,456
1,850 | 2487 | 1,234 | 311 38 | 5920 | 1,461 856 | — 2,317 18,867
1,944 | 2707 | 1,209 | 280 46 | 6276 | 1,503 994 | 409 2,906 20,364
2118 | 2,940 | 1485 | 223 48 | 6,784 | 1,783 | 1,112 | 152 3,047 21,626
2379 | 39211 | 1,567 | 312 49 | 7,518 || 1,657 | 1,035 10 2,702 22,457
2448 | 3344 | 1621 | 121 49 | 7,683 | 1,728 | 1,077 2 2,807 23,300

Loko-
motiv-
kllometer

Fr.

2,81
2,70
2,62
2,45
2,56
2,54
2,52
2,64
2,59
2,8
2,42
2,48
25
2,58
2,58
2,54
2,89
2,46
2452
2,52

2,58

Ausgaben-
Betreffnis per

Wagen-
aches-
kilometer

Cts.

10,08
9,84
9,24
9,45
9,80
9,81
9,06
10,49
10,41

9,78

9,62

9,14
10,15
10,11
11,5
10,92
10,28
10,82
10,1
10,98
11,05
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D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahres mit

dem Vorjahre.

Mehr resp. weniger
1897 1898 gegeniiber 1897
. Jou| ® o] M o=
Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Gﬁtertmnsportes : 24,986,023 |72 26,213,178 |89+ 1,227,165 |17
Verschiedene Einnahmen . . ; : 1,206,847 | 47| 1,273,096 | 71|+ 66,249 |24
26,192,871 | 19| 27,486,275 | 60|+ 1,293,404 |41
Betriebssuegaben . : 15,518,114 | 83| 16,553,243 |47+ 1,035,128 | 64
Uberschuss der Betrlebseinnahmen iﬂr eigene Rochnung v 8 @ 10,674,756 36| 10,933,032 | 13|+ 258,275 |17
oder: 1897 1898
In Prozenten der Brnttoemnahmen - 40,75 % 39,78 %%
Per Bahnkilometer (Gesamtlinge 'm Kll) . Fr.15,066.07 Fr. 15,080.05
» Zugskilometer . P ' 1.87 1.84
» Nutzkilometer . . 1.75 1.72
Ertrag verfiigbarer Kapltahen 105,933 | 96 93,494 |53 || 12,439 |43
Hiezu:
Agio auf dem 3!/20/ 35 Millionen-Anleihen vom 28. Februar 1897 259,086 | 2b — — |+ 259,086 |20
Zinse fir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien . 368,983 | 19 — — 368,983 |19
Ertrag von Nebengeschiiften . s w8 @ B 8 = B7,991 |46 17,371 |57|+ 175,363 | 03
Zuschiisse aus den Spezialfonds . ; 1,226,781 | 18| 1,180,481 |96 | 46,299 |22
Zuwendungen aus der Reserve fiir Deokung ansserordenthcher An- . _ . 8
forderungen an die Jahresrechnung . s W }(2)3'388 06 230,364 |78+ 294,623 |2
Betriebs-Bubventionen. 129,375 | —| 39,375 | — ||+ 90,000 —
Aus sonstigen Quellen . ”i5§49_8 8787 98,878 | 41|+ 59,620 47
4 : 418 |04
Davon kommen in Abzug: 13,390,411 | 42| 12,592,998 38 97 U4
Konto-Korrentzinse und Provisionen 30,437 | 44 30,423 | 43|+ 14 |01
Hiezu:
a) Zinse auf Voreinzahlungen auf die 3!/2 0/o Anleihen vom 28. Feb-
ruar und 20. September 1897 137,387 | 65 — — |+ 187,387 |60
b) Emissionskosten der gleichen Anleihen . 122,499 |35 — — ||+ 12‘2,499 ?5
¢) Emissionskosten des 4°/o Anleihens von 15 Mlll Fr voml Jum 1898 — - 11,627 |38 + 11,627 38
Abschreibungen 2%’322 36(% #4004 | 91 298, 180
Einlage in die Spezmlfonds 2,035:000 — | 2,036,062 |26 |+ 1,062 26
Zuwendungen an die Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anfor- )
derungen an die Jahresrechnung . . 259,086 | 26 — — |+ 259,086 |25
Verwendungen zu verschiedenen Zwecken 97,957 | 41 297,037 | 36|+ 199,079 |94
3,020,249 | 06| 2,419,745 |39| : 600,503 | 67
Reinertrag des eigenen Nelzes .o 10,370,162 | 36 || 10,173,252 |99 |+ 196,909 87
Hiezu kommt ferner: 4
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien _1_,99&ﬂ 47 i@,bm 717 + 51,372 2/
11,462,327 | 83| 11,316,790 | 70| - 146,837 | 13
und mit Einrechnung des Aktivealdo vom Vorjahr — —| 13,951 |68+ 18, 951 uoct
Total 11,462,327 | 83| 11,330,742 |38 : 131,085 |40
Hievon sind erforderlich:
Fir Verzinsung der Anleihen: 10
a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 156,350,000. — 5 _ 901,310
b) Anleihen ohne Hypothek von 15,000,000 Fr. vom 1. Juni 1898 ,7‘5.)’314 %) 5’3?(5)'?52)2 20/l+ 315,198 20
¢) Hypothekaranleihen auf die Ostsekuon der ehem. Nationalbahn ’
von Fr. 3,000,000 . . . .. 120,000 | — 120,000 = -
13,932,00 ’ : - g4 | 60
d) Subventionsdarleihen von Fr, l; 933 008 345095 | —|| 326,610 \40)=" 18p 3 70
6,214,409 |90 | 6,712,333 |60 ||+ 497,920 7
Uberschuss Ober die Verzinsung der Anleihen . 5,247,917 | 93| 4,618,408 | 78 629,009 =
Verwendet filr Amortisationen 670,000 | — 700,000 | — ||+ 80,000 | —
” , ausserordentl. Zusohuss an dle Penslons- und Hﬁll‘s- g |
kasse zur Amortisation des Defizits . 163,966 | 25 170, 115 —+ @,1,4,/ 1 5
833066 (25| s70115 | — |+ 361N
Zur Verfigung der Aktiondre . 4413951 |68| 3,748,293 | 78| 665,60 =

NB. Dle mit * bezelchneten Betrige betreffen nachtrigliche Verwendungen aus dem Saldovortrag bezw. Zuwendungen an denselben.
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Soweit die in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen im Finanzergebnis des Berichts- und

Vorjahres nicht schon an anderer Stello behandelt worden sind, wird hiezu folgendes bemerkt:

Diec Mehreinnahme auf dem Titel ,Verschiedene Hinnahmen“ resultiert in der Hauptsache aus
Fr. 35,043, 20 Cts. Pacht- und Mietzinse fiir Bahnhife und Bahnstrecken, vornehmlich wegen Mehrertrag der
Kﬂpitalbeteiligung beim Bahnhof Luzern und Steigerung des Baukapitalzins-Anteils der Vereinigten Schweizerbahnen
durch die betriichtlichen Kapitalaufwendungen fiir dic Um- und Erweiterungsbauten des durch diesc mitbeniitzten
Bahnhofes Ziirich; Fr. 19,682, 40 Cts. Mehreinnahmen ergeben sich aus Pacht- und Mietziensen fiir sonstige Objekte,
wie Gebiiude, Restaurationen und Landabschnitte, hauptsiichlich infolge Vermietung der in den Raumen der bis-
herigen Tinnehmereien in der Vorhalle des Bahnhofes Ziirich eingerichteten Verkaufslokale ete. auf 1. September
}898, sowie Riickwirkung der im Laufc des Vorjahres moglich gewordenen giinstigeren Vermietung disponibler
Riume in den neuen Giiterbahnhifen in Ziirich und Zug. Endlich zeigt Kapitel IIT 1 ¢  Miete fiir Rollmaterial“
ZUfolge Mechrleistung unserer Wagen auf fremden Bahnen und der bereits an anderer Stelle erwiihnten Erhdhung
der Mietentschidigung fiir Giiterwagen im siiddeutsch - schweizerischen Giiterverkehr eine Mehreinnahme von
Fr. 50,751, 16 Cts.

Diesen Tinnahmensteigerungen steht ein Minderertrag der Materialrechnung des Bahnoberingenieurs von
Fr. 43,700. — gegeniiber, herrithrend aus der Reduktion der Prozentzuschlige fiir eigene Zwecke. Die iibrigen
Kapitel ergeben nur unwesentliche Differenzen mit einer Nettovermehrung von Fr. 4,472, 48 Cts.

/
Wegen der Inanspruchnahme der verfiigharen Mittel fiir Bauzwecke hat sich im Berichtsjahre der
”E”I‘ﬂg verfiigharer Kapitalien“ nach Abzug der Konto-Korrentzinse und Provisionen um weitere
Pr. 12,425, 42 Cts. vermindert.

) Der Ausfall auf den Zinsen fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien
I8t oine Folge der Betriehseroffnung der neuen Linien Thalweil-Zug und Bglisau-Schaffhausen mit 1. Juni 1897

nd (g daherigen Wegfalls der Verzinsung der auf diese Linien aufgewendeten Kapitalien zu Lasten der
B”““‘Oo}mung. '

Der ,Ertrag von Nebengeschiiften umfasst die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem Boden-

tnd Ziirichsee, und es wird diesfalls auf die einlisslichen Erorterungen in Abschnitt I des Berichtes (pag. 76)
Verwiegen,

Die Zuschiisse aus den 8 pezialfonds dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten Ver-
re 3 ' N
chmmgsmbnken eingestellten Ausgaben und bezw. Abziige :

Betriebsr | 1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfonds.
echnung II B, b: Erneuerung des Oberbaues ; . Fr. 896,427. 86 Cts.

ab: Ausgaben fiir Altstetten-Zug-Luzern , 55,235. 26
Tr. 841,192, 60 Cts.

IV C. b: Erneuerung des Rollmaterials . ., 98,102. 35

und Verlustrechnung 3 a: Anteil an der Oberbauerneue-

rung der Botzbergbahn , 22,795. 69
Ubertrag  F'r. 962,090. 64 Cts.

idem
Gewinn.
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ﬁbertrgmg Fr. 962,090. 64 Cts.

Gewinn- und Verlustrechnung 3 b: Anteil an derjenigen der Aarg.
Siidbahn
idem 6 : (Einnahmen) Hauptreparatur des Trajektkahns A,
abziiglich Verkaufserls fiir das im Jahr 1897 rest-
lich zu Lasten des Krneuerungsfonds abge-
schriebene Dampfboot ,St. Gallen auf dem
Bodensee . ; ; i g ’
idem 3 : (Ausgaben) Abschreibung des Mindererldses fiir
das Altmaterial des ausrangierten Dampfbootes
,Stadt Ziirich auf dem Ziirichsee .

, 51,169, 09
, 18,067, 83
, 850. —

" Fr. 1,032,167, 56 Cts.

2 Verwendungen aus der Reserve fiir Oberbau-Erneuerung auf

der Linie Altstetten-Zug-Luzern.

Betriebsrechnung IT B. b: Erneuerung des Oberbaues (wie oben)

Gewinn- und Verlustrechnung: (Ausgaben) Zuwendung des Liqui-
dationssaldo an den Erneuerungs-
fonds der Nordosthahn

3. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.

Betriebsrechnung, Einn. ITI 2: Entschiadigungen fiir Unfille bei
den Hiilfsgeschiften

idem Ausg., IVC. a: Schidigungen des Rollmaterials
idem V C. 3: Entschiadigungen fiir Unfille im Bahn-
betrieb

Gewinn- und Verlustrechnung, Einn. 6 und bezw. 3 Ausgaben:
Entschidigungen fiir Unféille bei den
Nebengeschiften .

ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds

Fr. 55235, 26

. 1,062. 26

Fr. 27,215. 28
. 21,220, 72

, 117,343, 95

, 1236 93

Fr. 167,016. 88

» 15,000 —

Cts.
" ,  56297.52 ,
Cts.
n
n
n
Cts.
" . 92,016. 88

Zugsammen Fr. 1,180,481, 96 Cts.

I

4. Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausserordentlicher Anforderungen

an die Jahresrechnung.

Betriebsrechnung V C 3: Anteile der Nordostbahn an Haftpflicht-
entschiidigungen aus den Unfillen bei
Monchenstein und Zollikofen .
Gewinn- und Verlustrechnung 1, Ausgaben: Emissionskosten
des 490 Anleihens von 15 Millionen
Franken, d. d. 1. Juni 1898 .
idem 6 Ausgaben: Verwendungen zu verschiedenen
Zwecken

Fr.  1,685. 05

, 11,527, 38

, 217,152, 35

Cts.

n

" Fr. 230,364, 78 Cts.




Zufolge Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1898 wurden sodann aus dieser Reserve
Fr. 400,000. — mnachtriiglich der Betriebsrechnung pro 1897 zugewendet, welche unter Ziffer 1 der Gewinn- und
V‘31'1llf~li:re(:]111\111g in Binnahmen gebracht und bezw. in vorstehender Tabelle D | Finanzergebnis“ im Jahre 1897
als nachtriigliche Zuwendung aus der genannten Reserve vorgemerkt sind. (Vide auch unter Ziffer IIT B pag. 28
deg Berichtes.)

Die Betriebssubventionen sind um Fr. 90,000. — geringer als im Vorjahre wegen Wegfall der ein-
Maligen Subvention der Gemeinden Oberrieden und Horgen in diesem Betrage fiir Fiihrung der Linie Thalweil-
Zug iiber Horgen.

Die zu Lasten der Geewinn- und Verlustrechnung verbuchten Abschreibungen setzen sich zusammen
aus Fr, 250,244. 30 Cts. nachtriiglichen Abschreibungen aus dem Jahre 1897, wovon Fr. 224,602. 16 Cts. allein
auf die vom Schweiz. Bundesrate verlangte Reduktion der Bauzinsen fiir die Linien Thalweil-Zug und Eglisau-
Schaffhausen entfallen, gegen welche Auflage der Entscheid des Schweiz. Bundesgerichtes angerufen wurde (vide
ibrigens auch pag- 7 des Berichtes). Da diese Abschreibungen das Vorjahr betreffen, zu deren Sicherstellung
“um Teil die nachtriigliche Zuwendung der vorstehend erwihnten Fr. 400,000. — an die Betriebsrechnung aus
der Reserve fir ausserordentliche Anforderungen an die Jahresrechnung notwendig wurde, ist dieser Betrag in
der vorstehenden Tabelle D als Nachtrag unter die Abschreibungen des Jahres 1897 eingestellt worden.

Die auf das Jahr 1898 entfallenden weiteren Abschreibungen fiir untergegangene Bauobjekte, abziiglich
des Erlgses fiir gewonnenes Material betreffen mit

Fr. 37,336. 82 Cts. das bisherige Netz,
» 3,438.19  die Rechtsufrige Ziirichseebahn,
» 3,919.96  die Linie Thalweil-Zug,

zusammen Fr. 44,694. 97 Cts., und umfassen nachbezeichnete Oi)jekte:

1. Auf dem bisherigen Netz.

Centralanlage in Schaffhausen, Oberbau und Centralanlagebestandteile in Romanshorn, Kemptthal und
Wal]isellen, mechanische Signalscheiben in Frauenfeld, Wirterbuden in Andelfingen und Rothkreuz, Tunnelwasser-
leitmlg auf der Limmatbriicke bei Ziirich-Wipkingen, Sodbrunnen in Affoltern b. Z. und Diesbach-Betschwanden,
Bachbriicke bei m 42.626 bei Frauenfeld und diverse beseitigte Schiebebarrieren.

2. Auf der rechtsufrigen Ziirichseebahn.
Hélzerne Staketenziune in Ziirich-Letten und Kiisnacht, Signalanirieb und Riickstellvorrichtung infolge
Brstollen  cines Vorsignals, Aufziige samt Leitungen von Schlagbaumbarrieren, sowie Centralanlagebestandteile

ind Oberbaumaterial in Ziirich-Tiefenbrunnen.

3. Auf der Linie Thalweil-Zug.
Grebiudeteile wegen Vergrosserung des Vorstandsbureau und Verlingerung des Giiterschuppens, Oberbau-
Material und Centralanlagebestandteile in Zug, sowie endlich Bestandteile des Sodbrunnens in Baar.

Die Mehreinnahme von Fr. 51,372.24 Cts. auf dem Anteil am ,Ertrag gemeinschaftlicher
Linien* setst sich zusammen aus Fr. 81,778. 50 Cts. Mehrertrags-Anteil der Botzberghahn, einschliesslich Linie



Koblenz-Stein, abziiglich Fr. 30,094. 10 Cts. Minderertrags-Anteil der Aargauischen Siidbahn und Fr. 312. 16 Cts.
Erhéhung des Defizit-Anteiles der Linie Wohlen-Bremgarten. Von dem Mehranteil fiir die Botzbergbahn, einschl.
Linie Koblenz-Stein entfallen nach den den Rechnungen iiber diese Linie beigegebenen Sektionsrechnungen auf die
Bétzbergbahn Fr. 73,360.85 Cts. und Fr. 8,417.65 Cts. auf die Linie Koblenz-Stein.

Die Rendite der Beteiligungskapitalien pro 1898 betriigt fiir dic Botzbergbahn 6,59 %o, fiir die Linie
Koblenz-Stein 1,13 /o, zusammen 5,73 %/0 gegen 5,18 °/o im Vorjahr; fiir die Aargauische Siidbahn 5,24 9/o gegen
5,78 0/o im Jahre 1897. Im Durchschnitt verzinste sich die Gesamtbeteiligung von Fr. 21,165,000, — Cts. an
allen vier Gemeinschaftsbahnen zu 5,40 9/o gegen 5,17 /o im Vorjahre.

Die Verzinsung der Anleihen erforderte Fr. 497,023.70 Cts. mehr als im Vorjahre. Diese
Differenz besteht aus:
1. 31/29/0 Mehr-Zins auf dem Anleihen von Fr. 10,512,500. - Cts., d. d. 20. Sep-

tember 1897 fiir 12, statt 4 Monate im Vorjahre : ; : Fr. 245,291. 67 Cts.
2. 49/0 Zins vom 1. Mai bis 31. Dezember 1898 auf dem 15 Millionen Anleihen d. d. /

1. Juni 1898 . . . . T'r. 400,000. — Cts.

abziiglich: Marchzinse auf den nach dem 1. Mai 1898

geleisteten Kinzahlungen i : e d ; . » 84,801.80 , 315,198.20

n

3. Erhohung des Zinsfusses fiir einen Teil der Subventions-Darleihen:
a) Rechtsufrige Ziirichsechahn, 1/2 9/o auf Fr. 180,000, —

fir 12 statt 10!/2 Monate im Vorjahre . : : Fr. 112.50 Cts.

Desgleichen auf Fr. 330,000.— Cts. fiir 10!/2 Monate,

d. h. vom 16. Februar bis 31. Dezember 1898 . » 1,443.75 , 1,556.25 »
b) Linie Thalweil-Zug, "/4 0o auf Fr. 157,000. — Cts. fiir ein Jahr . . . » 392.50
¢) Linie Eglisau-Schaffhausen, Verzinsung von Fr. 120,000. — Cts. zu 3 /o fiir

12, statt 11 Monate im Vorjahre . . : . : : i ; . % 300. —

i RS
Fr. 562,738. 62 Cts.
Hievon ab folgende Zinsverminderungen :

1. Fiir die 490 Anleihen von 15 Millionen Franken d. d.

1. Dezember 1885 und von 20 Millionen Franken d. d.

1. Oktober 1886, konvertiert in ein 3!/20/0 Anleihen von
35 Millionen Franken d. d. 28. Februar 1897 . ‘ Fr. 43,981.57 Cts.

2. Auf dem Subventionsdarleihen fiir die Linie Glarus-

Lintthal, Wegfall von 2!/20/0 Zins fur 10 Monate auf

Fr. 1,000,000. — Cts. Kapitalriickzahlung per 1. Mirz

1898 an den Kanton Glarus . » 20,833.35

, 64814.92

Summe gleich der Mehrausgabe Fr. 497,923.70 Ots:
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E. Verschiedenes.
1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

B R
Transportquantitéten Einnahmen
1897 1898 1897 1898
I. Personenlranspon Personen Prozente | Personen | Prozente I'r. Cts.| Prozente Fr. Cts | Prozente
Einfache Fahrt 1. Platz . . 11,182 8.55 11,027 8.5 | 23,620. 17T 17.s | 23,193. 26| 16.08
" B m  , . 24,203 18.50 23,676 | 17.61 | 30,620. 56 | 22.s2 || 30,429. 80| 21.07
Hin- und Rickfahrt I 7,538 5.76 8,328 6.16 7,078. 63 b.s 8,478. 23 5.1
- . IL 24,194 18.50 28,198 | 20.85 | 15,677. 51| 11.80 | 19,109. 92 | 13.24
Abonnementsbillette I. 9,617 7.28 10,893 8.06 7,375. 69 5.89 8,339. 33 H.as
. IL " 5,878 4.9 6,110 4.p2 3,162. 71 2.81 3,080. 04 2.8
Lustfahrtbillette L 16,357 12.5 15,801 | 11.s | 28,641. 92| 20.05 | 29,188. 85| 20.z1
" IL. ; 31,921 24.41 31,190 | 23.07 | 20,757. 95| 16.18 | 22,687. 97| 15.64
Total . | 130,790 | 100 | 135223 100 |136,735. 14| 100 [144,406. 90| 100
Rekapitulation nach Plitzen:
LPlatz . . . . .. . ... 44,594 34.10 46,049 | 34.05 | 66,716. 41| 48.10 | 69,199. 17| 47.02
- 86,196 65.90 89,174 | 65.05 | 70,018. 73| 5l.21 | 75,207. 73| 52.08
Total . 130,790 100 135,223 | 100 |136,735. 14| 100 | 144,406. 90| 100
Tonnen Tonnen
. Gepacktransport . . . . . . 351 . 338 . 6,285. 47| . 6,236. 79
0. Viehtransport. Stiiok Stilok
Klasse a, Pferde . . . . . . 246 4.50 230| 5.p
» b, schweres Vieh . . . 1,166 2171 677 1515
» ©, leichtes . i ow o 995 18.58 71| 17.8
. d, Bohwelne . . . . . 570 | 10. o| 00 ®827-10) . 4,532. 56
» o, Kilber,8ohafe und Ziegen 1,608 30.08 1,807 | 42.08
Hunde . . . . . . . . . . 770 14.88 812| 18.80
Total . 5,355 | 100 H 4,299 100 6,327. 10| . 4,532. 56
IV_ Gmeﬂransporl. Tonnen Tonnen
Bilgat . . . . . . . . . . 1,649 1.18 1,590 1.09
Btiokgut . . . . . . . . . 10,747 .18 11,336 T.s0
Massengut A . . . . . . . . 6,641 5.05 7,029 | 44
- B:: & « @ « @ s 33,743 25.61 32,703 | 22.51 )346,454. T1 . .4386,092. 67
Spezialtarif 1. . . . . . . . 23,234 17.68 33,054 | 225
" om. . . . . . .. 9,873 T.51 14,960 | 10.29
W OL: . & & s 5 w 45,649 34.18 44,636 | 30.12
Total . 131,436 100 145,307 | 100 |346,454. 71 s 386,092. 67
V. Verschiedenes . . . . . . . ; ; : ; 551. 05 : - 68. 78
Gesamttotal . 2 o w |l . |496353. 47| . [541,337. 70
Rekapitulation:
Personentransport . . . . . . ; . ; 0 136,735. 14| 2T.s | 144,406. 90| 26.08
Gepiicktransport . . . . . . : . . . 6,285. 47 lan 6,236. 79 1.as
Viehtransport. . . . . . . . ’ . g . 6,327. 10| 1.7 | 4,532. 56| 0.8
Gutertransport . . . . . . . . : . . |346,454. T1| 69.80 |386,092. 67| Tl.s
Verschiedenes . . . . . . . . . . . 651. 05| O.1 68. 78| 0.1
Total . . . . . 496,3563. 47| 100 |541,337. 70| 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Durchschnittseinnahmen.

Personen Gepiiok Vieh Giiter “hl‘:::n“ elﬁg:\l;w
Anzahl Fr. ‘r'(‘tn. Tonnen | Fr. |Cts. Eﬂ;kruFr. Cts.| Tonnen Fr. Cta] TFr. | Cts Fr. Cts.
1898 |135,223 [144,406 | 90 | 338 16,236 | 79 (4,299 14,632 | 56 | 145,307 | 386,092 | 67 68 | 78 | 541,337 70
1897 130,790 (136,735 ’ 14| 351 [6,285 | 475,355 (6,327 | 10| 131,436 | 346,454 | 71| 551 | 05 | 496,353 | 47
B l —|—
mehr als 1897 | 4,433| 7,671 |76| — — | = — | — |—| 13871 ] 39,637|96| — | — | 44,984 23
weniger , — — | = 13 48 | 681,056 [1,794 | b4 — — | —] 482 | 27 — ==

Per Reisenden

~ Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Gilter

1898 Fr. 1. 07 Cts. Fr. 18. 45 Cts. Fr. 1, 05 Ots. < Fr. 2. 66 Cts.
1897 . . 1.0 , . 17.91 » 1.18 . 2.64
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
Gregenilber 1897
1897 1898
Mehrausgabe | Minderausgab®
Fr. | Cts. | Prozente Fr. | Cts. | Prozente| Fr. Cte.| rr | Cte
10,000 — | 2 1. Centralverwaltong und technische Leitung 10,000 — | 225 — - = | =
15,886 | 35 | 3.1 2. Besoldungen des Verwaltungspersonals . 15,384 | 16 | 3.1 — — 502 20
3. Besoldungen und Ersparnisprimien des Schiffs-
146,375 09 | 34.67 personals s 5 . . . . |[151,661 | 48 | 34.19 5,286 | 39 == -
2,986| 58 | 0.1 4. Bekleidung desselbe o | 2187 37| O - | - 249| 21
5. Mietzinse, Bureaubedilrfnisse etc., Beleuchtung
330622 | Oas und Beheizung der Bureaux B .| 8,102| 88 | 0.0 — — 202 | 34
51,833 — | 12.28 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . . . . || 60,608 | 80 | 13.64 8,675 | 80 — -
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
105,119 | 93 | 24.90 tung und Beheizung der Schiffe 98,877 | 04 | 22.20 - — | 6242 8
55,023 | 01 | 13.08 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausrilstung . 73,713 | .17 | 16.62 || 18,690| 16 — -
11,098 | 15 | 2.3 || 10. Assekuranzprimien . . i s 11,110 40 | 2.0 12126 — /5
20,573| 34 [ 4 | 11. Verschiedenes. : 16506 09 | 82 | — | — | 4068| 2
422200 67 | 100 Total (443,600| 38 | 100 | 21,399| 71| — | —

In der Ausgaben-Ubersicht figurieren vier Posten Mehrausgaben im Betrage von F'r. 32,664. 60 Cts.

denen

fiinf Posten Minderausgaben im Betrage von F'r. 11,264.89 Cts. gegeniiberstehen, so dass Fr. 21,399. 71 Ots. G
ausgaben resultieren. Die ersteren setzen sich zusammen aus Gehaltsaufbesserungen und grossere Nebenbezig°

und Ersparnisprimien, grossere Vergiitung auf Kap. 6/7 wegen Zunahme des Giiterverkehrs und Mehrau

f wand

fir Unterhalt der Schiffe; die Minderausgaben resultieren in den Hauptposten aus durchschnittlich geringerm

Materialverbrauch, vermindertem Unterhalt des Werkstiittegebiudes und Verminderung der Konzessionsgebiihre™
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Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1897 1898 o
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total k'.;rn:atr Prozenten Total k;r at" P’rozenten
1ometer | jorBrutto- | | Kdometer | jerBrutto-
~ Fn B Cta. Fr. Cts. cmnnhmen Ir. Cts. _Ffl,,, - | einnahmen
Einnahmen . 496,353 | 47 4 28 541,337 | 70 4 —
Ausgaben 422200 | 67 3 64 85.0(; 443,600 | 38 3 81.95
Vorsohlag . 74,152 | 80 ] — | 64 14.94 97,737 | 32 — | 82 18.05
| |

Betriebsmaterial.
Im Bestande des Betriebsmaterials auf dem Bodensee ist im Berichtsjahr keine Anderung eingetreten.
Derselbe war somit zu Knde des Berichtsjahres folgender: 6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eciserne

Tl‘ajektk;;}me, 1 Trajektdampffahre und 1 eiserner Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

@ Leistungen der Schiffe:

Dampfboote und Trajektfihre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben znrﬂokgele‘gt . .
und zwar in
somit per Zeitstunde durohsehmtthoh

Bchleppboote. Solche durchliefen

b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz
Btoinkohlen

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Bter
Holz = 400 Kilogr. Kohlen)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer
» Zoitstunde
Kosten fir Brennmaterial im ganzen
per Kilometer .
. » Zeitstunde . .
- Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im gunzen
- per Kilometer
» Zeitstundo
Kosten fir 8chmiermaterial im ganzen
per Kilometer
» ZLeitstunde
Unlerhullungs und Reparaturkosten: im ganzen
per Kilometor

Kilometer

Zeitstunden

Kilomotor
n

Ster

Tonnen

n
Kilogramm

L
Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogramm

»
Franken
Centimes

”
Franken
Centimes

1897 1898
115,861 119,074
6,885 6,801
16.s8 175
94,035 98,818
16.000 11.000
3,474.015 3,481.450
3,480.445 3,485.850
30.040 29.015
505.511 512.550
98,163.84 93,080.45
84.7 8.1
14.26 13.69
8.772 9.314
0.076 0.018
l.2u 1.s70
3,699.78 3,038.76
3.10 2.91
53.74 52.03
55,023.01 .73,713.17
4749 61.01

10
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantititen Einnahmen
1897 { 1898 1897 1898
L Perso"emmnspon' Personen Prozente‘ Personen Prozente Fr. Cts. | Prozente I'r. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt I. Platz 8,163 | 3.i6 6,448 | 2.0 6,630. 72, 6.20 4,966. 56 | .26
” . . m 29,311 | 11.86 22,962 [ 9.7 13,680. 98| 12.70 9,834. 85 | 10.42
Hin- und Rickfahrt LE 31,098 | 12.06 27,083 | 118 22,686. 24| 21.12 20,025. 83 | 21.1
- - I 141,310 | H4.50 129,645 | 5350 48,365. 60| 4b5.28 39,747. 54 | 42.18
Strecken-Abonnements . I 1,428 | Q.05 2871 | 1us 511. 55| 0Ous 793. 15 | 0O.84
5 o 23,206 | 9.0 ‘ 28,062 | 11.58 3,721. 26| 348 4,369. 38 | 4.3
General-Abonnements . 1. —_ - 1,117 | 0.0 — —- 2,104. 50 | 2.23
” « I — — ‘ 1,322 | O.s — — 1,762. 86 | 1.s7
Gesellschafts-, Lust- u. 1
Rundfahrtbillette a L H 13272 | bas | 12,682 | b.es 7,979. 80| T.ue 6,837. 05 | T.25
- ) I P 10,104 82 | 10,156 | 40 | 3,467. 95| 3es | 3415.70 | 3.z
Total 207,882 | 100 242,348 | 100 106,944. 09| 100 ‘ 94,357. 42 | 100
Rekapitulation nachPlétzen
1. Platz : 53,951 | 20.02 50,201 | 20.711 37,708. 31| 3b.26 35,227. 09 | 37.s8
I . 203,931 | 79.08 ) 192,147 | 19.20 69,235. T8 | 64.714 59,130. 33 | 62.07
Total 257,882 | 100 242,348 | 100 106,944. 09| 100 94,357. 42 | 100
Tonnen Tonnen
II. Gepdcktransport 569 588 2,669. 85 2,673. 05
III. Viehtransport. Stilek Stllek
Klasse I . 23 1.85 26 | 2.8
n I 557 | 44.85 436 | 42.05 1,001. 20 823. 00
» I 603 | 48.85 542 | 528
s IV . 59 | 4. 23 | 2.
Total 1242 | 100 | 1,027 | 100 1,001. 20 823.00 | .
1V. Verschiedenes 620. 00 800. 00
Gesamttotal T 211 00K 17 08 aKn. AT
Rekaplisiaions 111,225. 14 . 98,653. 47
Personentransport \ 106,944. 09 | 96.15 94,357. 42 | 95.60
Geplicktransport | 2,609, 85 | 2.0 2,673. 06 | 2m
Viehtransport 1,001. 20 0.90 823. 00 0.88
Verschiedenes . 620. 00 0.56 800. 00 0.81
Total ' 111,225. 14 | 100 | 98,653. 47 | 100
Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Ziirichsee~-Dampfboote.
Personen Gepiick Vieh schizg:ues einrl;:;t};‘; on
Anzahl Fr. Cts. |Tonnen| Fr. -Ct.;. Stilok Fr. Cts. Fr. Cta. Fr. Cts.
1898 242,348 94,357 | 42 | 588 2,673 |05] 1,027 823 | 00 800 | 00 98,663 41
1897 257,882 106,944 | 09 | 569 2,669 (85| 1,242 | 1,001 | 20 620 | 00| 111,225 14
mehr als 1897 — — — 1 19 13120 — — — 180 | 00 — ==
weniger , 15,534 12,586 | 67 | — —|—1 215 178 | 20 — — | 12571 | 67




Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepiick Per Btick Vieh Per Tonne Giiter
1898 Fr. 0. 39 Cts. Fr. 4. 55 Cts. Fr. 0. 80 Cts. Fr. — Cts.
1897 . 0.41 . 467 . 0.81 , s — n
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
G -
1807 | 1898 egenuber‘ 1897
" Meh gabe | Mind gab
Fr. Cta. | Prozente Fr. Cts. | Prozente || Fr. Cts. Fr. Cts.
5,000 | — 2.64 1. Centralverwaltung und technische Leitung . 5,000 — 3.12 = = = | =
6,799 | — 3.50 2. Besoldung des Verwaltungspersonals . . 2,651 — 1.59 — | —| 4,248| —
80,699 | 05 | 42.66 3. Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals. || 75,263 09 | 47.01 — | — | 543b| 96
1,673( 50 | 0.0 4. Bekleidung desselben . . 1,388) 25 [ 0.7 — | = 285 | 25
5. Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etc. Beleucht‘ung
6,008 | 69 3.8 und Beheizung der Bureaux 5,414] 16 3.38 - | = 594 | 53
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial Beleuohtung ‘
39,873 | 89 | 21.s und Behe)zung der Schiffe . . . .|| 28217 41 | 1762 — | — | 11,656 | 48
33,694 | 11| 177 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung .|| 31,140 94 | 19.45 — | — | 2,453 |17
8. Assekuranzpriimien, Steuern und Konzessions-
385709 | 2.4 gebithren . . . . . . . .| 3842 84| 240 - | = 14| 25
1165513 | 6.6 | 9. Verschiedemes. . . . . . .| 720370 48 | — | — | 4361|43
189.160 | 46 [ 100 Total  .|[160.111/ 39 [ 100 | — | — [29,049 | 07
| |

Die Ausgaben-Ubersicht zeigt eine Verminderung von Fr. 29,049.07 Cts., resultierend hauptsiichlich aus

dor Nichtwiederbesetzung der durch den Tod des Herrn Dampfbootverwalters Kliger vakant gewordenen Stelle,
Wegfall der im Juhr 1897 ausgefithrten, finanziell unbefriedigend gewesenen Fahrten Ziirich-Horgen via beide Ufer,

Verminderée Leistungen, durchschnittlich geringerm Materialverbrauch, Minderaufwand fiir Unterhalt der Schiffe,

Minderaufwand fiir Stegreparaturen und Verminderung der Anlandgebiihren.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee,

P —
1897 1898
er In per In
Tl Fn.hrkli)lometer Prozenten Total Fahrkilometer | Prozenten
der Brutto- der Brutto-
Fr. Cta. I'r. Obo: |aisnatimen Fr. Cls. Fr. o, [sionahmen
Einnahmen ; % . . 111,225 | 14 0 99 — 98,603 | 47 1 04 —
A‘lt!ga.ben . . s . . 189,160 | 46 1 69 170.07 160,111 | 39 1 69 162.20
Ricksohlag . . . .| —=77935 32| —o 70 | =7001 | —61,457 | 92| —o0 65 | —62.20
|

Betriebsmaterial.

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Ziirichsce ist keine Anderung cingetreten, Derselbe war sonach

“u Ende des Berichtsjahres folgender: 1 Salondampfer, 3 andere Raddu,mpfcr 2 Schraubendampfboote, 2 eiserne
Und 2 hlzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.



Statistik {iber den Betrieb der Dampfboote auf dem Ziirichsee.

1897 1898
~ a. Leistungen der Dampfboote
Dieselben haben zurickgelegt . . . . . . . Kilometer 111,887 94,625
und zZwarin . . . . . ., . . . Zeitstunden 7,677 6,667
per Zeitstunde durchsohnittlich . . s s w w Kilometer 147 14.80
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . . . . . . Ster 10.000 9.000
Steinkohlen s g P ; 3 : . ; . Tonnen 1,428.250 1,053.550
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : " 1,432.250 1,057.150
(1 Bter Holz = 400 Kllogramm Kohlen.)
Durchsohnittsverbrauch per Kilometer : ‘ . : Kilogr. 12.801 11.184
” » Zeitstunde . . . . ” 189.026 160.970
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen ‘ : . ; Franken 37,217.73 26,166.49
" ” " per Kilometer . . . Centimes 33.26 2T.68
+ P 5 » Zeitstunde . . .. Franken 4.91 3.98
c. Verbraugh an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . Tonnen 4.888 3.262
" » per Kilometer . Kilogr. 0.089 0.085
% @ # »n Zeitstunde . i 0572 0.407
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . .. ; Franken 2,028.76 1,556.80
per Kilometer § . . Centimes Ls1 1.eo
» Zeitstunde 4 ; ; 9 26.18 231
d. Unterhaltungs- und Reparaturkesten: im ganzen . . . Franken 33,694.11 31,140.94
per Kilometer : . Centimes 30.08 32.94

Wie wir schon im letzten Geschiiftsbericht érwiihnten, haben wir dem Verwaltungsrate im Mirz 1898
ein eingehendes Gutachten iiber den Stand des Dampfbootunternehmens auf dem Ziirichsee und iiber die I'rage
der Liquidation oder Fortfilhrung desselben vorgelegt. Wir gelangten dabei zu dem Schlusse, dass vom Gesichts-
punkte der dermaligen und voraussichtlich kiinftigen Betriebsergebnisse aus das Unternehmen beférderlich liquidiert
werden sollte, dass es sich aber aus andern hier nicht zu wiederholenden Griinden doch empfehlen diirfte, die im
Jahre 1898 auslaufende Konzession wieder wenigstens fiir ein Jahr oder auch fiir die ganze iibliche Konzessions-
dauver (5 Jahre) zu erneuern, letzteres immerhin mit dem Vorbehalte, auf dieselbe auch vor deren Ablauf ver:
zichten und den Dampfbootbetrieb einstellen zu konnen.

Der Verwaltungsrat hat daraufhin die Direktion ermiichtigt, das mittlerweilen vorliufig eingereichte
Konzessionsgesuch mit dem Vorbehalte zu bestiitigen, dass die Nordostbahn sich das Recht wahre, mit dem
1. Oktobof 1899 den Betrieb einzustellen, in der Meinung, dass sio sich im Laufe des Monats Juni dariiber 24
erkliren habe, ob sie den Betrich fortsetzen wolle. Er hat uns ferner beauftragt, ihm bis im Juni 1899 dariiber
Antrag einzubringen, ob die Dampfschiffahrt auf dem Zirichsee mit Ende September 1899 cinzustellen oder,
eventuell mit Subvention der Gemeinden, weiter zu betreiben sei, ferner die Frage zu priifen, ob und auf welcher
Grundlage eine Fusion der drei bestehenden Dampfbootunternehmungen auf dem Ziirichsee moglich wiire. Uber
die Resultate der beiden letztern Anregungen werden wir im folgenden Geeschiiftsberichte zu referieren haben:

Inzwischen ist der Betrich weitergefiihrt worden, und zwar auf der Grundlage des frithern reduzierten Fahr-
plans, nachdem der in der Sommersaison 1897 angestellte Versuch, mittelst Vermehrung der Liingsfahrten inshesonder®
am rechten Ufer cine Vermehrung des Verkehrs und Erhohung des Reingewinns zu erzielen, vollig fehlgeschlage!
hatte. Sodann haben wir, freilich erst vom 1. September an, die Dampfboottaxen fiir den Lingsverkehr auf den
Betrag der entsprechenden Lisenbahntaxen herabgesetzt und auch die Querfahrtstaxen auf den Betrag derjenigen
ermiissigt, die die Dampfbootgesellschaft Wiidensweil erhebt. Endlich haben wir die Eisenbahn-Retourbillette auch
auf den auf demselben Ufer verkehrenden Dampfhooten und umgekehrt giiltig erklirt, wiihrend bisher nur die
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Dampfboothillette in den Tisenbahnziigen giiltig waren. Von beiden Massnahmen konnte selbstverstindlich eine
intensiye Wirkung nicht mehr erwartet werden, namentlich von letzterer nicht nach der Beschriinkung der
Liingsfahrten,

Das Resultat ist aus obigen Ziffern ersichtlich. Der Verkehr ist um 15,534 Personen zuriickgegangen;
die Binnahmen haben sich um 2 Cts. per Person, im ganzen um Fr. 12,5671 vermindert. Anderseits sind aber die
Betriebsuusgaben um den weit grossern Betrag von Fr. 29,049, 07 Cts. reduziert worden, und zwar ohne dass
®ine wesentliche Reduktion des Postens »Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung® dabei mitgewirkt hatte. Die
Ausgaben pro Fahrkilometer sind auf Tr. 1. 69 Cts. stehen geblieben und demgemiiss ist jeder aus dem Fahrplan
gefallene  Fahrkilometer zu einer Ersparnis in diesem Betrage geworden. Das Endresultat ist ein Defizit von
Fr, 61,457, 92 Cts. gegen Fr. 77,935. 32 Cts. im Vorjahre, immer noch ein bedenkliches.

3. Werkstittebetrieb.

Die Hauptreparaturwerkstiitte Ziirich wurde im Berichtsjahre durch Anbauten sowohl an die Gebiulich-

keiten fijy die Lokomotivreparatur als auch an diejenigen fiir die Wagenreparatur wesentlich vergréssert. Diese
baulichen Erweiterungen, welche bereits Mitte Juni 1898 in Befrich genommen werden konnten, ermdglichten es,
die Arbeiterzahl je nach Bediirfnis erheblich zu vermehren. Thatsiichlich erhielt denn auch der Personalbestand
der Hauptwerkstitte Zirich im Berichtsjahre einen Zuwachs von 42 Arbeitern.

Mit den vorgenommenen Erweiterungen und einigen baulichen Ergiinzungen, deren Ausfiihrung auf das

/

Jahr 1899 verschoben werden musste, wird die Hauptwerkstiitte in Stand gesetzt sein, die laufenden Reparaturen
des gesamten Rollmaterials der Nordostbahn, sowie die vorgeschriebenen Revisionen von Lokomotiven und Wagen
Prompt 7y besorgen, zumal sie durch die neuen Depotwerkstiitten in Ziirich und Romanshorn, ferner durch die
Vorgesehene Anlage einer Schnel]répara.tur-Einrichtung im Rangierbahnhof Ziirich nicht unwesentlich entlastet
Verden wird, Dazu kommt, dass mit dem Bezug der neuen Lokomotivremise in Ziivich der Werkstitte in der
Verlassenen bisherigen Remise eine grosse Anzahl Arbeitsstellen fiir Lokomotiv- und Wagenrevisionen angewiesen
Verden kinnen und dass inshesondere mit der Verlegung des neuen Rohmaterialbahnhofes nach dem Hard und
flem Freiwerden des Arcals des bisherigen Rohmaterialbahnhofes die Moglichkeit in ergicbigster Weise geboten
ls.t’ die Werkstiitte-Anlage Ziirich an ihrem jetzigen Orte noch mehr zu erweitern, sofern dies iiberhaupt jemals
"0tig werden sollte. (Sieho hieriiber auch Abschnitt I.)
Im Berichtsjahre ist die neue Lokomotiv-Remise in Romanshorn bezogen worden.

Die Rechnun g der Werkstitte zoigt folgendes Irgebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu Lasten

Ues Wisonbahnbetriebes . . . . . . . Fr 1258227 61 Cts.
es Dampfhootbetriebes :

@) auf dem Bodenseo . ; Tr. 91,976. 46 Cts.

b) auf dem Zirichsee . . ) 35368.73 , 127,845, 19
e Bau-Kontos Nordostbahn . . . . . . » 62,644. 19
les Brnouorungsfonds . C .., 302411,
:zz :‘ndﬁl'n Rechnungsstellen der Nordostbahn . ; : % 18,777. 66 -

femden Verwaltungen und Privaten . . . . , 145,074. 06

Total der Einnahmen Fr. 1,642,182, 81 Cts.
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Ubertrag Total der Binnahmen  Fr. 1,642,182, 81 Cis.

Ausgaben.
Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Be-

leuchtung, Heizung, Assekuranz ete. . . . . Fr. 244,075. 93 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahnbetriebs-Konto . ; . ; ‘ . 962,318. 37
Arbeiten auf Dampfbootbetrieb :

a) auf dem Bodensee . 3 Fr. 69,219. 83 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . : » 26,252, 44 _ i 05,472, 21
Arbeiten auf Bau-Konto Nordostbahn . . ; . : . 25,816. 35
Arbeiten fiir andere Rechnungssteller der Nordostbahn . Y 7 52,811. 03
Arbeiten auf Emeuer(mgsfonds : : ; : : . 5 1,884. 94
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten , 207,466, 38

Total der Ausgaben , 1,689,845, 27 k

Einnahmen-Uberschuss  Tr. 2,337. b4 Cts.
welcher als Ertrag von Hiilfsgeschiiften den ,Verschiedenen Einnahmen® der Betriobsrechnung unter Kapitel 111 2a
gutgebracht ist.

In dem Einnahmen-Posten des Eisenbahnbetriebes von I'r. 1,258,227, 61 Cts. figuriert der Untorhal®
des Rollmaterials mit T'r. 1,249,169. 24 Cts., und zwar:
Die Lokomotiven (inkl. Fr. 102,063. 83 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 669,317. 13 Cts.
» Personenwagen (, , 14,667. 31 5 ) ., 5 263,364. 62
, Gepiick- und Giiterwagen ( , , 43,998, 55 ) ) s, 316,487, 49

Total T'r. 1,249,169, 24 Cts.

In der Hauptwerkstitte wurden im Berichtsjahre 157 Lokomotiven, 2488 Personenwagen, 206 Giopiick-

wagen und 6107 Giiterwagen repariert und revidiert. Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten Roll
materials betrug bei den Lokomotiven 7,37 9/o, bei den Personenwagen 5,8 /o, bei den Gepiick- und Giiterwagen?
3,3 %0. Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstiitte Romanshorn, sowie die Depot-Werkstitten Winterthu!
und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem Unterhalt der im Dienste stehenden Loko-
motiven. In der Wagenwerkstitte Romanshorn gelangten 33 Personenwagen, 8 Gepiickwagon und 846 Giiter-

wagen zur Revision.

Von den wichtigern laufenden Reparaturen des Rollmaferials sind zu erwiihnen:

' Daal
1. An Lokomotiven: Abdrehen der Bandagen von 349 Paar Trieb-, 235 Paar Tender- und 61 Pas
Laufriidern, sowie Reparatur von 1037 Stiick Lokomotiv- und 723 Stiick Tendertragfedern.

. 1
2. An Personenwagen: Abdrehen und Auswechseln von 208 Paar Bandagen, Anstreiehen V0

. ; n
68 Stiick Wagen und 130 Wagendiichern, Uberzichen von 17 Wagendiichern, Umpolstern und Uberziehen VO
1061 Sitzplitzen, Uberziehen von 681 Riickenpolstern sowie Reparatur von 150 Stiick Tragfedern.

. hen
3. An Gepiick- und Giiterwagen: Reparatur von Kontrollapparaten, Auswechseln und Abdreb

v n
von 400 Paar Bandagen, Anstreichen von 8 Gepiick- und 97 Giiterwagen, Anstreichen von 359 Wagendicher”
Uberziehen von 39 Wagendiichern und Reparatur von 446 Stiick Tragfedern.
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Von den fiir den Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee ausgefiihrten Arbeiten im Betrage von

Fr. 91,976. 46 Cts. sind im speziellen hervorzuheben: Die im Jahre 1897 begonnene und im Berichtsjahre voll-
endete Hauptreparatur des Dampfbootes ,Siintis*, deren Gesamtkosten Fr. 23,950. — Cts. betragen, von denen
P, 6,402, 86 Cts. auf das Jahr 1897 und T'r. 17,5647. 14 Cts. auf das Jahr 1898 entfallen; ferner die Haupt-
eparatur des Trajektkahnes A mit Fr. 26,419. 83 Cts., wovon indes der 100/ des Inventarwertes des Schiffes
ibersteigende Betrag mit Fr. 20,067. 83 Cts. auf Erneuerungsfonds gebucht wurde und endlich die noch unvoll-

endete Hauptreparatur des Trajektkahnes B mit Fr. 12,409. 69 Cts.

Als ausserordentliche Arbeiten zu Lasten des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee sind die

Re[N)A'ﬂturen der Landungsstege mit Fr. 4,010. 05 Cts. hervorzuheben.

Die Arbeiten auf Bau-Konto im Betrage von Fr. 62,544, 19 Cts spezifizieren sich folgendermassen:

1. Arbeiten fiir den Bau der neuen Lokomotiv-Remisen in Ziirich und Romans-

horn, Montieren von Transmissionen ete. . ; . : s i : Fr.  3,413. 96 Cts.
2. Ausriistung von neuen Lokomotiven ete. . . . . . . . »  20,637. 16
3. Herstellung von Lampen, Desinfektionskiibeln fiir Personenwagen, Ausriisten
der Krankenwagen 1901—1904 mit Dampfheizungen und Westinghouse-
bremsen, Anfertigung von Notsignalen fiir 70 Personenwagen, Vergrosserung
der Heizfliche in 65 Personenwagen . : ; s . : , : » 21,185. 65
4. Ausriisten von Gepickwagen mit Westinghousebremsen, Closets u. s. w. . s 387111
5. Herstellung von Rollwagen, Werkzeugen und Ausriistungsgegenstiinden der
Werkstiitten, sowie der neuen Lokomotiv-Remisen . . . . . » 10,020. 81
6. Ausfiihrung von Detailarbeiten fiir Unter- und Oberbau, Briicken, Ge-
biiude, Telegraphen-Leitungen, Liiutewerke u. s. w. . . : : ’ »  3,415. 50
Total Fr. 62,644. 19 Cts.
Die Arbeiten und Lieferungen auf Konto EKrncucrungsfonds von Ir. 30,214. 11 repartieren sich
folgondﬁrmn.ssell :
1. Ersetzen ciner Feuerbiichse, 2004 Siedershren, 4 Dampfeylindern, 134 Ban-
dagen fiir Trieb-, 80 fiir Tender- und 46 fiir Laufrider, 2 Triebachsen . Fr. 42,910. 90 Cts.
2. Ersetzen von 37 Bandagen fir Personenwagen . P : ’ . . » 1,866, 41
3. Ersetzen von 71 Bandagen fiir Gepiick- und Giiterwagen . 5 . F " 3,682, 43
4. Hauptrepamtur des neuen Schiebebiithne im Bahnhof Ziirich . 2 . 5 490. 26
5. Umbau der Krankenwagen D 1902 und 1903 auf grésseren Radstand ; 5 1,6564. 39 ,
6. Anfertigung von 26 Steinschrauben fiir Drehscheiben in Romanshorn . " " 42, 34 ,
Fr. 50,545. 73 Cts.
Abziiglich der Erlése an Altmaterial » 20,331. 62
Total Fr. 30,214. 11 Cts.
P, 18’771" den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage von

7. 66 Cts, figurieren :
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1. Arbeiten auf Konto Material-Rechnung des Bahn-Oberingenieurs Fr. 3,992, 04 Cfts.

2, Diejenigen auf Material-Konto (Material-Verwaltung) . . . . y  3,7139. 16
3. Verwendungen auf Nebengeschiifte, fir den Bau des Promenaden-
deckes samt Glaswand am Dampfboot ,Siintis* auf dem Bodensee . . » 10,663. 83
4. Arbeiten auf diverse Konti . . . . . . . i » 392. 63
Total Fr. 18,777. 66 Cts.

Der letzte Einnahmeposten von Fr. 145,074. 05 Cts. zu Lasten von eigenen Verwaltungszweigem
fremden Verwaltungen und Privaten besteht aus folgenden Ansiitzen:
1. Vergiitungen des Bahn-Oberingenieurs fiir den Unterhalt der Bahnanlagen,
Telegraphenleitungen, Weichen, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Signale, Ein-
friedigungen, Materialtransportwagen, Erginzung und Unterhalt des Bahn-

Inventars . . . . : . : . ] ; ] : 2 Fr. 29,716. 98 Cts
2. Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars . i 3 ; . " s 19,174, 37 o
3. Unterhalt des Inventars der Hauptmagazin-Verwaltung . . . . " 411. 63 »
4. Beitrige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-

materials und der Schiffe der Nordostbahn, etc. . : . . ‘ s 4,280. 21 »
5. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir geheferte Arbeiten s 8,996. 16 »

70 »

6. Erlos aus Abgangsmaterialien 3 i ; . ; ; ; ; ; n 82,494

Total  Fr. 145,074. 05 Ct
dl
Der Arbeiterstand, einschl. Chefmonteur und Vorarbeiter, stellte sich Ende 1898 gegeniiber 1897
wie folgt:

1897 1898
Hauptwerkstiitte Ziirich 530 572
Filialwerkstiitte Romanshorn 87 98
Dépdt Winterthur 16 16
Dépét Brugg 10 11
Schifftswerfte Wollishofen 20 14
Total: 663 711

4. Unfille.

Im Berichtsjahre sind 10 Entgleisungen, 8 auf Stationen und 2 auf offener Bahn, sowie 8 Zusamme?
stosse auf Stationen vorgekommen, wobei 3 Reisende und 4 Bahnangestellte verletzt wurden. Infolge anderweitige’
Vorfille wurden auf der Bahn 21 Personen getotet und 176 Personen verletzt. Die Todesfille betrafen 1 Reisende™
15 Bahnangestellte und 5 Drittpersonen, die Verletzungen 7 Reisende, 162 Bahnangestellte, 2 Postbeamte U7
5 Drittpersonen. Ferner sind noch 8 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.

5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1898 waren folgende Versicherungen in Kraft:
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@) Gegen Feuerschaden:
1. Gebiiude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaff-
hausen, Basclland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Gross-
herzogtum Baden . 5 5 | . ; : ; . : ; I'r. 20,980,000. — Cts.
2. Transportmaterial, Trausportgiiter, Miterialvorrite und Mobiliar . . » 54,225,000. —

Fr. 75,205,000. — Ofs.
b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:
Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee . g ¢ : . 360,000, —
¢) Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen Post-
angestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten auf

Ableben durch Unfall . : . : ; . ; ‘ ; : 1,100,000. —

n

Total  Fr. 76,665,000. — Cts.

Uberdies besteht zur Ausgleichung der Folgen von Personen-Unfillen und
BBSChidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende
1898 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von ; ; d : : . . Fr. 1,084,024.51 Cts.

Der Brandkataster unter lit. a 1 ist durch Zuwachs der in Romanshorn erstellten neuen Lokomotivremise,
der Hallen-Einbauten im Hauptbahnhof Ziirich, der Perronhallen und Giiterschuppenbaute in Altstetten, sowie des
leuen Stationsgebiiudes in Wollishofen um Fr. 319,840. — Cts. gestiegen. Ebenso hat die Versicherungssumme
unter lit, g 9 infolge Vermehrung des Transportmaterials und zweier Nachtragsversicherungen fiir Getreide und
Gtiter in Romanshorn eine Erhihung von F'r. 3,000,000. — Cts. gegeniiber dem Vorjahr erfahren.

11
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6. Personaletat.

L e—
1897 1898
Der Stand des Personals auf Ende des Jahres war folgender: mie | M | g
. Jahres- Tag?eld Total | Jahres- Taggeld Total
A. Bahnbetriebs-Personal. gehalt gehalt
Anzahl | Anzahl | Anzahl ahl | Anzahl | Anzahl
I. Allgemeine Verwaltung. e
Direktion b - b) 5 - b
Sekretir des Verwnltungmtes . . . 1 - 1 1 — 1
Oberinspektor . ’ 1], — 1 iy — 1
Sekretariat der Du-ekhon Kanzlel und Reglstmtur : : ; 25 6 31 28 3 3l
Vorstand des Rechnungsrevisorats und Buoh]mltungsbureuu Buohhalter
und Gehiilfen : 18 6 24| 19 (R
Hauptkassier und Gehiilfen . 3 1 4 3 — 3
Vorstand des Rechts- und Reklu.mntlonSburenu und Geht‘llfen b — 5 5 — 5
Vorstand des Personentarifbureau und Gehiilfen . 4 1 5 4 1 5
Kommerzieller Inspektor und Gehiilfen (Gitertarifbureau) : 1 2 13 11 1 12
Vorstand der Betriebskontrolle einschl. statistisches Bureau und Gehﬁlfen . 75 21 96 83 14 91
Telegrapheninspektor und Gehiilfen ; 6 — 6 7 1 8
Hauptmagazinverwalter und Bureaugehiilfen . . 9 1 10 10 — 10
Magazinier, Schaffner und Arbeiter der Hauptmugnzm—Verwultung 6 84 90 1 73 80
Abwiirte der Centralverwaltung . ; 6 1 7 5 1 ’J_ﬂ
175 | 123 | 298 | 189 | 101 | 290
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienst.
Bahnoberingenieur und Adjunkte . . 4 = 4 4 — 4
Ingenieure, Architekt, Assistenten und Geometer eto ‘ 16 2 18 18 2 20
Kassabureau, Kanzlei und Abwiirte des Oberingenieurs 10 4 14 12 2 14
Briickenaufseher, Briicken- und Stellwerkmonteure, Beleuchtungskontrolleur
und Gehilfe 8 31 11 8 6| 14
Sektionsingenieure 6 — 6 6 —_ 6
Bahnmeister, Telegmpheuuufseher und Asplmnten 45 19 64 45 17 62
Bahn- und Hilfsbahnwirter . : 351 | — | 51| 81| — | 86!
Barrierenwiirter und Barrierenwiirterinnen 120 — | 120 | 123 — | 128
Strassenwiirter 1 — 1 1 - 1
Bahnarbeiter . . . — | 656 | 656 — | sw0| 810
Baumaterialverwalter, Vorstand der Bauwerkamtte, Werkfiihrer und Bureau-
gehilfen . 14 51 19| 17 2| 1
Vorarbeiter und Arbelter der Bn.uwerkstatte 31 169 | 172 3| 184 1§7 -
578 | 858 | 1436 | 588 | 1023 | 161! |
LII. Expeditions- und Zugsdienst.
Betriebschef und Adjunkte . . . . . X b - b b — b
Sekretir, Kanzlei und Abwart des Betnebachefs " . . . , , 17 b 22 17 b 22
Vorstand der Centralwagenkontrolle und Gehiilfen 21 17 28 22 3 2
Bahnbezirks-Vorstiinde . 15 - 15 156 — 15
Adjunkte und Inspekhonsgehﬂlfen 14 1 15 13 — 13
Stationsvorstinde . . 146 — | 146 | 158 - | 168
Einnehmer 40 — 40 38 — 38
Gepiickexpedienten 20 1 21 20 - 20
Stationsgehiilfen, Telegraplusten und Wagenkontrolleure -5 ; 211 21| 232| 213 23 -2/36
Ubertrag .| 489 | 85| b24 | o1 | 81| 5%
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Ubertrag
Portiers, Hausknechte und Putzerinnen
Gepiicktriger
Nachtwiichter
Lampisten und Dumpfhomar ot('
Rangierleiter ; ;
Wagenwiirter
Billetdrucker
Billetsortiererinnen
Wiirtervorstinde
Weichen- und Hﬂlfswelchenwdrmr :
Giiterverwalter in Ziirich und dessen Bureau
Giiterexpedienten und Gehillfen
Lagerhausverwalter und Gehiilfen in Zﬂrlch und Romnnshom
Gilterschaffner . . .
Schriftenbesorger, Frachtenbezdger und Camlonneure, sowie Porhers und
Ausliufer .
Grilterverlader
Oberzugfiihrer
Zugfiihrer
Kondukteure .
Bremser

Fahrdienst und Werksttten.

Betriebs-Maschinenmeister und Adjunkt
Konstrulkteure, Zeiohner, Bureaubeamte und Abwart
Depotehefs und deren Gehiilfen

Lokomotivkontrolleure .

Lokomotivfithrer

Lokomotivheizer

Wagenvisiteure

‘Wagenmeister und Gehﬂlfen

Zugskontrolleur

Lokomotivputzer . : ‘
Remigenarboiter, Nachtheizer und Drehschenbenw&rter .
‘Wagenschmierer, Lampisten und Wagenreiniger .

Maschinenmeistor fiir den Werkstiittedienst und Ingenieure .
Werkfﬂhrer, Konstrukteure und Bureaubeamte

Chefmonteur und Vorarbeiter

Portier und Abwart

‘Werkstiittearbeiter

1897 1898

Mit Mit
ng:\hr;]s; Tugh;e]d Total J:;]I:.:l't Tﬂ;';ﬂ]d Total
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
489 | 35| 524 | 501 | 31| 532
22 5| 21| 2 6| 28
29| 2 | 55| 28| 37| 65
12 6| 18| 12 6| 18
3 5 8 3 6 9
55 —| 5| 4| — 4
138 78| 216| 138 | 62 200
5l — 5 5| — 5
— ( | — 9 9
36 1| 31| 25| —| 25
503 | 68| 571 | 520 | 52| 572
3| — 3 3| — 3
180 [ 23| 203| 191 18| 209
11 3| 14| 10 5| 15
38| —| 38| 41| —| 4
42| 12| 54| 46| 13| 59
— | 563 | 563| — | 531 531
3] — 3 3| — 3
104 — | 104] 116 — | 116
235 5| 240 | 230 6| 236
197 2| 199 | 205 1| 206
2105 | 839 | 2944 | 2173 | 783 | 2956
2| - 2 2| — 2
14 6| 20| 14 7 21
9 1| 10| 10 1| 1
2| — 2 2| — 2
167 — | 167 179 — | 179
193 | 84| 217| 209 | 57 266
29| 10| 39| 84| 10| 44
3| — B 3| — 3
1| - 1 1| — 1
—| 98| 98| —| 116( 116
—| 29| 29| —| 81| 31
4| 69| T3 1| 67| 68
424 | 297 | 721 | 455 | 289 | 744
4| — 4 4| — 4
8| —| 18] 18| —| 18
2| 22| 24 2| 28| 30
2| - 2 2| — 2
— | 639 | 639 — | 681 | 681
26| 661 | 687 | 26| 709 | 736
450 | 958 | 1408 | 481 | 998 | 1479




1897 1898

B. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Mit 1o Mit In
- dabres~ Taggeld Total Jnhre;- Taggeld Total
Zirich- und Bodensee. gehalt gebalt I
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

1. Ziirichsee.

Verwalter und Buchhalter 1| - 1 1| — 1
Kapitine . . ‘ 4 - 4 4 — 4
Steuermiinner und 'Untersteuermunner 6 — 6 6 — 6
Einziiger und Matrosen 1 — 7 1 = 7
Maschinisten und Heizer ) 1 6 5 1 6
Anbinder B = 1 | — 7

30 1| 81| 30 1| 8

I1. Bodensee.

Adjunkt . i| = 1 1| - 1
Rechnungsfiihrer und Gehulfe 2 - 2 2 — 2
Hafenmeister und Abwart 2 — 2 2 = 2
Kapitine . . 5 — 5 ) — b
Steuermanner und TraJektfuhrer ’ 7 — 7 6 — 6
Schleppschiffiithrer und Matrosen . 25 = 25 24 = 2
Hillfsmatrosen und Taglohner — 15 15 — 14 lf
Maschinisten und Heizer 15 — 15 15 — 15

57 16| 72| 65| 14| 69

87| 16| 103| 8| 15| 100

Rekapitulation.
A. Bahnbetriebs-Personal.

I. Allgemeine Verwaltung . 175 | 123 | 298| 189 | 101 | 290
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdlenst 578 | 858 | 1436 | 588 | 1023 | 161
ITI. Expeditions- und Zugsdienst 2106 | 839 | 2944 | 2173 | 783 | 2966
IV. Fahrdienst und Werkstitten . 450 | 958 | 1408 | 481 | 998 | 1479

Total 3308 | 2778 | 6086 | 3431 | 2905 | 6336
Hienach kommen auf einen am Jahresschluss betricbenen Kilometer
Bahnlinge (809 Km.):
1897 T.s2  Angestellte.
1898 7.88 idem

B. Dampfschiffahrts-Personal . . . 81| 16| 108 8| 15| 100
436
Gesamt-Total 3395 | 2794 | 6189 | 3516 | 2920 | 6439
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfs-

kasse per Ende 1898 ergiebt sich wie folgt :

]

a) Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Iinde 1897

ab: Verminderung im Jahr 1898 durch den ausserordentlichen Zuschuss der Bahn-

gesellschaft als IX. Amortisationsrate

Restiert am 31. Dezember 1897

b) Deckungskapital

Bestand zu Endo 1897

Hiezu kamen im Berichtsjahr:
1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1897 zu 33/4 9/o
2. an ordentlichen Einnahmen : ;
3. Vermehrung fiir nicht verfallene Aktivzinse

abziiglich die Jahresausgaben von 1898 .

Sonach Bestand per 31. Dezember 1898 .

Fr. 79,885. — Cts.
» 1,049,127.05
5 4,610.73

Fr. 2,130,267.10 Cts.

, 170,115, —

Fr. 1,960,152.10 Cts.

Fr. 1,133,622. 78 Cts.
, 547,310.95

Fr. 9,447,733.16 Cts.

,  586,311.83

Fr. 10,034,044. 99 Cts.
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I. Jahresrechnung pro 1898.

Einnahmen.

1. Beitriige der Mitglieder:
a) Eintrittsgelder . .
b) Beitriige von Gehaltserhbhungen .
¢) Regelmiissige Beitrige
d) Nachzahlungen .

2. Beitrige der Gesellschaft:
a) Regelmissige Beitriige
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen

3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitrige von Versiocherungsanstalten .

¢) Erlése aus gefundenen Gegenstlnden
Bussen ete.

d) Geschenke und Verso]nedenes

Ausgaben.

1. Unterstiitzungen und Pensionen:

a) Unterstiltzungen und Pensionen an lebende
Mitglieder R . .

b) Unterstiitzungen und Penslonen an dle
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .

¢) Aversalentschiidigungen fir den Verzicht
auf das Unterstiltzungsreoht

2. Abgangsentsochiidigungen
tretende Mitglieder.

an aus-

3. Verschiedene Ausgaben (Verwnltnngs-
kosten eto.) e .

. Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1898
Hiezu: Aktivealdo-Vortrag vom Jahr 1897

Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1899

Zahl der Mitglieder
Zahl der Unterstiitzungsfille

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse
und Hilfskasse |[fiir die Giiter- und Krat:l]:.m;jk:sse Total
fir die Beamten Werksfiitte- Balinasbelter
und Angestellten arbeiter
Fr. Cta. Fr. Ctas, Fr. Cts. Tr.
= = 4578 |45 - = 4,578
57,390 |45 — — — — 57,390
316,148 |75 36,935 |91 24,143 | — 317,227
3,711 |61 - |= - |= 3,711
377,250 |81 — = — — 317,250
258,214 | 95 — - — — 258,214
1,440 | — — — - — 1,440
277,251 |31 2,872 |85 1,047 | 70 281,171
4,742 | 87 828 |85 191 | 50 5,763
2,976 |30 241 |50 108 | 50 3.326
1,299,127 |05 45457 |56 25,490 | 70| 1,370,075
360,610 | 62 37,793 |99 24,466 |47 422,171
168,412 |65 720 | — — — 159,132
3,500 | — — - — — 3,500
23,768 |73 2,786 | — — — 26,664
1,118 |95 — |— 325 |30 1,444
547,310 |95 41,299 |99 24,791 |77 613,402
751,816 | 10 4,167 | 57 698 |93 756,672
7,245,332 | 74 717,093 |31 33,993 | 49| 17,356,419
7,997,148 |84 81,250 |88 34,692 | 42 8,113,%
3,333 1,767 1,054 6,154
766 697 562 2,025

Ote.

45
45
66
61

08

65
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II. Bilanz auf 31. Dezember 1898.

Aktiven.

1. Wertschriften und hypothekarische
Anlagen:

@) Schuldbriefe . ;
b) Diverse Obligationen .
¢) Nordostbahn-Obligationen

2. Guthaben an die No:dostbahngesell-
sohaft o s

- Nicht verfallene Aktivzinse .
. Bonstige Guthaben .

. Liegenschaften

. Kassasaldo

- Defizit

-~ o Ot W

Passiven,

1. Schulden
2. Nicht verfallene Passivzinse
3. Deckungskapital .

4. Reserven

a. b. c.
Pensions- Krankenkasse Kraukenkisse
und Hiilfskasse |fiir die Giter- und fax s Total
fiir die Beamten Werkstitte- Bah ’ bei
und Angestellten arbeiter ahnarbeiter
Fr. Cta. Fr. Cta, Fr. Cts, Fr. Cts.
4,516,800 | — 5,000 | — — |[—| 4,21,800'| —
1,965,500 | - 14,000 | — 13,000 | —|| 1,992,600 | —
1,225,500 | — 61,500 | — 20,000 | —|| 1,307,000 | —
289,348 | 84 750 | 88 = — 290,099 | 72
76,744 |05 — — — — 76,744 | 05
_ = — — 1,692 |42 1,692 |42
1,960,152 | 10 — 1 — =]l 1,960,152 |10
10,034,044 | 99 81,250 |88 34,692 42| 10,149,988 |29
10,034,044 |99 - . |— s — | 10,034,044 | 99
— - 81,260 | 88 34,692 |42 115,943 |30
10,034,044 |99 81,250 | 88 34,692 42| 10,149,988 |29

Auf den Ausgaben der vorstehend aufgefiihrten Krankenkassen ergeben sich pro 1898 folgende Durch-

Krankenkasse

fir die

Bahnarbelter

562

9,906.5

17,63
25.44

schnitteziﬂem;
Krankenkasso der
Giiter- und Werk-
’ stiittearbeiter
Zahl goy Unterstiitzungsfille 697
» » Krankentage im Total 15,9988/4
Krankentage pro Unterstiitzten im Durchschnitt 22,95
Krankengeler | . . . Fr. 31.63
ell‘mgﬂkosten . ) 5 ; ; . ,  22.30
ankengelder und Heilungskosten per Unterst'utzten und To,g im Durch-
schnitt . . . . . . . . . . . . . . 235

» 1810

= 2.47
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Wertschriftenbestand dieser Stiftung blieb im Berichtsjahr unveréindert und es wurde der Zinsertrag
aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 3!/29/0 Gotthardbahn-Obligationen & Fr. 1000 = Fr. 30,000 den
in Betracht fallenden Conti wie folgt zugewendet:

Fr. 700. — Cts. als Jahreszins von Fr. 20,000. — Cts. Kapital zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse;
Tr. 241.50 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Giiter- und Werkstittearbeiter;
» 108.50 , zu gunsten derjenigen der Bahnarbeiter des Bahnoberingenieurs;

»  8b60.— , als Jahreszins von Fr. 10,000. — Cts. Kapital.

Total Fr. 1,050. — Cts.

8. Kautionskassen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1897 . . . . . . . . . Fr. 77,625.85 Cts:
An Einnahmen kamen im Jahr 1898 hinzu: Dmlagen und Zinse Fr. 15,889.55 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

Zinsen : : ; ‘ 8 3 : . . " » 28,639.15
Verminderung . . . . . »  12,749.60 "
Bestand am 31. Dezember 1898: in Wertpapieren . ; : I'r. 61,600. — Cts. ——
in Konto-Korrent-Guthaben bei
der Nordostbahn . . " 3,376.26

Fr. 64,876.20 Cts.
—————

b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1897 betrug der Aktivsaldo derselben . . . . . . ; F'r. 115,015. 96 Cts:
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1898 hinzu . : I'r.  30,371. 45 Cts.
Die Ausgaben betrugen an Riickzahlungen von Kautionsguthaben

und Zinsen . . . . . . .. . s 29,782.21

Vermehrung » 589.24 1

Bestand am 31. Dezember 1898:

'in Wertpapieren . . . . Fr. 113,600. — Cts.

in Konto-Korrent-Schuld an die Nordostbahn : y s s  —9b3.28

in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . : . . 3,068.48
: Fr. 115,605.20 O
_—__/
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1898:

[ —
Kautionen von:
Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern
A. Bestand der Kautionen. = oy ™ o — )

MInbar . . . . .. ovo.o.o.ow e e e oo 64816] 25| 115605 20 [ 180,481 | 45
b) In Wertsohriften (von Beamten und Angestellten selbst deponierte Titel) 66,500 | — — — 66,500 | —
©) Blrgschafts-Genossenschaft . . . . . . . . . . . . . . . . 2,844,000 [ — — - 12,844,000 | —
d) Sonstige Biirgsohaften (Personalbiirgschaften) . . . . . . . . .| 137,500 — — — | 137,500 | —

Summe . |3.112.876| 25 | 115605 | 20 |3,228,481 | 45

B. Anlage der Kautionen.
8) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . . . . . . . . . . 61,500 | — - — 61,600 | —
2. Von Beamten und Angestellten deponierte Wertschriften . . . 66,500 [ — - — 66,500 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . — — | 113,500 — | 113,500 —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 337625 | 210520 | 548145
©) Biirgsohaften. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .|2981500 — — | — 2,981,600 | —

Summe . | 3,112,876 | 25 | 115,605 | 20 | 3.228.481 | 45

V. Bahnbau.

1. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.

a) Anderungen im Hauptbahnhof Ziirich und Erweiterung desselben.

Im Anschlusse an die vorjihrigen Erweiterungs- bezw. Umbauten sind im Berichtsjahre die nachstehenden
Arbeiten ausgefiihrt worden :

1. Anlage eines Stirnperrons durch Abschneidung simtlicher Geleise der Ein-
steighalle bis auf die Hohe des Wartsaales III. Klasse unter Asphaltierung
des freigewordenen Hallenraumes, sowie auch simtlicher Personen- und
Gepackperrons.

In dem durch das Abtrennen der Geleise freigewordenen Hallenraume errichteten wir einen cirka 5 m
hoheﬂ, holzernen, oben offenen Einbau fir die gesamte Gepickexpedition. Derselbe wurde so plaziert, dass der
Sﬁmperron zwischen der Baute und den Geleisen 20 m Breite erhielt, zu beiden Seiten geniigend breiter
Oirklﬂntionsmum und auch oben bis zur Ostwand der Halle ein grosser Platz verblieben.

/ Das bisherige Gepiickbureau, vor welchem der grosse Kopfperron liegt, wurde zum IHauptausgang aus

dem Grebitude umgewandelt.
| 12
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