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2. Spezialfonds.
Fr. 231,194, 38 Cts.
65,212, 33

Dem Zuwachs des Erneuerungsfonds der Nordostbahn von
steht gegeniiber eine Verminderung des Versicherungsfonds um

so dass eine Netto-Vermehrung verbleibt von Fr. 165,982, 05 Cts.

Im iibrigen wird beziiglich der Details auf die Beilagen 1 und 2 zu den Jahresrechnungen verwiesen.

3. Reserve zur Deckung ausserordentlicher Anforderungen an die Jahresrechnung.
Die Beilage 3 zu den Jahresrechnungen enthiilt das Detail iiber Einnahmen und Ausgaben dieser im

Berichtsjahr um Fr. 1,224,386. 43 Cts. angewachsenen Reserve.

4. Gewim- und Verlustrechnung.

Dieselbe ist in Abschnitt D ,,Finaxizergebnis“ nither behandelt.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.
Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn (Botzbergbahn und die
Linie Koblenz-Stein nicht eingerechnet) ausgefithrt worden sind, haben im ganzen 5,946,327 Kilometer zuriickgelegt

Die absolute Betriebslinge des eigenen Netzes betrug am Ende des Jahres 1899 725 Kilometer, die
durchschnittliche ebensoviel. Im Jahr 1899 wurden im ganzen 7,236 und durchschnittlich per betriebenen Bahn-
kilometer rund 10 Zugskilometer mehr als im Jahr 1898 ausgefiihrt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen verteilt fallen auf:

1898 - 1899
a) Fahrplanmissige Ziige: Kilometer Kilometer
. 1. Schnell- und Personenziige . . . 4,199,413 4,922,351
2. Giiterziige mit Personenbeforderung . 435,009 457,133
3. Reine Giiterziige ‘ . ; 870,225 840,775
4. Arlbergschnellzug (durch V. 8. B. gefiihrt) 30,430 26,266
5,535,077 5,546,525
b) Erginzungs- und Extraziige:
1. Personen-Extraziige : g ; . 24,911 24,598
2. Fakultativ-Giiterziige : . : . 379,103 315,204

5,939,091 © 5,946,327



B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1898 1899 Mehreinnahme | Mindereinnah
(725 Kilometer) (726 Kilometer) gegeniiber 1898
V I‘T; 1 E-—!-’—rozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts Fr. (:t;
Nordosthahn (eigenes Netz).
11,063,069 45 | 40.25 | I. Ertrag des Personentransportes |[11,286,060( 59 | 40.03 | 222,991| 14 — —
N II. Ertrag des Gepick-, Tier- und e o
Giitertransportes: ) i
849,375| 48 3.09 1. Vom Gepiick . $ : ‘ . 888,838| 53 315 39,463 05 — —
404,972| 78 141 2. Von Tieren . . . . . 385,759| 64 1.37 — — 19,213| 14
‘3,8.95,761 18 | 50.56 3. Von Giitern . . . . . ||14,328,775) 99 | 50.s2 || 433,014| 81 - —
15,150,109| 44 | 5bae 15,603,374| 15 | 55.4 | 453,264 72| — | —
26,218,178| 89 | 95.7 26,889,434 75 | 95.87 || 676,255 86 — -
III. Verschiedene Einnahmen:
1,201,178| 76 4.31 1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse) . || 1,248,374 81 4.43 47,196| 05 — —
42,815 23 0.15 2. Ertrag von Hiilfsgeschiften . g 26,680 97 0.09 — — | 16,134 | 26
29102/ 72 | O 3. Sonstige Einnahmen . . . 32,083 51| 0 2980 79| — | —
ﬂ,()% 71 4.63 1,307,139| 29 4.68 34,042| 58 = =
27,486,275 60 | 100 |. . Total der Einnahmen . . [28,196,574 04 | 100 710,298 44 - —

Die oben und in den niichsten Tabellen enthaltenen Ziffcrn, namentlich jene iiber den Personenverkehr,
bediirfen einer Erlauterung.

Zuniichst ist anzufiihren, dass die General-Abonnementsbillette im Jahr 1898 nur sieben Monate,
1899 das ganze Jahr ausgegeben wurden; desgleichen war die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der
Retourbillette erst am 1. Juni 1898 cingefiihrt worden. — Seit dem 1. Juni 1899 werden ferner auf dem
Netze der Nordostbahn neue Strecken-Abonnements zu 30, 50 und 100 Fahrten pro Jahr zu erheblich
reduzierten Preisen ausgegeben, und endlich sind an je zwei Tagen der Vor- und Nachsaison Generalbillette
“ beliebigen Fahrten auf dem Netze der Nordostbahn (an Stelle der frither iiblichen Extralustfahrten) zum Preise von
Fr. 4,50 Cts. in IL Klasse und Fr. 3. — in III. Klasse ausgegeben worden. Diese Massnahmen alle hitten geeignet
Sein sollen, zur Vermehrung der Frequenz im Jahre 1899 beizutragen; jedenfalls haben sie die Frequenz nicht ver-
Mindert, Und doch betriigt die Verkehrs-Vermehrung fiir 1899 nur 3 %o gegen 6—7 9/o in den beiden Vorjahren.
Die Erkliirung dieses auffallenden Vorganges ist schwierig. Erhebliche Verkehrsausfille haben die Monate Mai, Juni
und September erzeigt, alle ohne Einnahmenriickgang mit Ausnahme des September (Militirtransporte anlisslich
dos Truppenzusammenzugs 1898); die iibrigen Monate ergaben eine Verkehrsvermehrung, aber nur in den Monaten
April, Juli, August und Oktober mit einer anniihernd entsprechenden Einnahmevermehrung. Diese ist im ganzen
ind verhiiltnismiissig eine geringere als in den Vorjahren; sie betviigt nur etwas zu 2 /o gegeniiber den 6,5 9/o
des Vorjahres. Dass die Einnahmen sich relativ etwas weniger vermehrten als der Verkehr, riihrt von den oben

angefiihrten Ermiissigungen der Taxen her. Wenn man iibrigens die Einnahmen aus den Billetsorten, die von den
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fraglichen Massnahmen ungiinstig beeinflusst worden sind, denjenigen aus den neuen und giinstig beeinflussten

Billetten gegeniiberstellt, so ergibt sich folgendes Bild:

1898 1899 1899

Einfache Fahrt . . . . Fr. 3,093,168. 62 Cts. Fr. 2,861,248, 61 Cts.
Hin- und Riickfahrt . . » D,641,662. 41 » 5,697,750. 07
Lust- und Rundfahrten,

exkl. Generalbillette . s 247,174. 55 » 2b03,817. 93
Kombinierbare Billette . . , 674,497. 46 » 668,488. 98

Fr. 9,656,503. 24 Cts. Fr. 9,481,305. 59 Cts. — Fr. 175,197. 65 Cts.
Dagegen:

(teneral-Abonnements . . Fr. 623,698. 22 Cts. Fr. 987,221, 73 Cts.
General-Billette . . . . 5 — 5 » 50,258. 14

Fr. 623,698. 22 Cts. Tr. 1,037,479, 87 Cits. + Fr. 413,781. 65 Cts:

‘Wenn nun auch Beriicksichtigt wird, dass die Hin- und Riickfahrtsbillette von der Verlingerung der
Giiltigkeitsdauer giinstig beeinflusst worden sind, so geht aus obiger Zusammenstellung immerhin hervor, dass dic
Ursache der geringeren Verkehrsvermehrung pro 1899 nicht, jedenfalls aber nicht allein in den erwihnten Tarif-
massnahmen zu suchen ist. Es wire vielleicht auch erlaubt, daraus auf ein Anzeichen zu schliessen, dass sich
die Kurve der Verkehrsbewegung wieder einem Kulminationspunkte niihere. Tine seit Jahren beobachtete
Erscheinung ist die stetig fortschreitende Anderung des Verhiltnisses des Verkehrs nnd der Einnahmen zu nor-
malen Taxen zum Verkehre und zu den Einnahmen zu ermiissigten Taxen. Es betrugen in Prozenten des Gesamt-

verkehrs und der Gesamteinnahmen:

Der Verkehr Die Einnalmen
Normal Ermissigt Normal Ermissigt
1879 25,0 9/o 5 9o 45,1 %o 54,9 %/o
1889 23,7 76,3 , 38,7 , 61,8
1899 15,6 844 , 254 46

Wiihrend also anno 1879 noch 25 0/o des Verkehrs und 45,1 9o aller Einnahmen auf die Billette ein-
facher Fahrt zu normalen Taxen entfielen, hat sich dieses Verhiiltnis durch Reduktion der Hin- und Riickfahrts-
taxen, Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette, Vermehrung der Lustfahrtbillette aller Art und der
Abonnements derart geiindert, dass sich heute nur noch 15,6 9/o der Reisenden der normalen Billette bedienen und
daraus nur noch 25,490 aller Einnahmen erzielt werden. Die gewthnlichen Hin- und Riickfahrtsbillette sind hier-
bei weniger beteiligt; ihre Zahl betrug 1879 58,2 0/o; 1899 noch 55,1 0o, die Einnahme aus denselben 1879 40,2
1899 sogar 505 O/o der Gesamteinnahmen — eirie direkte Folge der Verlingerung der Giiltigkeitsdauer. Dagege!
haben sich Lustfahrts-, kombinierbare und Abonnements-Billette nach der Zahl von 16,8 auf 29,2 9/o und die Ein-
nahmen daraus von 9,790 auf 24,1 9o vermehrt. Die in der Eingabe des schweizerischen Bisenbahnverbands an
das Bisenbahndepartement betreffend das Tarifgesetz angetonte Moglichkeit einer Vereinfachung des Personel”
tarifwesens durch Aufhebung der besonderen Taxen fiir Retourbillette, Lustfahrts- und kombinierbare Billette im
Sinne der Annahme einer einheitlichen Personentaxe etwa in der Hohe der jetzigen halben Retourtaxe wiirde,
wenn auch nicht mehr wie vor zwanzig Jahren einen Ausfall von cirka 15 0/o der gesamten Einnahmen, s0 doch
(bie Annahme der Grundtaxen der Nordostbahn, nicht etwa jener der Schweizerischen Centralbahn) fiir das Nord-
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Ostbahnnefgz noch einen so grossen Minderertrag zur Folge haben, dass an eine solche Anderung fiir die Zeit des
Bestandes der Gresellschaft gar nicht zu denken wire.

‘ Im Giiterverkehr ist das Bild ein etwas anderes. Obschon auch hier die absolute und prozentuale
Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen hinter der des Jahres 1898 zuriickgeblieben ist, so wurde im
Berichtsjahre doch eine Verkehrsvermehrung von 2 9/o und eine Einnahmenvermehrung von ?;0/0 erzielt. Hier ist
also das Verhiltnis von Verkehr zu Einnahmen das umgekehrte, wie im Personenverkehre. Es kommt das daher,
dass im Griterverkehre der Ausfall an gewissen niedrig tarifierten' Artikeln (Obst zum Export, Steine, Holz) durch
Mehrtransporte von hiher tarifierten ersetzt worden ist.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewohnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt 1. Klasse
a - . 0| | R
LI

”
b. Zu ermdssxgten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . 1L Klasse
” " . SO,
Hin- und Riickfahrt . L "
» N L
# @ % +HE
Strecken-Abonnements . IL.
# oML @
General-Abonnements L.
- s I 7oy
L,
Militér- u. Pohzeltransporte 10 PR
L.
Gesellschaften und Schulen  1I. :
jo. ]
E 5
Lust- und Rundfahrten . =
ur .,
Coupons fiir kombinierbare I}. 2
Rundreise-Billette . . s
.
Total
Rekapitulation nach Klassen:
L. Klasse .
m
oL : .
Total
II. Gepécktransport
ITI. Viehtransport.
Klasse 1 .
- .
, III .
wi AV ; ;
Total

IV. Giitertransport.
Eilgut i
Stiickgutklasse 1

I

Wagen]adungsklasse A

Spezlal-Tanf Is .
" Ib .
» IIa .
I .
s .
» IIIbe |
Lokalspesen (Wag- Lad- Lnger- Zu- nnd
hrgebiihren, N: provision u.dgl.)

Total
Totalder Einnahmen aus dem Transportverkehr

”

Transportquantitaten Emna.hmen
1898 1899 1898 1899
Personen | Pro- || Persomen | Pro- | Fr. Cts. | Pro- |  Fr. Ots.| Pro-
zente zente zente zente
30,661 | 0.3 32,696 O.24| 196,878.34| 1.as| 208,720.78 1.85
287,700 | 2.s| 267,095 1.7| 893,833.95 8.s| 886,099.79 T.s
2,008,545 | 15.00{| 1,806,629 13.35 | 2,002,456. 33 18.10 || 1,766,428. 04| 15.65
2,104 | 0.02 1,594 0.01 1,141. 08/ 0.01 871.85/ 0.1
52,239 | 0.3 50,053 0.s7 20,376.37| 0.18 18,885. 84| 0.17
13,972 | 0.10 14,444| 0.1 56,163.39| 0.51 59,627. 77, 0.58
781,664 | D.s4| T729,570| H.se| 1,063,213.385| 9.61 | 1,042,380.88| 9.2¢
6,709,864 | 50.12|| 6,704,592 49.56 | 4,522,285. 67| 40.s8 || 4,595,841. 42| 40.72
181,135 | 1.5 184,386| 1.6 59,710. 41] 0.54 62,794. 79| 0.56
2,013,763 | 15.04| 2,113,935| 15.63| 358,992.30; 3.25 | 377,302. 67| 3.34
6,467 | 0.05 18,446| 0.14 12,655. 41| 0.12 23,596. 18| 0.21
241,610 | 1.s0| 428,552 3a7| 326,275.59| 2.95{ 551,000. 67 4.s8
295,721 | 2.21| 440,300 3.25| 284,767.22| 257| 412,624.88 3.66
114,714 | 0.8 60,643 0.45| 103,044.97| 0.3 49,692. 15| 0.4
64 | 0.00 416/ 0.00 402. 39 0.00 1,530. 92 0.0t
5,769 | 0.04 5,238| 0.04 10,895. 14| 0.10 7,465. 50| 0.07
220,346 | l.es| 230,821 lai| 228,305.53| 2.06( " 248,731.41| 2.20
2,164 | 0.02 1,961 0O.m 33,282. 72| 0.30 31,748 17| 0.28
22,688 | 0.17 29,072| 0.z 87,324. 44| 0.9 102,189.98] 0.9
72,246 | 0.54| 101,205 0.5 126,567.39| 1as4| 170,137.92] L.t
19,279 | 0.4 22,657 0.17 69,172.26| 0.3 81.865.20/ 0.72
134,650 | l.ot| 181,418/ 07| 338,861.73| 3.6/ 339,606.06 3.01
169,682 | 1.e7|| 153,652] 1.4 266 463.47| 2.1 | 247,017.72) 249 2.19
13,386,947 (100 |13,529,375{100 1 ,063, 069. 45/100 ll 286,060. 59(100
72,607 | 0.54 90,620/ 0O.67| 368,564.51| 3.83| 406,989.02| 3.6t
1,657,220 | 12.58] 1,776,925 13.18] 2,781,255. 69| 25.14 | 2,992,409. 52| 26.51
11,657,120 | 87.08 (11,661,830 86.20 | 7,913,259. 25| T1.53 || 7,886,662. 05| 69.88
18,386,947 1100 (13,529,375(100 |11,063,069. 45[100 ||11,286,060.59(100
Tonnen Tonnen
46,149 47,202 849,375. 48 888,838. 53
Stiick Stiick
Al e
71,641 | 26.56 9,39 .52
119525 | 4431 | 113,666| 43.44 204972.78 586,109, 62
62.814 | 23.28 64,295/ 24.57 e N
269,763 [100 261,656/100 404,972. 718 385, 759. 64| -
Tonnen Tonnen
130,839 | 4.00| 127,112 3.ss
181,171 | ber| 189,222 5.18
223533 | T.o| 225,718 6.89
. 93,765 | 2.8 96,422| 2.04
169,8;% il').sz 191 ,9(8)3 5.86
53,9 .69 57,2 15 ) . 33 |[13,680,429. 28| 95.18
137505 | 15.s|  443212] 18,9 002 Or190- 12195- o 13,
25,002 | 0.78 24,430( 0.15
190,064 | H.es|f 150,415 4.59
67,270 | 2.1 70,469 2.5
1,626,788 | 50.02|| 1,699,323| 51.s8
; ; ; .| 649,566.06| 4.61| 698,346. 71| 4.
3,194,701(100 || 3,275,512/100 |13,895,761.18/100 |[14,328,775. 99 100
26,213,178. 89 26,889,434. 75
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchsehnitt: 1898 = 725 Kilom., 1899 = 725 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
% » Reisenden .
. o, » und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer .
) »  -Wagenachskilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen im Total
Auf jeden Bahnkilometer kommen .
» n , Personen-Wagenachskilometer kommen

» 100 bewegte Sitzplitze kommen .

Gepickiransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
» » Tonne
% » Tonnenkilometer
” » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer .

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen

” » Reisenden D

Viehtransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
Btiick
Tonnenkilometer

” ”
” ”
Zahl der Tonnenkilometer .
Giltertransport. _
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl. Lokalspesen) .
Tonne . ‘ " . i .
” » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen)
Zahl der Tonnenkilometer . . . . i ‘ . .
» n Giter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegr.) .
Jede Tonne hat befahren
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

” ”

» jeden Bahnkilometer kommen

” ”
Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer .
Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer

Totaleinnahme per Bahnkilometer

Griter-Wagenachskilometer (Gepiick u. Vieh inbegriften) kommen .

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende

”
”

”

Franken

”
Centimes

”

Kilometer

Tonnen

”

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”
Centimes

Kilometer
Tonnen
”
“n
Franken
»

-

1898 1899
15,259.41 15,566.98
0.83 0.83
4.15 447
266,663,704 270,878,308
51,184,596 52,842,400
19.92 20.02
367,812 373,625
18,465 18,661
H.o1 5.3
28.69 28.22
1,171.55 1,225.99
18.41 18.83
5.1 H5T.87
6.84 6.57
1,487,320 1,549,368
32.28 32.52
2,051 2,137
64 65
3.45 3.49
558.58 532.08
1.50 1.47
2T.22 2782
1,487,592 1.386,863
19,166.57 19,763.83
4.3b 4.37
8.19 8.67
150,747,558 157,124,369
87,745,172 90,700,236
479 4701
207,928 216,723
4,406 4,618
1. 176
36,156.11 37,088.88
1,755.99 1,802.95
37,912.10 38,891.83
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4, Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Iy
Transportquantitéiten
Personen Ge- | vieh Giiter
piick
- I
Anzahl |Tonnen| Stick | Eilgut Klaiase K]:Isse KlaAsse Kh;;se S%‘O::?fl i s"il‘?rl?fl-‘sel?::rfl y Slalenz:lafl- Sl'i‘:zrii?l- s%’:rifrl- Total
In [ T [ T | 0 .| IOef OO |
Tonnen| Tonnen ;);;;n‘ Tonnen | Tonnen | Tonnen| Tonnen i‘onnen i’l‘;)nnen Tonnen| Tonnen Tonnend
Januar 953,921| 2,838| 23,898| 7,368| 14,022| 14,855 6,675 13,725| 4,008| 37,474| 1,461| 9,497| 3,838| 102,624 215,587
Februar 858,509| 2,905| 24,211| 7,589 14,239 15,746| 6,629 12,983| 4,430| 33,892| 1,897| 10,351| 4,142 125,615 237,413
Miirz 918,076 3,457| 22,741| 9,152| 16,413| 19,955| 7,804| 14,892 4,731| 35,980 2,040| 11,799| 6,643 171,589 300,998
April .1 1,127,682 8,517| 19,073| 8,802 15,113 19,272| 7,509| 13,786| 4,595| 34,825| 2,100/ 10,660| 6,908 134,175 257,740
Mai . 1,273,911| 3,926| 23,272|16,711| 15,557| 19,722| 7,734| 14,725| 4,922| 37,981| 1,983| 11,605| 6,359 146,114 283,413
Juni 1,218,361] 3,931| 18,447|10,483| 14,915| 18,256| 7,438 13,374| 4,619| 35,519| 2,130| 13,517| 6,052 143,461 269,764
Juli . .| 1,430,334 4,882 18,239[10,396| 14,932 17,289| 7,933| 13,155| 4,439| 35,767| 1,928| 12,064| 5,554 151,029 2’74:,48fi
August . 1,345,558] 5,463| 20,731/11,384| 16,023 17,771| 8,089| 13,458| 4,777| 35,620 1,911| 12,687| 5,496 148,779 275,99
September . | 1,173,425| 4,822| 24,651| 9,996| 17,221| 19,879 8,635 18,676| 5,258| 34,668| 2,103| 15,450| 6,442 152,783 291,111
Oktober .1 1,255,661| 4,421| 27,017]10,903| 18,349 26,118/12,093| 29,061| 5,359| 42,407| 2,790| 18,495 7,836 161,752 335,163
November . 987,578| 3,799| 21,654[15,958| 17,279 20,775| 8,590| 18,121| 5,227| 43,739 2,612| 13,454| 6,696| 144,384 296,730
Dezember . 986,359 3,241 17,722 8,370| 15,159 16,080| 7,393| 15,946 4,872| 35,340| 1,585| 10,836 4,503| 117,018 237ﬁ
. 'll‘gggl 13,529,375|47,202[261,656{ 127,112|189,222/225,718|96,422/191,902|57,287(443,212(24,430(150,415(70,469(1,699,323 3,275.512
egenuber :
gnfehr. 142,428 1,063] — - 8,061 2,185| 2,657| 22,061| 3,364| 10,707| — — | 3,199 172,535 80,811
weniger . — — 8,107 3,727 — — - — — — H72| 39,649 — — -
|
Einnahmen
Personen Ge i i per Bahnkilometer
péck B 7Yl?h Giiter B Total 1899 | ﬂl‘_’f”f/
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts, Fr. Cts. Fr. Cts.
Januar . 649,019 | 96 [ 49,377 | 99 | 28,277 | 09 | 959,446 | 46 | 1,686,121 | 50 | 2,325 | 69 2,275 | 43
Februar 600,349 | 31 | 48,878 | 54 | 29,910 | 02 | 1,021,851 | 18 1,700,989 | 05. 2,346 | 19 2,183 89
Mirz 704,171 | 29 | 62,086 | 27 | 30,845 | 55 | 1,276,134 | 66 2,073,237 | 17 2,859 | 64 2,132 53
April 921,852 | 33 | 65,171 | 08 | 29,604 | 07 | 1,110,073 | 88 2,126,601 | 36 2,933 | 24 2,930 97
Mai . 1,065,098 | 08 | 73,629 | 27 | 35,687 | 21 | 1,226,717 | 48 2,401,632 | 04 3,312 | 46 3,132 25
Juni. 1,093,928 | 97 | 74,121 | 87 | 27,478 | 26 | 1,195,676 | 37 2,391,205 | 47 3,298 | 21 3,150 60
Juli . 1,423,971 | 99 | 100,680 | 60 | 29,019 | 02 | 1,160,629 | 36 | 2,714,200 | 97 3,743 | 13 3,545 | 2
August . 1,350,847 | 10 | 117,658 | 29 | 36,268 | 17 | 1,205,795 | 58 2,710,469 | 14 3,738 | b8 3,635 50
September 1,098,858 | 83 | 93,907 | 22 | 45212 | 86 | 1,281,600 | 12 | 2,619,579 | 03 3,475 | 28 3,482 | 94
Oktober 998,590 | 07 | 79,384 | 31| 40,145 | 56 | 1,461,352 | 18 | 2,579,422 | 12 3,057 | 82 3,597 | 50
November . 678,098 | 59 | 65859 | 86 | 29,893 | 49 | 1,314,090 | 88 2,087,942 | 82 2,879 | 92 2,890 20
Dezember . 700,774 | 07 | 58,333 | 23 | 23,518 | 34 | 1,115,507 | 84 1,898,133 | 48 2,618 | 12 2,694 0/5
Total [ 11,286,060 | 59 | 888,838 | 53 | 385,759 | 64 |14,328,775 | 99 | 26,889,434 | 75 37,088 | 88 36,156 1
gegeniiber 1898 :
mehr . 222,991 | 14 39,463 | 05 — - 433,014 | 81 676,255 | 86 932 | 17 - T
weniger . - - - — | 19,213 | 14 - - = | = — |~
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5. Frequenz nach den Stationen.

. Rangordnung
. . . Griiter Gegeniiber 1898 |, ‘ot voion
Personen |[Gepdek| Vieh [ | nach
Versand | Empfang Total Personen Giiter Per- gmer.
sonellx- gewlcht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1. Aarau . . . . . . 137,418 5301 1,525 21,075 - 14,235 35,3101+ 1,635 - 1,246 14 18
2.. Affoltern a. A. . . . 70,542 251 651 5,373 11,802 17,175 - 1,274| - 633| 42 45
3. Affoltern b. Z. . . . 6,421 17 50, 4,113 5,069 9,182+ 171| + 1,687| 188 73
4. Altenburg-Rheinau . . 13,116 10 69 515 1,512 2,027+ 1,169 + 419 167 | 158
5. Altnau . . . . . . 23,532 59 402 782 1,722 2,504{+ 571 ~ 309 | 129 | 147
6. Altstetten . ., . . . 173,850, 214 223 11,186 27,834 39,020 - 22,190/ + 1,225 8 15
7. Amriswil . . . . , 71,862 422 3,246 4,414 16,350 20,764] + 94 + 2,317 41 36
8. Andelfingen . . . . 44,059 126 1,129 1,866 3,699 5,565+ 1,312 - 3,101 66 | 95
9. Arbon . . . . . . 123,014 507 476 3,661 30,289 33,850] + 23,650 + 15,213| 20 19
10. Arlen-Rielasingen . . 27,839 25 71 3,854 5,638 94920+ 4,779 + 2,154) 106 | 68
11. Arnegg . . . . . . 20,247 471 1,590 444 4,704 5,148+  936| + 127) 142 | 99
12. Au (Zirich) . . . . 25,713 26 132 1,463 1,346 2,8091- 2,777 — 408 118 | 143
13. Baar . . .~. . . -, 84,792 109] 1,485 4,393 8,789 13,182+ 5,208 - 3518 32 55
14. Baden . . . . 2292721 1,014] 1,583 12,6565 34,263 46,918] - 12,730| + 446 4 12
15. Baden-Oberstadt .o 30,716 81 133 13,299 4,826 18,125(- 10,182| - 2250| 96 | 42
16. Bassersdorf . . . . 37,878 80 403 1,638 2,147 3,785 - 996| - 37| 17| 126
17. Bendlikon-Kilchberg . 79,642 69 83 564 6,383 6,9471+ 670 + 5231 385 | 81
18. Berlingen . . . . . 10,910 32 76 702 918 1,620{+ 432 + 160 181 | 165
19. Bilten . . . . . . 11,193 20 268 993 383 1,376 + 164| - 378 180 | 172
20. Birmensdorf . . . . 45,979 114 155 1,419 3,192 4,611 - 510, + 611] 63 | 108
21. Bischofszell . . . . 39,938 263 2,167 2,304 7,039 9,343| - 2,879 + 590 74 | 1
22. Bonstetten . . . . . 256,817 65 100, 12,188 3,068 15,256) - 1,730| + 55| 117 49
23. Brugg . . . . . . 127,024 450| 4,273 12,741 10,135 22,876] - 10,909 - 4,640 19 | 33
24. Buchs b. Aarau . . . 13,801 — — — - — |+ 1,597 —_ 160 | —
25. Buchs-Dillikon . . . 8,788 21 80, 151 209 360[+ 265 - 6] 183 | 188
26. Buchs (Ziirich) . . . 5,305 ) 21 991 216 1,207)-  981| + 3721 190 | 175
27. Bilach . . . . . . 95,489 2171 2,367 4,997 12,409 17,406] - 10,192 + 1,466 27 43
28. Biirglen . . . . . 41,6561 991 1,579 3,290 11,444 . 14,734 1,610( + 690 70| 52
29. Cham . . . . . . 65,846 155 341 14,088 24,470 38,068|+ 1,673 - 6,212 45 16
30. Dachsen . . . . . 26,015 60 193 829 521 1,350, A 1,008| - 87| 116 | 173
31. Datwil . . . . . . 13,349 40 92 771 2,175 3,646/ -  H0O| — 596| 163 | 130
32. Dielsdorf . . . . . 22,063 81 790 2,325 2,426/, 4,7511- 1,169 - 1,949 135 | 105
33. Diesbach . . . . . 11,594 12 32 920 1,879 2,799 -  312| + 260 176 | 144
34. Diessenhofen . . . . 66,623 185 1,113 13,523 6,258 19,781)+ - 633 + 9,7150| 44 | 37
35. Dietikon . . . . . 136,660 153 511 7,568 17,462 25,030] - 9,671 - 3,110 15| 30
36. Dietlikon . . . . . 47,854 66 167 1,483 3,125 4,608 -  786| - 223 58 | 109
31. Déttingen-Klingnau . . 37,956 93 327 1,840 8,232 10,072|+ 8,201 + 5,377 76 | 64
38. Dynhard . . . . . 17,788| 13 107 997 931 1,928)- 397 + 6] 151 | 159
39. Bbikon . . . . . . 30,623 15 87 369 1,115 1,484]+ 1,639 - 3171 97 | 111
40. Effretikon . . . . . 106,134 67) 1,101 2,218 2,240 4,458| - 5,382 - 89| 24 | 114
'Ubertrag ¢ s e 2,208,313] 5,813 29,148 177,902 301,055

u * Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Viehverkehr beziehen sich bei den einzelnen Stationen sowohl, als bei dem Total von fremden Bahnen
U auf den Vorsand ; dio Personenzahl erglobt sloh aus den ausgegebenen Billets, mit Verdoppelung der Retourbillots,



62

B

41.
42.
43.
44.
45.
46.
41.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
b4.
bb.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
. Henggart . . . ...
66.
67.
68.
69.
70.
1.
72.
73.
4.
5.
76.
1.
78.
79.

Ubertrag
Eglisau .
Egnach . ;
Embrach-Rorbas .
Emmishofen - Egelshofen
Ennenda
Erlen .
Erlenbach .
Ermatingen
Eschenz
Etzwilen
Fehraltorf .
Felben . ¢ @ e
Feldbach-Hombrechtiken
Feuerthalen
Frauenfeld
Gisikon-Root .
Glarus .
Glattbrugg
Glattfelden .
Gossau .
Giittingen .
Hauptwil
Hedingen
Hemmishofen .

Herrliberg-Feldmeilen .
Hettlingen .
Hinwil

Horgen . .
Horgen-Oberdorf .
Horn. . . . .
Hiintwangen- Wil
Hunzenschwil .
Jestetten

Illnaun,

Islikon .
Kempten
Kemptthal .
Kesswil

Ubertrag .

Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1898 der Stationen
Personen | Gepéick| Vieh | =
Versand | Empfang Total |Personen| Giiter - | Per- | aiter-
sonenl-| gowioht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl | Tonnen
2,208,313| 5,813] 29,148 177,902| 301,055
29,758 105 875 844 1,199 2.043| - 3,085 - 161 102 | 157
32,700 83 301 1,481 4,309 5,790| + 1,245| - 331 94| 92
74,150 134 231 9,290 9,721 19,0111+ 161f - 1,161 38| 39
24,550 95 131 14,420 9,877 24,297 - 669 + 4,449 122 | 31
22,648 61 26, 1,116 5,236 6,352 - 2,741 - 1,283] 133 | 89
33,467 113]  2,550] 1,026 3,843 4869~  851|— 1,242 90 | 103
60,342 128 112 720 2,112 28321+ D8l + 243| 49 | 142
39,764 205, 667 1,842 2,993 4,835] + 2,469 ~ 238 75 | 104
10,361 28 252 737 816 1.653|+  1561|- 499( 182 | 168
13,320 8 486 490, 1,674 2,164 - 38| + 1,160| 164 | 155
26,383 79 604 2,008 2,649 4,657+  349|+ 608[ 112 | 106
35,986 511 1,249 1,476 1,943 3,419+  279| - 1,036 82 | 132
35,642 73 456 1,798 2,562 4,360] - 1,860] - 1,569 84 | 118
23,034 49 199 1,241 3,881 5,122|-  126(- 2,585 132 | 100
128,896 522 3,590] - 11,836 35,5638 47,374) - 8,705| - 4,042 17| 11
40,463 47 855, 6,938 18,487 25,425| - 343| + 90] 72| 29
72,466 402 411 8,015 14,714 22,729| - 6,732 + 1,269 40 34
15,586 47 187 576 4,683 5,259| - 1,910{+ 3,465| 155 | 97
11,622 49 48 87 2,117 2,904|+  638| - 93| 175 | 140
25,3617 55 725 843 7,189 8,032| - 2,357+ 3,112/ 120 | T
21,816 56| 271 1,653 2,999 4,652[+ 625+ 192| 136 | 107
18,199 2 307 1,391 4,551 5,942+ 1,726| + 396| 148 | 91
29,457 96 311 2,325 2,126 44511+ 2,319] - 479] 103 | 115
11,900 100 221 481 605 1,086+ 1,310 - 208| 172 | 178
37,129 71 782 2,168 2,059 4,227 - 2,084 - 827 80 | 120
53,805 82 255 2,281 2,275 4,556| - 2,381| - 36| 53 | 111
36,872 23 128 1,008 781 1,789 - 2,730 - 189 81 | 160
24,228 83 324 1,614 6,139 7,753+ 1,852+ 1,785| 126 80
167,570 639 298| 9,414 20,907 30,321| - 4,1567| - o87| 9| 22
44,131 52 107 735 2,864 3,599 - 69| - 1,027 65 128
34,330 44 210 3,400 15,716 19,116+ 3,349| + 3,748 89 38
13,153 100 786 2,286 948 3,234| - 2,436+ 647| 166 | 134
13,214 44 247 92 391 483| - 1,047| + 5| 165 | 180
33,218 30, 154 1,145 1,428 2,073|+ 8,247| - 2,314 93 146
27,681 84 501 1,231 4,143 5,374 - 820 + 30| 107 | 96
60,980 971 291 1,767 2,457 4,224 - 1,631|+ 295 48 | 121
24,892 150 173 2,514 9,703 12,217 - 1,138| + 2,696| 121 58
86,722 53 304 4,900 9,292 14,192) - 2,029! + 17| 30| 53
19,294 30, 137 518 1,041 1,559+ 167} + 47| 146 | 167
3,7123,404] 9,963| 48,910] 286,309 527,023
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80.
81.
82,
83.
84,
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112,
1183,
114,
115.
116.
117,
118,
119.

*) Erbffaung am 1. Sept

Ubertrag
Killwangen
Kloten
Knonau .
Koblenz
Konstanz
Kradolf .
Kreuzlingen
Kiisnacht
Lachen .
Langwiesen
Lenzburg
Linthal .
Lottstetten .
Luchsingen
Luzern .
Migenwil .
Miinnedorf .
Miirstetten .
Mammern .
Mannenbach
Marthalen
Meilen
Mellingen .
Mettmenstetten
Mitlodi .

Miillheim-Wigoltingen .
Miinsterlingen-Scherzingen .

Niifels-Mollis .
Netstall .

Neuhausen (N. O. B.)

Nidfurn-Haslen
Niederglatt .
Niederhasli .

N.- u. 0.-Urnen .
Niederweningen .

Oberglatt .
Oberrieden .

Oberrieden-Dorf .

Oberwezikon .
Oberwinterthur

Ubertrag

b

1899.

Rangordnun
Giiter Gegeniiber 1898 P %tati W nei
Personen |Gepiick| Vieh nach
Versand | Empfang Total [Personen| Giiter Per- | gijter-
C s:::'l" gewicht
Anzahl] Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
3,723,404 9,963] 48910 286,309| 527,023
46,500 35 151 512 2,418 2,930 [+ 3,994|- 160] 62 | 139
54,751 38 277 1,347 1,771 3,118 |-  700| - 266] 52 | 137
15,476 35 1,147 657/, 543 1,200 |+ 1,1565| - 24] 156 | 176
20,820 33 286, 9,694 1,767 11,361 |+  473|+ 421] 140 | 59
84,983 373 126 18,545 8,901 27,446 |+ 5,248|+ 1,127 31| 28
21,680 82| 440 1,625 3,991 5,616 |+ 24| + 226] 138 | 94
32,5685 217 311 3,746 7,529 11,275 |+ 1,240[+ 471 95| 60
118,623 260, 190 1,391 5,448 6,839 |- T7,132(+ 688] 21| 83
44,597 202| 4,864 5,448 7,624 13,072 |- 1,317+ 1,780} 64 | 56
5,691 3| 12 — — - + 33 - 189 | —
27,014 104 601 3,645 6,699 10,344 |- 1,666(- 2,104} 110 | 63
22,113 66 231 2,654 3,665 6,319 |+ 367+ 694 134 | 90
11,757 11 60, 674 415 1,089 |- 36| - 52| 174 | 177
27,295 67 129 52 3,451 4203 |- 1,240|- 1,175) 108 | 122
127,889 826/ 7,360 36,371 40,150 76,521 |- 6,991+ 5,195 18 6
4,967 15 41 2,599 1,777 4,376 |- 537+ 1,252 191 | 117
78,673 196 193] 1,065 3,991 5,056 [+ 1,861|- 613] 37 | 101
37,748 71| 2,689 5,275 11,112 16,387 |+ 1,626(- 945| T8 | 47
19,776 50, 224 764 960, 1,724 |-  315(- 496) 145 | 163
12,398 34 160 433 533 966 |+  361|— 59| 169 | 180
37,662 107 761 5,049 ~ 10,897 15,946 [+ 607+ 5,938] 79 | 48
89,955 149 268 1,697 5,232 6,929 |+ 2,104|- 533] 28 | 82
26,353 131 363 12,138 2,890 15,028 - 1,099+ 1,278 113 | 50
33,279 123 229 2,670 3,968 6,638 |- 1,089 - 903] 92 | 84
20,249 42, 26 604 2,924 3,028 |- 1,474|- 255| 141 | 181
48,177 143] 1,954 9,695 18,051 27,746 |- 2,805|+ 81} 57| 26
26,404 58 120 930 5,603 6,033 |+  528| - 361} 111 | 85
24,506 120, 152 2,759 5,378 8,137 [+  263|- 474] 123 | 78
12,236 59 89 19,299 4,996 24,295 [+ 309[+ 10,126f 170 | 32
68,056 | 185 209 4,093 9,151 13,244 [+ 8,881|+ 352 43 | 54
18,155 24 39 658 2,447 3,106 |-  851|- 195 149 | 138
42,542 108 257 1,446 1,707 3,163 |-  183|- 488] 68 | 136
11,507 42 80, 349 230 579 |-  365|+ 103} 178 | 183
24,243 42 143 628 1,830 2,458 [+  677|- 248] 125 | 148
15,216 43 574 19,284 8,690 27974 |- T34|+ 4,112 157 | 25
35,920 72 370 328 635 963 |- 301+ 77 83 | 181
41,181 54 133 2,599 3,831 6,430 |- 88| - 272 71| 87
16,934 27 38 349 1,258 1,607 [+  841|+ 259] 154 | 166
4,203 4 1 — — == + 4,203 e & —_
34,990 21 8 1,570, 2,260, 3,830 |- 1,027(+ 684] 87 | 124
5,170,497 | 14,185 74,286] 469,561 731,746




: Rangordnung

Griiter Gegeniiber 1898 |, = oiotionen

Personen |Gepick| Vieh | | [~ n—nch//

Versand | Empfang |  Total  [Personen| Giiter s;:lzf:'; ;Z%{t

Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .| 5,170,497 | 14,185 74,286| 469,551 731,746
120. Orlikon®) . . . . . 176.881 330 5720 11,984 51,002 62,986 |- 7.961|+ 3,321 1 9
121. Ossingen . . . . . 12,734 45 804 975 2,269 3,244 |+ 446 + 492| 168 | 133
122. Otelfingen . . . . . 11,574 31 93| 1,637 480 2117|-  858[+ 125| 177 | 156
123. Othmarsingen . . . . 8,785 22 116 1,233 2,488 3,721 - 698+ 1,667] 184 | 127
124. Pfiffikon (Schwyz) . . 25,389 36 195 6,952 1,467 8,419|- 138+  1374[ 119 | 76
125. Pfiffikon (Ziirich) . . 47,700 243 681 3,689 12,856 16,445 |+ 852[+ 548| 59 | 46
126. Pfungen-Neftenbach. . 53,051 H4 146 25,087 13,282 38,369 |- 1,955+  4,179| 54 [ 17
120. Rafz « . . o .« ¢ . 21,100 101 617 1,668 2,832 4,500+  293[+ 1,484] 139 | 113
128. Ramsen . . . . . . 29,375 29| 1,022 1,058 718 1,776 | + 10,188| - 26| 104 | 161
129. Rapperswil . . . . 35,476 133 406 3,781 5,539 9,320 - 3,350 248 85| T2
130. Reckingen . . . . . 9,122 14 59 8,593 2,269 10,862 |+  530| - 207[ 187 | 61
131. Regensdorf-Watt. . . 13,828 27 86 261 10,169 10,430 [+ 2,290] + 9,382 159 | 62
132. Reichenburg . . . . 20,123 72 539 713 1,502 2275+ T14| - 88| 143 | 153
133. Richterswil . . . . 150,415 307 898 8,519 19,7175 28294 |+ 17,614+ 2312 13| 24
134. Romanshorn . . . . 154,422 629  3,404] 123,391| 50,961 174,352 [+ 4,486+ 8,134 11 3
135. Rorschach . . . . . 88,853 359 289 12,283 33,450 45,733 [+ 10,59|+  6,836] 29 | 13
136. Rothkreuz . . . . . 30,384 53 343 1,322 1,896 3,218|-  476| - 1,433 98 | 18D
137. Riimikon . . . . . 7,941 20 107 6,247 236 6,483 |+ 325+  2,546| 186 | 86
138. Riimlang . . . . . 47,503 52 143 606 3,790 4,396 |+ 4,023| - 748| 60 | 116
139. Riischlikon . . . . 81,789 4 301 1,437 7,072 8,509 [-  230] - 3l 33|
140. Riiti (Glarus) . . . . 8,061 16 129 504 1,927 24311+ 467+ 542 185 | 161
141. Rupperswil . . . . 79,235 33 66 908 1,536 2,444 |+ 8,081| + 146 36 | 149
142. Schaffhausen . . . . 187,645 [ 902| 10,799 56,571 37,431 94,002 (- 2,179(- 7,677 6 4
143. Schinznach . . . . 24,153 63 147 103 465 5681+ 1,242| - 468| 127 | 184
144. Schlatt . . . . . . 17,739 12 37 1,526 4,171 5697+ 3,175+ 4,930 152 93
145. Schlattingen . . . . 11,891 11 146 1,249 295 1,544 |- 1,227|- 119| 173 | 169
146. Schlieren . . . . . 102,397 71 92|  20,586| 57,413 17,999 [+ 806/ + 24,300 25 b
147. Schofflisdorf - Niederweningen 13,354 52 95 165 298 463 |-  T79| - o71| 162 | 186
148. Schwanden . . . . . 62,657 1833 1,343 7,124 11,858 18,982 |+  952|+ 96| 46 | 40
149. Seebach. . . . . . 4,734 31 7l 8884] 5817 9,701|- 492 + 168] 192 | 67
150. Seuzach. . . . . .| 30,246 0] 48 94 224 318+ 865~ 423 100 | 189
151. Siebnen-Wangen. . . 40,097 94 951 2,953 6,940 9,893 |+ 2,710+  1,801] 73 65
152. Siggenthal . . . . . 30,322 63 279 2,077 3,151 5,228 |+  406{- 2477 99 98
153. Sihlbrugg . . . . . 17,259 71 170 1,988 1,962 3,950 |- 1,134 + 249| 153 | 123
154. 8ingen . . . . . . 30,146 33 6,502 17,143 10,427 20570 [+ 2,629 -  9,933] 101 27
155. Sitterthal . . . . . 13,565 58 238 3,551 11,337 14,8884+  602] + g51| 161 | 51
156. Stifa . . . . . . 101,289 409 331 1,740 8,047 9,787 1+ 1,493|- 184 26| 66
157. Stammheim . . . . 19,843 75| 2,028 2,068 2,533 4601|- 1,777~  1,093( 144 | 110
158. Steckborn . . . . . 34,435 130 250 1,675 2,875 4,550 |+ 1,617 - 805| 88 | 112
Ubertrag . . . 7,024,610 | 19,083) 108,265 816,856] 1,124,506

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.




Giiter Gegeniiber 1898 Rangord.nung
der Stationen
Personen |Gepiick| Vieh - S
Versand | Empfang Total [Personen| Giiter Per- | Giter-
s:::'l" gewicht
Anzahl Tonnen | Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Ubertrag . . .| 7,024,610 [ 19,083| 108,265| 816,856| 1,124,506
159. Stein am Rhein . . . 41,666 136 581 3,490 8,882 12,372 - 889+ 1,461 69 | b7
160. Steinmaur . . . . . 12,171 317 287 16,585 689 17,274 [+ 319|- 11,600] 171 | 44
161. Subr . . .. . . . 42,672 37 1,323 566 1,876 2,442 | - 4,080| - 446] 67 | 150
162. Sulgen . . . . . . 49,135 133| 1,664 1,474 2,846 4,320 - 391| - 625 56 | 119
163. Tigerwilen . . . . 26,179 72 192 970 1,929 2,899+ 335 - 122 114 | 141
164. Thalheim-Altikon . . 18,999 35 337 1,702 579 2,281 - 1,844{+ 563| 147 | 152
165. Thalwil . . . . . 227,232 292 266 4,440 24,159 28,599 | + 11,357 + 164f 5| 23
166. Toss . . . . . . . 14,287 95 - 24 8,795 23,298 32,093 - 2,056 - 7,893] 158 | 21
167. Turgi . . . . . . 114,757 91 313 3,178 5,219 8,397+ 6,578 - 915 22 | 77
168. Urikon . . . . . . 27,106 34 176 1,171 1,543 2,714~ 172+ 277 109 | 145
189. Utikon . . . . . . 46,511 101 229 33,750 30,425 64,175 - 1,888| - 830] 61 8
170. Urdorf . . . . . . 26,070 70 87 603 901 1,504+  888|+ 15| 115 | 170
171, Uttwil . . . . . . " 21,693 317 149 557 700 1257+  434|- 368] 137 | 174
172. Widenswil . . . . 154,381 556 459 10,672 21,460, 32,132+ 2,926 - 1,287 12| 20
173. Wallisellen . . . . 113,000 162l 354 4,035 5,373 9,408 |- 6,310] + 411 23 | 70
174. Weiach-Kaiserstuhl . . 18,150 64 420 2,379 1,426 3,805 | + 1,287 - 491 150 | 125
175. Weinfelden. . . . . 72,827 313| 3,866 5,117 13,706 18,823 |- 3,004| - 2,246 39 | 41
176. Wettingen . . . . . 35,405 49 141 1,941 3,086 5,027~ 6,328 -- 1,461) 86 | 102
177, Wezikon . . . . . 23,044 62 183 1,457 4,934 6,391+ 3,062 - 368| 131 | 88
178. Wiesendangen . . . 62,418 21 209 594 1,615 2,209 [+ 1,363| + 213| 47 | 154
179. Wildegg . . . . . 59,418 9 195 42,590 19,771 62,361+ 1,880{+ 10,853] 50 | 10
180. Winterthur . . . . 546,866 1,861 4,654 68,691 170,195 238,886 | - 38,357|+ 27,252 2 2
181. Wiilflingen . . . . . 24,407 37 29 1,417 8,074 9,491 | + 80|+ 270 124 | 69
182, Wiirenlos . . . . . 23,287 52 33 522 435 957 |- 1,267| - 409 130 | 182
183. Ziegelbriicke . . . . 11,471 24 347 647 334 981 - 1,347 + 59 179 | 179
184. Zolikon . . . . . 52,307 24 31 462 1,164 1,626 | - 3,764| - 238| 55 | 164
185. Ziirich (Hauptbahnhof)*)|| 1,513,613 9,611 9,157 154,325 424,527 578,852 -119,822| - 94,516 1 1
186. Ziirich-Enge . . . . 246,927 760 386 3,706 5,187 8,893 |+ 2,919(+ 490 3| T4
187. Ziirich-Letten . . . . 29,002 52 o711 - 149 286 435~ 6,436| - 196] 105 | 187
188. Ziirich-Stadelhofen . .| 160,308 882| 228 — - — |-1788)  — 10| —
189. Ziirich-Tiefenbrunnen . 33,340 86 262 10,228 57,849 68,077~ 2,534|+ 4,197 91 1
190. Ziirich-Wiedikon . . - 81,770 403 63| — — — |- 11,095 — 34| —
191. Ziirich-Wollishofen . 57,386 101 106 4,157 18,211 22,3681 - 6,485| - 444 51 | 35
192, Zug . . . . .. 130,383 409 811 13,874 26,745 40,619~ 8,731| - 1,976| 16 | 14
193. Zurzach . . . . . * 23,644 170 408 1,201 2,375 3,576 |+ 1,169| + 542| 128 | 129
194. Zweidlen . . . . 3,322 8 27 502 1,264 1,766 [ - 102| - 488 193 | 162
B3tzbergbahn und fremde Bahnen . 848,499 8,483 91,198 1,279,778 487,012 1,766,790 | - 10,382| + 43,501
General-Abonnements . . 887,298 — — — = — +343,600 —
Rundfahrten . . . . . .| 439,965 | — - — - — |+ 19256 —
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. fe — - 12,442) 12,442 24884 — |- 9,488
Transitverkehr . . . . 183,849 2,662| 34,169 760,489 760,489 1,520,978+ 12,625|+ 115,254
Total . . . .| 13,529,375 | 47,202|261,656| 3,275,512| 3,275,512
|

* Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen.
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6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

Transport-Quantititen Ertrag
V erkehre Personen Giiter von
Ab. o Personen GHitern
gegangen |gekommen Total Versand | Empfang Total und Gepiick und Tieren
Anzahl ‘ Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
I. Interner Verkehr. 9,851,326 9,851,326 738,056 738,056 || 6,283,278 | 79 | 4,240,649 | 13
II. Direkter Verkehr. ‘
Botzbergbahn . . . . . 91,995| 97,328 | 189,323 | 45,823 | 110,668 | 156,481| 319,476| 72| 730,656 | 28
Vereinigte Schweizerbahne 382,161 | 339,141 | 721,302 127,898 | 125,324 | 253,222| 956,895| 02| 911,014 36
Rhiitische Bahnen 8,075 | 6.340|. 14,415 291 18 309 47,666 | 15 3,920 | 81
Rorschach-Heiden-Bahn 3,768 1,757 5,625 2,680 3,490 6,170 12,001 | 27 19,753 | 44
Appenzellerbahn . : 10,407 9,098 19,505 - — — 26,103 | 98 438 | 23
Appenzeller Strassenbahn . 1,953 | 1,496 3,449 - — - 5,030 | 12 —| =
Frauenfeld-Wil-Bahn 2,484 | 3470 | 5,954 — — - 7,150 | 35 1,387 | —
Tossthalbahn . 17,200 | 15,112 32,312| 14,152| 14,198| 28,350 37,454 | 38 91,851 | 17
Sihlthalbahn 3,131| 3,463 6,594 37,336 9,956 | 47,292 452399 | 122,931 29
Siidostbahn . 68,542 26,911 95,453 | 7,941 9,646 17,587 111,048 08 54,986 | 15
Gotthardbahn . 61,846 | 45,859| 107,705| 17,584 | 79,283| 96,867| 153,180 32| 431,967 31
Rigibahnen . . 9,089 488 9,577 e -l o — 17,098 | 32 — —
Vierwaldstiitter-See . 16,290 103 16,393 — = - 30,657 | 55 — —
Stansstad-Engelberg-Bahn 1,220 214 1,434 — = - 5,642 | 51 - =
Schweiz. Centralbahn . 107,249 (108,163 | 215,412| 80,332 | 46,948 | 127,280 458,042 | 73| 852,839 | 44
Aargauische Siidbahn . 28,639 | 36,587 65,226 8,530 2,889 11,419 54,692 | 68 61,701 | 37
Schweiz. Scethalbahn . .|| 22,322 25,911 48,233 6,771 4,402| 11,173 58,285 | 29 71,510 | 63
Langenthal-Huttwil-Wolhusea-Babn . 579 806 1,385( 2,609 1,717 4,326 3,008 | 52 28,282 | 03
Oensingen-Balsthal-Bahn . 196 275 471 495 1,23 2,018 1,169 | 76 13,354 | 94
Emmenthalbahn . 369 790 1,159 7,519 11,594 19,113 3,074 | 33| 100,002 | 16
Burgdorf-Thun-Bahn 116 236 352 617 465 1,142 825 | 94 7,886 | 32
Jura-8implon-Bahn . 47,266 | 37,590 84,856 | 67,798 | 95,135 162,933( 249,875|39| 949,233 | 98
Thuner- und Brienzer-See 394 317 711 - — — 3,832 | 13 — —
Berner Oberlandbahnen 1,151 63 1,214 166 26 192 5,379 | 03 2,655 | 38
Jura-Neuchitelois 314 533 847 1,078 686 1,764 2,493 | 84 13,307 | 40
Italienische Bahnen . 7,578 | 5,490 13,068 | 16,443 | 42,952 59,395 36,507 | 85| 243,466 | 35
Grossh. bad. Staatsbahnen 67,264 | 54,043 | 121,307| 15,223 | 163,619 | 178,842| 220,804 |81 631,625 62
Elsass-Lothringische Bahnen . 10,846 | 12,274 23,120 4,523 | 27,067 31,680 66,671 | 16 || 95,378 | 94
Siidwestdeutsche Bahnen . 2,167 2,441 4,608| 2,451 86,024| 88,475 19,489 | 36 || 309,543 | 70
Kgl. Siichsische Staatsbahnen 300 240 540 424 3,356 3,780 3,946 | 68 36,897 | 29
» Wilrttemberg. 15,722 | 16,3565 32,077\ 3,337 19,576 22,913| 107,020 01 134,485 | 22
» Bayerische 5 9,527 6,667 16,094 ( 8,122 22,607| 30,729| 100,387 | 46 || 227,392 61
Osterreichisch-Ungar. Bahnen 17,710 11,020 28,130 2,046 51,909| 53,955\ .88,686| 03| 621,882 65
Norddeutsche Bahnen . * P * 2,142 | 103,695 | 105,837 * 367,129 | 19
Belgische Bahnen - o - 2,016 | 39998| 42,014 @ 128,336 | 53
Niederliindische Bahnen % & & 1,491 567 2,058 * 6,535 | 85
Franzisische Bahnen » pon ** 3,498 | 7,601 11,099 - 37,810| 39
Saarkohlen Verkehr . — — — — 186,210 | 186,210 — — || 437,343| 36
Ubertrag 11,739,737 2,502,581 9,501,800 | 55 |(11,988,156 | 52

* Unter ,Siidwestdeutsche Bahnen“ enthalten.

** Unter ,Elsass-Lothringische Bahnen“ enthalten,




Transport-Quantititen Ertrag
Verkehre Personen Giiter von
B "y Personen Giitern
|| gegangen |gekommen| ~ Total Versand | Empfang |  Total und Gepiick und Tieren
Anzahl Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen ‘ Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts.
Ubertrag 11,739,737 2,502,681 || 9,501,800 | 55 (11,988,156 | 52
IIL. Transit-Verkehr. )
Bitzbergb.~Ostschweiz. Bahnen . 18,775 | 14,564 33,339 31,142 19,241| 50,383| 131,667| 06| 195,914 | 84
a —Central- u, Westswhweiz. Bahnen 3425| 2,289 5,714| 2,413 | 1,043 3,456 7,963 | 13 5,086 | 43
Ostschweiz. Bahnen unter sich . | 12,949 5,708 18,6567| 18,493 | 4,849| 23,342 40,4191 92 40,581 | 34
Ostschweiz. B.—Gotthardb. u. Italien 6,319 | 4,314 10,633 8,344 | 65,037 173,881 23,437 | 09 203,642 | T1
" » —Central- u. West-
schweiz. Bahnen | 19,684 | 22,760 42,444 48,620| 56,616 | 105,236| 153,696 | 72| . 432,124 | 68
- » —Frankreich u. weiter 1,154 4,124 5,278 62| 3,434 3,496 39,665 | 35 7,135 | 59
Central- u. Westschweiz. Bahnen
unter sich . o o@ 5 @ 9,472 | 9,077 18,549| 2,118| 2,413 4,531 9,499 | 12 5,984 | 12
Contral- u. Westschweiz. Bahnen—Gotthardb u.Italien 110 7 117 123 898 1,021 139 91 948 | 26
Schweiz. B.-Bad. Staatsbahnen . 3,877 | 26,457 30,334\ 5,172 90,735 95,907 73,990 | 44 || 290,096 | 92
% » - Elsass-Lothr. Bahnen 1,540 | 10,819 12,359| 1,542| 10,604 | 12,146 39,697 | 11 29,876 | 44
. ,» —Niidwest- u. Norddeutschland,
Belgien u. Niederlande 627 1,270 1,897| 3,052 (190,904 | 193,956 13,218 | 64 || 474,637 42
R » —Wiirttemb. u.8achsen || 2,984 | 12,063 15,047| 5,391 | 20,780 | 26,171 45,845 |49 | 114,001 03
4 » —Bayer. Staatsbahnen 1,550 4,917 6,467| 8,345 | 20,346 | 28,691 37,335 | 68 || 222,643 | 79
# » ~Osterreich-Ungarn . | 5,008] 7,082 12,085| 5,858 | 56,357 62,210 61,683 | 91 236,074 | 38
Internationaler Verkehr 27,162 27,162 36,372 39,690| 76,062| 193,327|91| 254,052 89
IV. Verschiedenes.
Coupons fiir kombinierbare Rund-
fahrt-Billette . 6 307,727 307,727 — — 668,488 | 98 — —
Militér-Transporte mit Gutschein 17,957 17,957 N ¥ * 19,838 | 156 66,288 | 95
General-Abonnements . 887,298 887,298 — - — 987,221 | 73 — —
Greneral-Billette . 34,600 34,600 — — — 50,258 | 14 — —
Beamten-Billette . 300,488 300,488 — — — 73,339 | 12 - -
Hiilfsbediirftige ¥remde 1,486 1,486( — — — 2,464 | 97 — —
f— e ——
Fahrpoststiicke iiber 5 Kgr. . ,— - 12,442 12,442 — — 146,789 | 32
Total 18,529,375 3,275,512 (12,174,899 | 12 (14,714,535 | 63

* In den einzelnen Verkehren enthalten.
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
ﬁg&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. 2‘.}&; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(10,797,782 | 147,301,476 | 1,501,160 | 85,659,284
I 3,064 3,064 1,292 1,292 41 58,633 2,403,953 34,732 1,424,012
2 117,006 234,012 13,827 27,6564 42 19,174 805,308 24,589 1,032,738
3 489,794 1,469,382 21,479 64,437 43 37,541 1,614,263 15,050 647,150
4 826,161 3,304,644 36,494 145,976 44 18,234 802,296 27,493 1,209,692
b 958,021 4,790,105 19,665 98,325 45 48,177 2,167,965 38,126 1,715,670
6 793,268 4,759,608 38,207 229,242 46 28,774 1,323,604 217,903 | 10,023,638
r 4 667,982 4,675,874 24,085 168,595 47 24,808 1,165,976 25,262 1,187,314
8 496,222 3,969,776 37,079 296,632 48 126,703 6,081,744 59,152 2,839,296
9 651,033 5,859,297 49,982 449,838 49 22,398 1,097,502 71,839 3,620,111
10 394,577 3,945,770 29,144 291,440 50 241,975 | 12,098,750 104,234 5,211,700
] 517,992 5,697,912 26,285 289,135 51 19,521 995,571 28,239 1,440,189
12 297,125 3,565,500 15,713 188,556 52 12,424 646,048 48,241 2,508,532
13 395,266 5,138,458 23,220 301,860 53 11,772 623,916 16,268 862,204
14 244,861 3,428,054 16,843 235,802 54 42,772 2,309,688 34,686 1,873,044
15 214,104 3,211,560 23,351 350,265 55 15,593 857,615 10,695 588,225
16 204,812 3,276,992 47,556 760,896 56 43,526 2,437,456 73,190 4,098,640
17 239,253 4,067,301 18,666 317,322 . 57 42,446 2,419,422 20,755 1,183,035
18 200,749 3,613,482 18,224 328,032 58 190,455 | 11,046,390 44,546 2,583,668
19 222,769 4,232,611 28,208 535,952 59 6,587 388,633 12,231 721,629
20 105,051 2,101,020 45,317 906,340 60 5,924 355,440 6,614 396,840
21 254,063 5,335,323 21,089 442,869 61 14,912 909,632 24,652 1,503,772
22 121,564 2,674,408 46,973 1,033,406 62 14,425 894,350 12,034 746,108
23 288,258 6,629,934 28,073 645,679 63 8,617 542,871 24,100 1,518,300
24 150,732 3,617,568 72,066 1,729,584 64 3,966 253,824 12,356 790,784
25 122,808 3,070,200 19,773 494,325 65 11,120 722,800 13,030 846,950
26 118,196 3,073,096 15,043 391,118 66 6,728 444,048 16,351 1,079,166
27 623,593 | 16,837,011 59,436 1,604,772 67 9,110 610,370 12,139 813,313
28 89,170 2,496,760 40,034 1,120,952 68 15,575 1,059,100 47,030 3,198,040
29 109,894 3,186,926 28,896 837,984 69 23,933 1,651,377 13,328 919,632
30 220,454 6,613,620 || 117,929 3,637,870 70 6,370 445,900 47,078 3,295,460
31 52,606 1,630,786 21,774 674,994 71 10,456 742,376 9,198 653,058
32 260,460 8,334,720 || 153,706 4,918,592 72 19,458 1,400,976 33,991 2,447,352
33 18,849 622,017 41,963 1,384,779 73 3,736 272,728 31,697 2,306,581
34 78,199 2,658,766 85,506 2,907,204 74 12,566 929,884 15,542 1,150,180
35 66,855 2,339,925 70,177 2,456,195 75 1,770 182,750 7,711 578,325
36 78,369 2,821,284 33,450 1,204,200 76 2,326 176,776 3,425 260,300
37 24,008 888,296 15,729 " 581,973 77 45,701 3,018,977 35,779 2,754,983
38 27,924 1,061,112 33,041 1,255,558 78 2,893 225,654 5,626 431,028
39 21,998 857,922 24,961 973,479 79 6,328 499,912 18,006 1,422,474
40 30,172 1,206,880 36,904 1,476,160 80 2,703 216,240 4,874 389,920
Ubertragl 10,797,782 | 147,301,476 (/1,501,160 35,609,284  |Ubertrag][12,037,912 | 214,593,561 : 2,802,752 | 107,832,237
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
rﬁlt:; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nlfgt:-r Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|12,037,912 | 214,593,561 | 2,802,752 | 107,832,237 [Ubertrag|12,283,303 | 237,307,765 | 3,137,713 | 140,403,250
8l 12,244 991,764 8,353 676,593 121 275 33,275 3,358 406,318
82 4,678 383,696 6,367 522,094 122 282 34,404 740 90,280
83 59,346 4,925,718 33,819 2,806,977 123 618 76,014 972 119,556
84 2,659 214,956 5,381 452,004 124 425 52,700 3,621 449,004
85 19,505 1,657,925 15,775 1,340,875 125 415 51,875 2,657 319,625
86 . 7,126 612,836 - 42,569 3,660,934 126 716 90,216 86,058 10,843,308
87 1,349 117,363 1,695 147,465 127 971 123,317 1,802 228,854
88 - 2,206 194,128 3,460 304,480 128 493 63,104 2,323 297,344
89 25,571 2,275,819 4,134 367,926 129 9‘%5 121,905 149 19,221
90 1,435 129,150 5,175 465,750 130 670 87,100 614 79,820
91 6,769 615,979 21,011 1,912,001 131 136 17,816 441 57,771
92 4,338 399,096 1,762 162,104 132 134 17,688 17 94,644
93 5,418 503,874 5,443 506,199 133 6,439 856,387 320 42,560
94 2,216 208,304 3,836 360,584 134 421 56,414 1,167 156,378
95 1,538 146,110 2,745 260,775 135 207 27,945 128 17,280
96 4,861 466,656 1,771 170,016 136 100 13,600 147 19,992
97 1,518 147,246 5,922 574,434 137 168 23,016 - 932 127,684
98 11,753 1,151,794 3,965 388,670 138 75 10,350 49 6,762
99 5,470 541,530 8,729 864,171 139 347 48,233 90 12,510
100 1,670 167,060 9,976 997,600 140 25 3,500 2,306 322,840
101 2,147 216,847 8,179 826,079 141 4,412 622,092 11,911 1,679,451
102 1,045 106,590 2,632 268,464 142 72 10,224 104 14,768
103 5,772 594,516 5,809 598,327 143 33 4,719 23 3,289
104 834 86,736 1,724 179,296 144 163 23,472 106 15,264
105 10,416 1,093,680 36,400 3,822,000 145 82 11,890 20 2,900
106 1,334 141,404 6,925 734,050 146 329 48,034 1,462 - 213,452
107 28,343 3,032,701 6,654 711,978 147 817 120,099 435 63,945
108 853 92,124 5,764 622,512 148 861 125,948 271 40,108
109 476 51,884 2,044 222,796 149 231 34,419 876 130,524
1o - 996 109,560 5,337 587,070 150 12 1,800 7 1,050
11 737 81,807 2,336 259,296 151 121 18,271 82 12,382
112 580 64,960 1,563 175,056 1562 178 27,056 311 47,272
113 2,370 267,810 30,725 3,471,925 153 595 91,035 14 2,142
114 833 94,962 3,452 393,528 154 53 8,162 2 308
115 2,709 311,535 6,251 718,865 155 635 98,425 468 72,540
116 871 101,036 3,060 354,960 156 246 38,376 480 74,880
17 549 64,233 4,045 473,265 157 28 4,396 93 14,601
118 1,652 194,936 3,262 384,916 158 3 474 1 158
119 441 52,479 4,242 504,798 159 22 3,498 15 2,385
120 863 103,560 2,669 320,280 160 10 1,600 14 2,240
Ubertrag‘ 12,283,303 | 237,307,765 | 3,137,713 | 140,403,250 |Ubertrag|12,306,058 | 240,410,614 | 3,262,899 | 156,508,660
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Giiter Distanz Personen Giiter
1:1(:::; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. nlf;lt:; Anzahl Personen-Km, Tonnen Tonnen-Km.
Ubertrag|(12,306,058 | 240,410,614 || 3,262,899 | 156,508,660 [[Ubertrag|12,306,981 | 240,562,149 || 3,263,070 | 156,537,212
161 228 36,708 2 322 181 — = - .
162 114 18,468 21 3,402 182 6 1,092 — —
163 105 17,115 5 815 183 — - - -
164 15 2,460 11 1,804 184 o o= — —
165 53 8,745 12 1,980 185 2 370 —_ —
166 349 57,934 42 6,972 186 = o o -
167 6 1,002 9 1,503 187 — =t = Gt
168 b} 840 37 6,216 188 — — - —
169 4 676 1 169 189 - = - e
170 e s 9 1,530 || 190 = = Gy i
171 — — 1 171 191 = = = s
172 36 6,192 1 172 192 - — - —
173 2 346 12 2,076 || General- . " -
174 § s " 174 | Aboone- | 887,208 | 22,182,450
il I ik ia . 1o |Gt || 34800 | 225707 — -
177 1 w| - - Beapten- | 300488 | ssmpe0| —
178 o e o= - Billetto
Fahrpost-
179 — — 5 y
180 e o _ o e Ftﬁcko iiber ; -— £ 12,442 587,157
5 Kg. :
Ubertrag|(12,306,981 | 240,562,149 || 3,263,070 | 156,537,212 || Total [[13,529.375 | 270,878,308 | 3,275,512 | 157,124,369
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8. Verkehr nach Warengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, sowie Kleie

. Mehl und Miihlenfabrikate s
Teigwaren, Brot und sonstige Backwaran .

. Kartoffeln . .

. Feld- und Gartenfr\ichte, Gemilse

. Obst, frisches . R

A Obst gedorrtes . .

o defruchte, frische und getrocknete ;

. Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel, Fische, Wlldpret

10.’ Kéise und Zieger . .

11. Butter, auch Kunstbutter (Margarm -B. ) u. Schwemefett

12. Eier . . ’

13. Kaffee und Kaﬂ’eesurrognte

14. Zucker, raffiniert .

15. Rohzucker . .

16. Tabak, roh und fabrmert :

DO =10 Ol QODO =

IL. In fliissigem Zustande
17. Mileh und Rahm, frisch
18. Milch und Rahm, sterilisiert, konservxert undkondensnelt
19. Wein und gestampfte Weintrauben . i
20. Most (Obstmost)
21. Bier .
22. Mineralwasser
23. Branntwein und quueur (exkl Spnt)

b) Gebrauchsmittel
24. Umzugsgut (gebrauchter Hausrat und Effekten)
2. Hausriitliche Gegenstinde, neue, nicht in andern Tit.
genannte, Biicher, Muskastrumente, Kunatgegen-
stiinde u. dgl. .

B. Brennmaterialien:
26. Brennholz und Holzkohlen
27. Torf .
28. Stemkohlen, Braunkohlen, qunettes, Koaks

C. Baumaterialien :

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp.-T. III)

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, Steinhauerarbeiten
aller Art (Sp.-T. II) . A . s 7 i

31. Steine, gebrannte (Sp -T. [II)

32. Schiefer

33. Band und Kies .

34. Asphalt .

35. Cement, Kalk, gebrannter und Glps, gemahlener

36. Cement-Platten, -Rohren, -Steine, Cementwaren
(8p.-T. III) .

37. Glpsdlelen, Sohﬂfbretter, Spreutafeln, Holzwollebretter,
Korksteine und Korksteinplatten

38. Dachpappe, Steinpappe, Teerpappe

Ubertrag

Gtegeniiber 1898

1898 1899
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
297,874 309,184 11,310 s
57,909 59,207 1,298 —
6,271 7,081 810 -
30,418 31,631 1,213 —_
16,226 16,477 251
72,505 18,795 — 53,710
4,071 4,877 806 -
6,586 7,650 964 —
7,355 8,023 668 —_
15,794 17,226 1,432 m—t
4,682 4,952 2170 —
9,838 10,082 244 —
9,320 8,947 — 373
35,895 45,906 10,011 -
2,H88 1,862 — 726
3,230 1 5,225 1,995
580,562 557,025 = 23,637
24,391 25,256 865 —
5,909 7,118 1,209 ==
95,912 98,070 2,158
3,001 2,885 — 116
52,078 £0,043 — 2,035
3,777 4,864 1,087
2,076 2,930 354 —
187,644 191,166 3,522 -
25,908 26,139 231 -
8,810 9,476 666 —
34,718 36,615 897 —_
802,924 783,806 — 19,118
45,015 42,737 - 2,278
4,542 3,713 — 829
574,725 618,388 43,663 —
624,282 664,838 40,556 =
164,295 144,019 — 20,276
13,347 13,491 144 —
106,375 132,191 25,816 —
7,189 7,971 782 oy
58,828 54,226 — 4,602
6,680 8,377 1,797 _—
177,160 178,750 1,590 =
14,612 14,623 11 =
3,820 3,594 — 226
1,673 2,417 744 _
553,879 559,659 5,780 —
1,981,085 2,008,303 27,218 -
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Verkehr nach Warengattungen.

-

Ubertrag

D. Metallindustrie :

39.

40.
41.

Eisen und Stahl, roh und alt, Eisen- und Stahlnbﬁzlle,
Erze (Sp.-T. III) :

Eisen und Stahl, faqonmert (Art des Sp. -T II)
Schienen und Schwellen samt Zubehor, neu, Bestand-
teile von Lokomotiven und Wagen

. Eisen- und Stahlwaren (Art. des Sp.-T. I)
. Blei und Zink .

. Unedle Metalle, als: Kupfer, Zmn u. dgl

. Maschinen und Maschinenteile . s

E. Textilindustrie :

46.
47.
. Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte und gebleichte, Baum-

F. Gerberei:

55.
56.
57.
58.

59.

Baumwolle, rohe und Baumwollabfille (Sp.-T. I)
Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, gefiirbt und gebleicht

wollwaren aller Art, auch Broderien und Stickereien

. Wolle, roh oder gewaschen, Wollabfille und Kunst-

wolle (Sp.-T 1) .

.. Wollgarne, Wollgewebe und Wollwaren aller Art

. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ramie, Chinagras, Rhea
. Garne, Gewebe und Waren von Flachs, Hanf u. dgl.
. Seidenabfiille, Cocons .

. Seide, roh u. gezwirnt, Chappe, Stoﬂ'e u. Waren von Sexde

Felle und Hiute

Rinde und Lohe

Gerbstoffe, andere als Rinde
Leder und Lederwaren
Gerbereiabfille .

G. Glas- und Thonfabrikation:

60.
61.
62.
63.

Fenster- und Tafelglas (Sp.-T. I)

Hohlglaswaren (Sp.-T. II) . .
Porzellan- und Thonwaren des Sp ST
Thonrthren und Thonwaren des Sp.-T. III

H. Papierfabrikation:

64.
65.
66.
67.

Lumpen, Papierabfiille und altes Papier.
Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), Strohstoff
Papier, Karton und Pappen (Klassen A und B)
Packpapier und Packpappe des Sp.-T. I. .

1. Strohindustrie:

68.

Strohwaren aller Art .

K. Holzindustrie:

69.
70.

Holz, mitteleuropéisches (Bau-, Werk- und Nutzholz),
in Blocken, Stimmen und Stangen (Sp.-T. III)
Holz, mitteleuropiiisches, geschnitien, als: Balken,
Bretter, Latten, auch Schwellen (Sp.-T. III)

. Holz, anderes als mitteleuropiisches (Sp.-T. I)

. Parquetteriewaren und grobe Bauschreinerarbeiten
. Holzwaren, grobe, des Sp.-T. III

. Ubrige nicht genannte Holzwaren

Ubertrag

Gegeniiber 1898

1898 1899 . B
mehr weniger |
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,981,085 2,008,303 27,218 =
69,837 71,769 1,932 —
102,223 127,844 25,621 =
10,259 8,040 — 2,219
38,036 40,116 2,080 —_
4,618 4,039 - 579
8,484 8,873 389 —
63,491 69,290 5,799 ~
296,948 329,971 33,023 —
25,712 23,534 — 2,178
23,860 26,472 2,612 —
32,544 36,100 3,556 =
6,559 6,922 363 =
7,080 7,719 639 —
4,391 4,413 22
5,706 5,469 — 237
443 485 42 —
13,479 14,863 1,384 —
119,774 125,977 6,203 =
8,801 7,924 - 877
6,952 6,413 = 539
1,425 785 — 640
8,192 8,211 19 —
2,537 2,193 - 344
27,907 25,526 — 2,381
6,424 7,320 896 -
9,346 12,804 3,458 =
5,485 6,377 892 —
7,276 7,251 - 25
28,531 33,752 5,221 —
8,749 9,995 1,246 —
13,606 15,083 1,477 =
15,442 17,406 1,964 —
9,760 10,883 1,123 =
47,557 53,367 5,810 =
817 864 47 o
82,252 76,783 —_ 5,469
146,508 139,296 — 7,212
4,598 6,185 1,587 o=
11,162 10,348 — 814
4,327 4,714 447 =
9,160 9,583 423 g
258,007 246,969 — 11,038
2,760,626 2,824,729 64,103 =
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Verkehr nach Warengattungen.

L. Hiilfsstoffe

104.

Ubertrag
fir Landwirtschaft und Industrie:

. Erden aller Art (exkl. Farberden)

. Farberden (Erdfarben) : ‘
. Farbhdlzer in Blécken und Stﬂcken oder gemahlen .
. Sumach . . "
. Farben aller Art (exkl Erdfarben)

. Balzséiure .

. Bchwefelséure .

. Andere d#tzende S&uren, exkl. ﬁlisslge Phosphorsﬂure

in Fissern .

. Sprit . .

. Boda und Sodalauge, Pottasohe

. Salz (Chlornatrium) des Sp.-T. I

. 8alz (Chlornatrium) des Sp.-T. III

. Balze anderer Art, nicht besonders genannte

. Schwefel

. Stéirke und Stﬂrkemehl Stirkezucker und Starkeslrup
. Fette, nicht essbare, Fettwaren, Seifen und Kerzen .
. Teer und Pech des Sp.-T. III .

. Harze, Brauerharz, Kolophonium und Pech des Sp -T.1
. Mineraldle, schwere (Sp.-T. III) .

. Mineralole, andere, als: Petroleum, Naphta, Benzm,

Ligroin ete.

. Ole, vegetabllxsche

. Tierhaare aller Art .

. Beegras, Waldgras, Alpengras, Alpha, Espartogras
. Cichorienwurzeln s

. Samen und Siémereien aller Art exkl Getrelde

Heu und Stroh, auch Torfstreu . .
Olkuchen und Krnftfuttermlttel aller Art . .

. Rohmaterialien zur Diingerfabrikation und Dﬂnge-

mittel des A.-T. 14

. Rohmaterialien zur f)ilngerfabrxkatlon und ange-

mittel, andere .
Eis .

M. Hillfsmittel zum Transport:

105.
106.
107.

Eisenbahnfahrzeage, auf eigenen Ridern laufend
Andere Fahrzeuge . . . .
Leere Gebinde und Emballagen

N. Nicht rubrizierte Waren:

108.
109.

Einzelsendungen . . . .
‘Wagenladungen .

Differenz gegeniiber der Gilterstatistik nach Klassen

Gesamttotal

Gegeniiber 1898

1898 1899
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
2,760,626 2,824,729 64,103 -
14,371 11,420 — 2,951
2,163 2,417 254 —
1,494 1,220 = 274
718 396 — 322
6,544 7,264 720 -
4,974 4,649 — 325
10,263 9,644 — 619
3,749 4,066 317 -
9,771 10,495 724 —
16,245 18,445 2,200 -
18,372 18,836 464 —
2,706 3,099 393 -
12,049 16,045 3,996 -
1,900 2,366 466 -
4,437 4,920 483 =
14,754 14,114 — 640
6,162 6,329 167 —
1,493 1,508 15 —
2,843 3,647 704 -
35,426 39,264 3,838 -
9,325 9,667 342 -
1,286 1,327 41 ~
1,692 1,917 225 .
537 557 20 —
2,178 2,852 674 -
15,552 20,457 4,905 —_
6,555 5,383 - 1,172
46,899 47,628 729 =
15,350 15,241 — 109
17,948 41,274 23,326 —
287,756 326,347 38,591 —
10,202 7,951 — 2,251
9,097 10,846 1,749 -
36,966 37,040 4 —
56,265 55,837 — 428
13,818 14,068 250 —_—
19,402 20,109 707 =
33,220 34,177 957 —
56,834 34,422 - 22,412
90,054 68,599 — 21,455
3,194,701 3,275,512 80,811 ==

10
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgabenrechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst nicht nur das eigene Nordostbahnnetz
mit 725 Kilometer, sondern auch die Linien Brugg-Basel mit 58 und Koblenz-Stein mit 26 Kilometer. Die
absolute Bahnliinge dieses Betriebsnetzes betrug am Ende des Berichtsjahres 809 Kilometer, der Jahresdurchschnitt
ebenso viel.

1. Ausgaben.

1898 1899

Betriebene Betriebene Differenz

Bahnliinge 809 Kilometer Bahnliinge 809 Kilometer gegen 1898
Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts.
698,244 | 17 310 I. Aligemeine Verwaltung . . . 710,585 | 56 388 |+ 12,341 | 39
3,602,934 | 97 19.11 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . 3,111,672 | T8 1677 || - 491,262 | 19
6,147,808 | 44 32.61 III. Expeditions- und Zugsdienst . ; 6,028,511 | 02 3250 || - 119,297 | 42
6,135,036 | 33 32.54 IV. Fahrdienst . " . ; . 6,404,780 | 65 3452 || + 269,744 | 32
2,271,000 | 05 12.04 V. Verschiedene Ausgaben . . ; 2,297,023 | 92 1238 | + 26,023 | 87
18,855,023 | 96 | 100 3 : . Totalausgaben . g : 18,562,673 | 93 | 100 - 302,450 | 03

Die Gegénﬁberste]lung der Totalausgaben des Betriebsdienstes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vor-
jahres erzeigt eine Verminderung von Fr. 302,450.03 Cts. Es kostete der Zugskilometer vergleichsweise :

1897 1898 1899
Fr. 2.72 Cts. Fr. 2.78 Cts. Fr. 2.73. Cts.
‘Wiihrend einige Kapitel Minderausgaben im Gesamtbetrage von ca. I'r. 610,400. — erzeigen, stehen
denselben Mehrausgaben im Total von ca. Fr. 308,000, — gegeniiber, so dass, wie eingangs erwiihnt, als Facit

sich eine Ausgaben-Verminderung von genau Fr. 302,450, 05 Cts. ergibt. Im einzelnen werden die Mehr- und
Minderausgaben, soweit grossere Betriige in Frage kommen, wie folgt begriindet:

Die Meh ralzus gaben: Fr. 53,000. — durch Gehaltserhhungen, Fr. 182,000. — durch vermehrten
Unterhalt des Rollmaterials, Fr. 86,000. — durch Abschreibung von ausrangiertem Rollmaterial, Fr. 13,600 durch
Wegfall einer im Jahr 1898 stattgehabten ausserordentlichen Kinnahme fiir administrative Bauleitung auf den
neuen Linien, Fr. 12,200. — Rollmaterial-Miete wegen weiterer Zunahme des Parcours fremder Wagen auf dem
N. O. B.-Netz, welcher Mehr-Ausgabe allerdings eine Mehr-Einnahme von Fr. 23,131. — fiir den Parcours von
N. 0. B.-Wagen auf fremden Bahnen gegeniiber steht, I'r. 94,000. — Haftpflichtentschiidigungen aus den Betriebs-
unfiillen vom 30. Mai 1898 im Bahnhof Luzern und vom 4. Juni 1899 im Bahnhof Aarau.

Die Minderausgaben: Fr. 65,800, — mit der durch Schaffung rationeller Anlagen und Ein-
tichtungen im Personen- und Giiterbahnhof Ziirich und durch die Bauvollendung der Bahnhoferweiterung moglich
gewordenen Personalverminderung, Fr. 158,300. — Minderaufwand fiir Unterhalt der Bahnanlagen, sowie fiir
Oberbauerneuerung, indem im Berichtsjahre 14 Kilometer Geleise weniger als im Jahre 1898 umgebaut werden
mussten, Fr. 25,400. — verminderte Druckkosten, Fr. 8,000. — Mindererfordernis fiir Unterhalt des Stationsinventars,
Ir. 20,400. — durch Minderverbrauch an Material fiir die Lokomotiven, Fr. 9,800. — Minderausgabe fiir Mit-
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benutzung von fremden CGemeinschaftsbahnhifen, Fr. 22,700. — Minderaufwand fiir Bekleidung, Fr. 37,750. —
geringere Konzessionsgebiihr an den Bund, Fr. 37,700. — Minderbeitriige an die Pensions- und Hiilfskasse, ent-
sprechend den reduzierten Einzahlungen der Angestellten in diese Kasse aus Gehaltserhhungen, endlich Fr. 10,600. —
infolge Wegfalls zweier ausserordentlicher Ausgabeposten des Jahres 1898 (provisorische Vorkehren fiir Truppen-
transport und Belastungsversuche bei der ausgewechselten Miihlebachbriicke in Mumpf).

Die Materialkosten fir K rneuerung des Oberbaues betragen Fr. 750,782. 94 Cts., oder
Fr. 261,644. 92 Cts. weniger als'im Vorjahre, aus dem bereits angefiihrten Grunde, und es setzen sich dieselben

wie folgt zusammen :

Schienen und Bahn-, Weichen- und  Weichen, Kreuzungen Total
Befestigungsmittel Briickenschwellen u. Drehscheiben ete.

In die Bahn Zuriick- In dieBahn Zuriick- In dieBahn Zurick- In die Bahn Zuriick-
gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen gelegt gezogen

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einzelauswechslung . . 146,686.58  50,475.59 180,702.34 9,861.67 14,492.54 1,306.78  341,881.46  61,644.04
Streckenumbau . . . . 318,897.99 137,585. 45 252,224.23 23,667.31 105,489. — 9,109.73  676,611.22 170,362. 49
465,584. 57 188,061.04 432,926.57 33,528.98 119,981.54 10,416.51 1,018,492. 68 232,006. 53
—188,061. 04 —33,528. 98 —10,416. 51 ' —232,006. 53
2717,523. 53 399,397. 59 109,565. 03 786,486. 15
hiezu:

Oberbau-Erneuerungs-

anteile fiir fremde Ge-
meinschaftsbahnhofe 4,954, 58 5,748.72 3,327. 04 14,030. 34
282,478.11 405,146. 31 112,892. 07 800,516. 49
abziiglich:
(O berbau-Erneuerungs-
anteile fremder Ver-
waltungen fiir Ge-
meinschaftsbahnhdfe  13,233. 27 16,309. 68 20,190. 69 49,733. 55
Summe 269,244.84 388,836. 63 92,701. 47 750,782. 94
Geleiseumbauten wurden im Berichtsjahr vorgenommen : v
von  Kisenschienen  Profil II  auf Stahlschienen Profil V mit neuen eisernen Schwellen . 1,042 m
" ” ” 1II ” ” ” v ” ” » ‘ ” & 638 "
N ” S.N.B. 5 o ' ¥ iy » ” ” . 9,242,
. 3 Profl V., 9 5 Y 3 % & % . 5,249 ,
" Stahlschienen » V  (mit Holzschwellen) s ¥V 4 % 5 " . 4,362,
> 5 » V  (mit mittelg. Eisenschwellen) , V ., » ” . 943 ,
. Eisenschienen N. L. auf Stahlschienen » V mit neuen Holzschwellen . 2,010 ,
" Stahlschienen ~ Profil V. s 9 ¥ o W . 28 y
% - g ¥ 5 - » ¥V mit Belassung d. Bisenschwellen . 1,078 ,
- Eisenschienen » V  auf mittelg. Stahlschienen -, V und mittelgute Eisenschwellen . 262 o
” ” S.N. B. ” ” ” » vV ” ” ” C 428

Ubertrag ~ 25,272m



Ubertrag 25,272 m

von Risenschienen = Profil II auf mittelg. Stahlschienen Profil V mit Belassung der Holzschwellen 151 ,
” ” ” III ” » ” ” V ” ” ” » M 54 »
» ” S. N. B. » » » ” v ” ” ” ” . 268 ,
» » Profil V »” » ” ” AY ” ” ” ” S 917 ”
% - PR § ,  Eisenschienen s ¥V 4 5 “ - " 60 ,,
) ) , I » » » Vo » » ” . 30 ,

25,932 m
ferner:

Umbau von Holzschwellen auf mittelgute Eisenschwellen . . ‘ . ; 2 . . . 113 ,

Zusammen Haupt- und Nebengeleise . 26,045 m

nebst 84 Weichenverbindungen, gegen 39,792 m mit 114 Weichenverbindungen im Vorjahr.

Reklamationen wegen Verlust, Beschiidigungen und Verspitungen im Personen-, Gepiick-, Vieh- und

Giterverkehr wurden behandelt:

1898 1899
Ubertrag vom Vorjahre . ! . 2 . 61 Fille 25 Fille
Neu hier angebracht . . . . . . 2676 2718
Von fremden Bahnen iiberwiesen y : . 996 1274
Total 3733 Fiille 4077 Fille
Erledigt im Berichtsjahre . : . y . 3708 3957
Unerledigt blieben . : : . ; s 25 Fille 120 Fille
Die von der Nordostbahn teils an die Reklamanten, 1898 1899
teils an andere Bahnverwaltungen vergiiteten Entschidigungen
auf Kap. V C 4 beziffern sich auf . . . . . . Fr. 60,699 48 Cts.  Fr. 64,016, 92 Cts.
Davon sind abzurechnen an Riickvergiitungen von
anderen Bahnen und von Versicherungsgesellschaften, ferner
an Erlos von beschiidigten und unbezogenen Giitern . ‘ s 23,361, 14 » 28,421. 79
Es bleibt somit eine Nettoausgabe von . . . Fr. 387,338. 34 Cts. Fr. 35,695, 13 Cts.
gegeniiber der reklamierten Summe von . . : i Fr. 111,165. — Cis. Fr. 235,020. — Cts.
An Bruttoausgaben partizipieren : » 1898 1899
a) Ginzlicher Verlust . . . . . Fr. 25,787, 43 Cits. Fr. 22,727. 59 Cts.
b) Beschiidigungen . ; : i . . » 26,062, 0, s 32,322. 90
¢) Verspitungen 3 . i . & R W » 8,850, — ,  8,966. 43

Fr. 60,699. 48 Cts. Fr. 64,016. 92 Cts.




BN, (- T

Nach Giitern verteilt sich diese Summe wie folgt: 1898 1899
a) Getreide A ‘ : : ) . " Fr. 3,555, 70 Cts. Fr. 3,419. 58 Cts.
b) Mehl . A »  1,363. 55 ,  3,473. 54
¢) Wein . . . . . . . . " 4232 52 ,  T1,689.90
d) Sprit und Ol e e T L seade m ,  D,786. 62 , 6076.82
¢) Kolonialwaren . . s » 11,699. 20 3 9,022. 90
/) Eisenwaren . . . : . . . s  8,191. 02 » 8,324, 17 .,
¢) Baumwollwaren »  8,638. 67 y 1,345. 37 ,
h) Holzwaren »  3,609. 43 s S411. —

i) Glaswaren ¥ 2,464. 79 »  3,413. 74

k) Diverse. . . . . ’ A ‘ s s 9,890. 98 » 11,360. 51
Personenverkehr . : . . . ’ % 1,267. — 5 479. 39
Fr. 60,699. 48 Cts. Fr. 64,016. 92 Cts.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Lokomotiven: Bestand: Im Berichtsjahre wurden 12 Schnellzugslokomotiven der Serie A 2/4 T Compound
(No. 101—112) und 4 Giiterzugslokomotiven der Serie C3 T Compound (No. 385—388) dem Betriebe iibergeben,
dagegen vier, grossere Reparaturen nicht mehr lohnende Lokomotiven der Serie A3 (No. 156, 1567, 1568 und 162),
zu Lasten des Erneuerungsfonds abziiglich des Altmaterialwertes vom Conto ,Rollmaterial“ abgeschrieben; es
waren somit zu Ende des Berichtsjahres 229 Stiick vorhanden, gegeniiber 217 im Vorjahre.

Leistungen: Von diesen Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangierdienst durchschnittlich
193 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die siimtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den
aufgestellten Diensteinteilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschungen, fiir kleinere Reparaturen ete.
mi.tberiicksichtigt — fiir die Abwandlung des Fahr- und Rangierdienstes erforderlich waren. Tiglich im Feuer,
also effektiv Dienst leistend waren 174, wovon 145 im Strecken- und 29 im Rangierdienst. Jene 193 Lokomotiven
haben im Ganzen 8,324,702 Kilometer, néimlich im Fahrdienst*) 7,290,446 und im Rangierdienst (die Rangierstunde
zu 6 Kilometer berechnet) 1,034,256 Kilometer zuriickgelegt. (1898: 8,460,801 Kilometer, wovon 7,301,781 im
Fahr- und 1,159,020 im Rangierdienst.)

Durchschnittlich waren in der Werkstitte 20 Lokomotiven (1898: 17 Stiick.)

Auf die einzelnen Sektionen verteilen sich die ausgefiihrten Fahrkilometer wie folgt:

*) Die durch Lokomotiven der V. 8. B. in den Arlbergziigen ausgefiihrten Kilometer (26,266) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen; ebenso
nicht 950 Kilometer, die durch die Lokomotiven anderer fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn und 8112 Kilometer, die durch ausgeliehene N. O. B.-
Lokomotiven zuriickgelegt worden sind.
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Unterhaltskosten: Die beim Fahrdienst eingeteilten Lokomotiven konsumierten an Bignn-, Schmier-

und Putzmaterial nachstehende Quantititen und verursachten folgende Kosten:

1898 1899
Verbrauch an Steinkohlen . . . . . Kgr. 86,463,765 Kgr. 85,309,955
" » Tannenholz . " : : . Ster 2,018.175 Ster 2,312.2
Totalverbrauch (1 Ster Tannenholz zu 400 Kgr.
Steinkohlen berechnet) : . . . Kgr. 87,271,035 Kgr. 86,234,835
Verbrauch an Schmiermaterial . ’ . . i 193,411.478 B 185,085.5
Kosten des Brennmaterials ; . . Fr. 2,175,272.40 Cts.  Fr. 2,162,402, 13 Cts.
> 3 ” per 100 Kilogramm . % 2.49 9 2.50

Kosten des Schmiermaterials : : ‘ : % 80,036. 57 5 74,566.78
» " » per 1 Kilogramm . 5 —. 41.88, ” —. 40.28,
» » Putzmaterials, Beleuchtung, Verpackung, »

Wasserkonsum und Streusand . s . W 111,942.83 » 115,849.28
Erneuerungs- und Reparaturkosten : ; ; W 626,403. 86* ¥ 731,697. 90%
Totalkosten . ; ; . ’ : . ; » 2,993,655, 66% » 3,084,516, 09%

Die zum Rangierdienst in den Bahnhéfen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau
und Zug speziell verwendeten Lokomotiven konsumierten folgende Materialien und verursachten nachstehende
Unterhaltskosten : ' .

1898 1899
Verbrauch an Brennmaterial ; . . . Kgr. 8,582,950 Kgr. 8,393,350
9 » Schmiermaterial . . : : » 21,224 » 18,877
Kosten des Brennmaterials . . ; ; . Fr.  213,934.14 Cts. Fr. 210,469. 44 Cts.
»  » Schmiermaterials . . g . » 8,782.82 " 7,605.12
»  fiir Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,
Wasserkonsum und Streusand . ; : % 12,810. 44 # 11,618.90
Erneuerungs- und Reparaturkosten . ; . » 92,222, 03* » 90,142. 40*
Totalkosten s : : s , . . 9 327,749. 43*% 5 319,735. 86* ,,

Wagen: Bestand.

Personenwagen. Zu Ende des Jahres 1898 waren vorhanden 671 Personenwagen mit 1612 Achsen
und 29,276 Sitzplitzen; hievon wurden im Laufe des Berichtsjahres zwei vierachsige Wagen ausrangiert, so dass
sich auf Ende 1899 ein Bestand ergab von 669 Personenwagen mit 1604 Achsen und 29,155 Sitzplitzen.

Gepick- und Giiterwagen. Im Berichtsjahr wurden 7 gedeckte und 3 offene alte Giiterwagen
vom Inventar abgeschrieben, dagegen kamen neu hinzu 100 gedeckte Eilgutwagen mit 200 Achsen und 1250
Tonnen Tragfihigkeit, ferner wurden 40 offene Giiterwagen mit 10 Tonnen Tragfihigkeit auf eine solche von
12,5 Tonnen umgebaut, so dass der Bestand am Ende des Berichtsjahres 3,235 Wagen mit 6,472 Achsen und
37,492.5 Tonnen Tragfihigkeit betragt.

¥) In diesen Summen sind die zum Ersatz von Kesseln, Feuerbiichsen, Siedershren, Dampfoylindern, Achsen, Ridern und
Bandagen zu Lasten des Erneuerungsfonds verausgabten Fr. 46,819.81 Cts. (1898: 27,780.68) inbegriffen, dagegen nicht enthalten
Fr. 74,101. 88 Cts., welche zur Abschreibung der vier ausrangierten Lokomotiven aufgewendet wurden.
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Detaillierte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verteilung der Sitzplitze der Personenwagen
auf die einzelnen Klassen und die Ausniitzung der Sitzplitze, sowie die Ausniitzung der Tragkraft der Giiterwagen
finden sich in den Tabellen a II, aIII und b II.

Leistungen: An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:
1. Von den Nordostbahnwagen :

a) Auf eigenen Linien:
1898 1899

Personenwagen ; s ¢ ‘ . : . 48,945,435 51,289,056
Gepiick- und Giiterwagen : : ‘ i : 31,497,551 80,442,986%* 32,330,954 83,620,010%

) Auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . . 8,366,486 , v 9,355,252
Gepiick- und Giiterwagen b ; o @ s 49,884,532 58,251,018 51,441,569 60,796,821

Total . 5 5 : ¢ , . : 138,694,004 144,416,831
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:

Personenwagen , . . . . : § . 7,710,765 7,615,046

Gepiick-- und Giiterwagen . . ¢ . . 74,609,664 76,780,900

Schweiz. Bahnpostwagen 3 3 . . . 7,783,994 90,104,423 8,008,394 92,404,340

3. Von Nordostbahnwagen und fremden Wagen zusammen auf der Nordosthahn :
170,547,409 176,024,350

Unterhaltskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Betriebsjahre auf 14,321 Kgr.,
wofiir F'r. 3,458. 85 Cts. veraunsgabt wurden, gegeniiber 18,528 Kgr. mit einer Ausgabe von Fr. 5,610.60 im Vorjahre.
Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 12,291.3 Achsen-Kilometer zuriickgelegt. (1898: 9,204.8).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 724,970.80 Cts. (1898: Fr.
622/019.24), in welcher Summe die zum Ersatz von Achsen, Ridern und Bandagen zu Lasten des Erneuerungs-
fonds verausgabten Fr. 6,345.23 Cts. (1898: Fr. 1,312.54) inbegriffen sind; in jener Summe sind dagegen nicht
enthalten: Fr. 56,742. 58 Cts. fiir die Abschreibung von 2.Personenwagen und 10 Giiterwagen.

1898 1899

der Werkzeugwagen 5,376 Km. 5,204 Km.
*) exkl, die Leistungen ( des Gastransportwagens 1,422 1,190
des Sandwagens - 444

11
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltskosten des Betriehsmaterials.

. Lokomotiven. R
Fahrdi t g
2 A2 - 1::8 Rangioerdienst
T 3T
A% AP%) peier |as o a0r(B°HC " I pey s bedis —rll
. und B2 u Q8T 1898 | 1899 | 1898 | 1897
a) Stand und Leistungen. I
Zahl der Lokomotiven . 87 12 % 66 10 185 200 32 29
Zuriickgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen . .Km. | 3/421,555| 564,351| 1,089,587| 2,082,919 67,550, 7,219,802| 7,225,962
im Materialtransport 5 3,751 — 978 4,750 1,523 21,285 11,002
in Leerfahrten 29,270 46 4,309 16,737 2,620 60,694 53,482 %
Total derzuruckgelegtenI‘ahrkllometer 3,454,576/ 564,397 1,095,374| 2,104,406| 71,693| 7,301,781 | 7,290,446 868,806 ggl’ags
» » Rangierkilom. der Zugslokom. 118,878 6,018/  40,812] 111,186 4,494 —_ — 290,214 4‘256
Total Lokomotivkilometer : 3,073,464| 570,415 1,136,186, 2,215,592 76,187 — — 1,159,020 1,034
Im téglichen Durchschnitt 8386
Falikiloimotes 1899 9,464.5 | 1,546 | 3,001.0 | 5,765 | 196.4 19,973.8 2
= 1898| 10,241.1 — 3,607.4 | 59514 | 204 20,0049 3,175.4
Beforderte Wagenachsenkilometer. . .[66,157,507/14,479,348(23, 751 774(69,753,364 91222,974 w4 169,599,481 | **175,064,967
. 1899  19.s 25.65 21.68 33.14 87 *k¥Q4.01
per Hahrkilometer ’ { 1898| 18.19 — 22.18 3185 12.8 k423,28
b) Kosten des Brennmaterials. 8,049
Verbrauch im ganzen Kg.|34,744,826] 6,766,238(13,208,614/27.628,099| 681,459 83,934,985 | 83,030,136 |*11,919,000 *11’519 21’”
Verbrauch per Lokomotkallometer 1899 10.0576 11.9884 12.0585 13.1201 9.5062 11.3889 1
exkl. Rangierkilometer .. 1898  10.2421 — 12.4826 13.1537 | 8.5639 11.4951 10.2887 829_63
Kosten im ganzen .. Fr.|871,252.14/169,668.40|3531,215.74|692,817.57|17,088.09(2,092,119.75/2,082,041.94|#297,086.79 *29078 e
»  per Lokomotivkilometer 1899  25.2202 30,062 30.288 32.922 23.835 28,558 26
exkl. Rangierkilometer... Cts. | 1898| 25.5288 —_ 31.1185 327861 | 218461 28,6522 25,6326
c) Ubrige Unterhaltskosten. . 5
Verbrauch an Schmiermaterial ... Kg.| 74,077.5 21,781 - 26,980 53,927| 1,442 186,018.5 | 178.207,5 | *28,617 *25, o
W per Lokomotivkilometer) 1899| 0.021443 | 0.038502 0.024631 0.025625 |  0.020118 0.024444 0
exkl. Rangierkil.... Kg. | 1898] 0.023724 — 0.029421 0.026168 | 0.028583 |  0.025475 0.024601 . 376-10
Kosten des Schmiermaterials Fr.| 29,844.18| 8,775.07| 10,869.63| 21,725.97| 580.95| 76,977.23 | 71,795.80 | *11,842.16 10’0032
» per Lokomotivkilometer | 1899 0.ss30 1518 0.9925 L.os24 0.8108 0.9847 L
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898| 0.9818 — 12175 1.0828 0.9750 1.0542 1.0218
Kosten fiir Beleuchtung, Reinigungs-
material, Verpackung, Wasser- ' 824,1:')
konsum und Streusand . . Fr.| 52,855.10| 8,635.29| 16,759.25 32,197.48| 1,096.91| 107,663.66 | 111,544.03 | *17,089.61| *15,
Kosten fiir Brenn-, Schmier-, Beleuch-
tungs- und Reinigungsmaterial,
Verpackung, Wasserkonsum und 029,88
Streusand . . . . . . Fr[953,951.42187,078.76|358,844.62|746,741.02|18,765.95|2,276,760.64|2,265,381.77|*326,018.56 *317b6,5
»  per Lokomotivkilometer 1899 27.614 33.147 32.760 30485 | 2675 3l.078 o
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898 27.985 - 33.805 35.848 | 23.196 31181 28.129
peranenachsenkllometer 1899 1.aa 1.202 L.s10 Lowo 2.038 ) 1.204
. Ots. o i1898 L.aso — 1.524 1.109 1.862 1.842
Unterhalts- und Emeuerungskosten der . . ) 810'60
Lokomotiven und Tender ... Fr.[331,818.76| 16,088.75(113,600.28232,910.62| 8,611.29/ 602,285.79 | 703,029.70 |*116,340.10 *118’1 p
Kosten per Lokomotivkilometer 1899 9.0002 2.8506 10.371 1loes | 1201 : 9.6481 11
exkl. Rangierkil. ... Cts. | 1898| 7.7254 — 8.9965 8.6137 | 10.6156 8.2185 10.0878
d) Total.
Fir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial,
Beleuchtung, Verpackung, Wasser-
konsum und Streusand, sowie fiir 840'48
Erneuerungen und Reparaturen Fr.|1,285,770.18 |203,167.51|472,444.90(979,651.64|27,377.24| 2,819,046.43 |2,968,411.47/*442,358.66 *43{1’2 iy
per Lokomotivkilometer exkl. { 1899  37.21 35.99 43.3 46.55 38.18 40.71 '
Rangierkilometer ... Cts. 1898 35.u1 - 42.80 43.9 344 39.45 38.17 -
s 1899 1.04 1.40 1.8 1.0 2.96 1.69 Fiir jeden emelnen 08
per Wagenachsenkil. ... Cts. 1898 1.5 = J 1.38 2.69 1.60 Fr.1,211.94[Fr. 1, 194
* In diesen Ziffern sind die Betreffnisse der Zug tiv-Rangierkil inbegriffen.

#* In diesen Ziffern sind die durch V.-8.-B. -Lokomotlven befbrderten Wagenachsenkilometer: 1898 = 954,726; 1899 = 959,888 nich¢ inbegriffen.
*#*  Bel Berechnung dieser Verhiltniszahlen sind die von N.-O.-B.-Lokomotiven auf der V.-8.-B. (Zlegelbruoke-snrgus) aungemhmn Kilometer nicht inbegriffen.
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II. Personenwagen.

A. Stand und Leistungen.
< g 8 || Sitzpliatze der Wagen || Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, wurden befordert
_— Y w
-3 B -
o= g . im einzelnen : Brattolast
= < s o Eigen- .
2 18lsl & = S || Personen- | . cicht der
E IR 2~ = ) : ] g icht p per Bahn- per
g é '-E = *g 8 ¢ 1 HI 5o gt . Wa‘gen m ganzen kilometer | Achsenkilometer
g ‘g .E ] f‘ Klasse | Klasse | Klasse R
g = N Tonnen
1899 |45 |176{448|669/1604] 1,365 | 7,768 | 20,022 | 29,155 || 22,702,103| 292,786,462 315,488,565 389,973 5.355
1898 |47 |176|448|671|(1612| 1,371 | 7,811 |20,094 | 29,276 || 21,980,056| 281,094,129 303,074,185 374,628 5.349
B. Unterhaltskosten.
kA"chsexI- Reparaturkosten Al Kosten des Schmiermaterials Putz};a:l,ell;iitz:;lg und
= der eigenen o =] Kitomesar
% Wagen im - E g der :i::““‘ Aus- per Achsenkilometer Ausg&ben Kosten
o auf der Achsen- g ..g = gaben = fiir per
E | wo.B | ganzen S g || gromden | Material | gy y Achsen-
8 kilometer | © & || Wagen auf Schmiere Aus Material
= ;"d auf - der Material gaben kilometer
. 2 5| No.B e —_—
Bahnen. Franken Centimes < Kilogr. Franken Gramme l Centimes Franken Centimes
1899 | 60,644,308 || 303,876.39 |  O.501 2.1 | 58,904,102 4,792 | 1,157.38 0.0818 0.0019 | 98,167.51 0.166
1 1898 /57,311,921 || 294,590.77 |  0.514 2.9 | 56,666,200 6,156 | 1,863.85 0.1086 0.0038 | 96,724.10 0.
III. Gepdck~- und Gluterwagen.
A. Stand und Leistungen.
. 9 [}
Anzahl 7‘5 8 ,§ E % Auf die Liinge eines Kilometers reduziert, warden beférdert
(5]
.’E Gopllek)  Gltter= ’ Totalzahl E g 8 :E j g ;‘j Bruttolast
..g  WRGOR] | wapeR - = ? §° E & ; = || aepick, @iter, Eigen- )
El & |a| & g g || B8 25 | £ g | Pavipagen und | gowicht der | LLE
S|E|F| 5 F [0 |B2F| ™ | W |mewe B2E
EIE|E| B | 2 |53 |BE |& o
'8 £ 'E S 5 Tonnen Tonnen
1899 101 | 2| 3,132| 3,235 | 6,472| 37,492 | 3.s704 | 5794 | 197,973,268 | 391,700,997 |589,674,265| 728,893 5.084
1898 101 | 2| 3,042| 3,145 | 6,292| 36,255 | 3.ss58 | H.tee || 194,833,373 | 379,737,635 574,570,908/ 710,223 5.045
B. Unterhaltskosten.
i Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials
'g g -] Achsenkilom.
R} g @ ¥ . y
e R ] e I el s
. -0, B. N emden Wagen ateria. .
§ o Deondsull ganzen | kilometer | £ & | otaerN.0.B. | P R Schmiere | Ausgaben
. Franken Centimes 1] s Kilogr. Franken Gramme Centimes
1899 | 83,772,523 || 421,094.41 0.502 2.96 | 117,120,248 9,529 2,301.47 0.0818 0.0019
1898 || 81,382,083 || 327,428.47 0.402 lst | 113,892,631 12,373 3,746.75 0.1086 0.0088
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b) Durchschnittsresultate und Verhéltniszahlen.

I. Ausgaben. 1897 1898
Wiihrend des ganzen Jahres betriebene Linge 1897: 793 Kilometer im Durchschnitt.| N
1898: 809 . - 5
1899: 809 " ” »
Gesamt-Betriebsausgaben , . . . per Bahnkilometer . . Fr.[22,457.10 |23,306.58 |22,
» Zugskilometer . . . 2.72 2.18
» Nutzkilometer . " 2.56 2.61
» Lokomotivkilometer N 2.52 2.68
» Wagenachskilometer . Cts. 10.98 11.05
I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . , Bahnkilometer . . Fr.|  851.14 863.09
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . " ” e o, | 400474 4,453.57 3,
II. Expeditions- und Zugsdienst . . . . 8 » | 1,381.07 7,599.27 7,
IV. Fahrdienst:
Im ganzen . . . . . . . . ., », Bahnkilometer . . | 1,518.24 7,583.48 7,
» Zugskilometer . . . Cts. 90.96 90.50
» Nutzkilometer . . 9 85.65 84.97
» Lokomotivkilometer . 84.33 84.02
» Wagenachskilometer . 3.65 3.59
A. Personal e e e e e e e » Zugskilometer . B 2817 29.21
» Nutzkilometer . . . 27.10 27.48
» Lokomotivkilometer . 26.68 2712
» Wagenachskilometer . 1.5 L6
B. Materialverbrauch der Lokomotiven u. Wagen , Zugskilometer . . . 38.85 39.01
» Nutzkilometer . . . 36.58 3741
,» Lokomotivkilometer . 36.02 37.05
» Wagenachskilometer . 1.56 1.58
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials , Zugskilometer . . . 22.4 20.79
» Nutzkilometer . . . 21.41 19.52
» Lokomotivkilometer . 21.08 19.30
» Wagenachskilometer . 0.92 0.83
D. Sonstige Ausgaben . . . . . . . » Zugskilometer . . # 0.60 059
» Nutzkilometer . . . 0.56 0.55
» Lokomotivkilometer % 0.55 0.55
» Wagenachskilometer . 0.02 0.02
V. Verschiedene Ausgaben . » Bahnkilometer . . . Fr.| 2,701.91 2,807.17 2

1899

932.72
2.73
2.56
2.54

10.58

878.35
846.32
451.80

916.91
94.27
88.64
87.85

3.63
29.51
2715
27.50

1.13
39.51
37.15
36.82

1.58
24.70
23.92
23.01

(.95

0.55

0.52

0:52

0.02

839.34

Bemerkungen: Durch die Einfihrung des neuen Rechnungsschema im Jahre 1885 ist eine Vergleichung mit den entsprechenden Ziffern
der ilteren Jahresberichte unmdglich geworden. Um indessen weiter zuriickgreifende Vergleichungen zu ermdglichen, wurden fiir die Jahre 1878 bis
1884 die Durchschnitts- und Verhiltniszahlen nachtriglich analog der vorstehenden Tabelle ermittelt; wir verweisen diesfalls auf die Tabelle iiber (!1'3
85). Fiir die Jahre vor 1878 ist eine solche Umarbeitung teils undurchfiihrbar, teils
wiirde sie einen unverhiltnismiissigen Arbeits- und Kostenaufwand erfordern; um jedoch eine annihernde Vergleichung wenigstens mit den Durch-
schnittsziffern der Gesamtbetriebsausgaben auch der Jahre vor 1878 vornehmen zu kdnnen, lassen wir hier noch wie in den friiheren Jahren
die Durchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen, die seither neu in die Betriebsrechnungen eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen

chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben (Seite 84 und

Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden miissen :

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B.b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer .

: » Nutzkilometer .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .

IV. Fahrdienst. C. 5. Erneuerung des Rollmaterials 5 . . » Bahnkilometer

» Nutzkilometer

» Lokomotivkilometer

» Wagenachskilometer .
V Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . » DBahnkilometer .

» Nutzkilometer .
» Lokomotivkilometer .
» Wagenachskilometer .

C. Sonstige Ausgaben. (Ver dungen , Bahnkil .
aus der Reserve fiir ausserordentliche atzkil .
Anforderungen an die Jahresrechnung 7 U 0
und aus Versicherungsfonds.) » L .

Im ganzen . . . .

» Wagenachskilometer .

. » DBahnkilometer
» Nutzkilometer
» Lokomotivkilometer
» Wagenachskilometer

1897

Fr. 896.06
Cts. 10.21
- 10.05
- 0.43

. Fr. 812.45
. Cts. 8.56
¥ 8.61
» 0.15

Fr. 1,656.40
Cts. 18.87
” 18,58
» 0.80

Fr. 10.22
Cts. 0.12
" 0.
» 0.01

. Fr.  2,875.18
. Cts, 82.76
” 82.25
” 1.89

1898
1,108. 06
12.42
12.28
0.58
121,26
1.86
1.84
0.05
1,728.02
19.96
19.15
0.82
2.08
0.02
0.02
0.01
2,959, 42
88,16
82.19
141

1899
701. 88
7.86
7.9
0.33
2217. 40
2.04
2.52
0.10
1,768, 74
19.64
19.46
0.80
38. 95
0.44
0.48
L 0.0
2,721, 97
8047
80.20
1.26




II. Fahrmaterial.

Liinge des Netzes wiihrend des ganzen Jahres Kilometer

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:
Auf jede Lokomotive kommen Bahnkilometer

Personenwagenachsen

n ” ” n

” » 7 > . Gepiick- und Giiterwagenachsen
" ow » ” im ganzen Wagenachsen

nooom » » Sitzplitze

" ” " » Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahnkilometer kommen Lokomotiven

Personenwagenachsen

» o » -

" om ” ” . Gepiick- und Giiterwagenachsen
” ” » " im ganzen Wagenachsen

noom ) » Sitzplitze

n » " " Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . Sitzplitze

» n Gepiick- und Giiterwagenachse fallen Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Lokomotiven betreffend:

I. Fahr- und Rangierdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven verteilt, hatjede derselben im Fahr-
und Rangierdienst zuriickgelegt . .

» Tag o
Im Durchschnitt hat jede eingeteilte Fahrdienstlokomotive zuriickgelegt , Jahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu-
riickgelegt ‘ . . ; . . . . . . . Jdahr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangierdienst zuriickgelegt » Jahr
” 'l‘ug ”

2. Fahrdienstlokomotiven.
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug

Reparaturkosten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer . Centimes

» Zugskilometer . . . . . »
, Wagenachsenkilometer . . ° N
Verbrauch an Steinkohlen , Lokomotivkilometer Kilogr.
» Zugskilometer . . . . . ”
» Wagenachsenkilometer
- » Schmiermaterial, Lokomotivkilometer . . . »
» Zugskilometer . . . . ’ »
, Wagenachsenkilometer . . . »

Kosten des Brennmaterials » Lokomotivkilometer . Centimes
» Zugskilometer . . . . ”

. Wagenachsenkilometer . . ”

. per Jahr Km,

1897 1898 1899
793 809 809
3.6884 31981 3.6116
7.0887 T.3182 T.1987
27.381 28.396 28.250
34.465 35.769 35.443
123.595 133.045 130.647
154.144 163.751 163.597
0.259 0.268 0.279
1 920 1918 1.901
T.a22 7.617 T.s22
9.844 9.594 9.813
33.509 35.928 36.175
41792 43.928 45.309
18.0m 18.166 18.161
5.629 H.767 Hurot
38,508 38,990 37,164
105.50 106.s2 101.01
46,204 46,214 44454
126.586 126.614 12179
51,980 52,531 50,279
142.411 143.920 137.%
36,667 36,219 35,664
100.457 99.230 9T
22,05 23,25 24.07
8.44 8.2 9.643
9.52 8.90 10.363
0.87 0.8551 0.401
10.7719 11.4958 11.3889
11.6865 12.4042 12.2887
0.4697 0.4949 0.4742
0.0218 0.0254 0.0244
0.0280 0.0275 0.0262
0.0009 0.0011 0.0010
27146 28.654 28.558
29.973 30.018 30.6s9
1.210 1.288 1.1s9




Kosten des Schmiermaterials per Lokomotivkilometer i 8 . Centimes
» ZLugskilometer #
* , Putzmaterials 5 Lokomotivkilometer . . . »
,y Zugskilometer . : " o e

% fir Reparaturen, sowie fiir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer ) . i . Franken

» Lokomotivkilometer . . . Centimes
» Zugskilometer . " 3 § . 5
» Wagenachsenkilometer . . . W

¢) Die Leistungen und Unterhaltskosten der Wagen betreffend:

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . % . . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse : : »
» Gepiick- und Giiterwagenachse 5
Téglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von:
Personenwagenachsen . . . . . . .,,
Gepiock-, Giiter- und Bahnpostwagenachsen . i 5
Gesamtwagenachsen . . . ; i . . "
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen :
auf Nordostbahnwagen . . . . ‘ , . . . Prozente
» fremde Wagen . @ : . : . : : 4 , 5
Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer . . . Centimes
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . . . " . . Franken

» Wagenachse Ende Jahr. .
» Wagenachsenkilometer . 6 s : s . Centimes
d) Ausniitzung der Wagen:
In den Personenwagen waren withrend des Jahres von séimtlichen Sitzplitzen
durchschnittlich besetzt . 3 . S . Prozente

Ausniitzung der Tragfihigkeit der Gepiick- und Giiterwagen : ‘ . Prozente

1897 1898
0.8575 L.os4s
0.9268 1.1876
1.288 1w
1.387 1.501

3,416.78 | 3,6568.77
38.88 39.48
41.40 4255

1.67 1.69
17,146 17,578
35,336 35,819
12,633 12,938

183.08 191.87

379.87 385.69

56295. LYYRY]

45.98 4711

54.07 52.83
0.0081 0.0088

761.14 768.87

" 80.89 78.83
0.472 0.448
28.69 28.47
3b.09 35.14

1899

0.984
1.058
1.580
1.644

3,669.24
40.11
43.15

1.69

17,857
37,635
12,936

199.48
396.63
596.11

47.50

52.49
0.0019

896.13
89.64
0.502

28.26
34.60




3. Chronologische Vergleichung

der

Betriebs~Ausgaben.
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3. Chronologische Vergleichung

&8sl 00 Aueseboper
Betriebs- EZ; g| Allgemeine Verwaltung Unterhalt und Aufsicht der Bahn Expeditions- und Zugsdienst

. © 3, i
- 'g ‘? § Personal ST::ige Total || Personal TRk 2::::::- i Total Personal Somtias Total

5% ol dor Ban | " | Ausgaben Ausgaben

Kilometer| rr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1878 536 | 812 | 162 974 1,467 869 | 586 86 3,008 5,302 487 5,789
1879 549 | 727 | 121 848 1,339 1,059 | 280 1) 59 T 2,737 4,753 464 5,217
1880 607 | 615 | 122 737 1,172 1,039 | 4811 49 2,741 4,173 409 4,582
1881 688 | 556 90 646 1,118 1,026 168 1) 46 2,358 3,762 352 4,114
1882 689 | 540 91 631 | 1,126 1,145 | 3601) 58 2,689 3,910 401 4,311
1883 689 | 552 | 106 658 ; 1,165 1,262 | 309 1) 55 2,791 4,014 411 4,425
1884 689 | 556 93 649 1,163 800 | 928 68 2,959 3,785 403 4,188
1885 689 | 560 | 103 663 1,150 749 | 948 60 2,907 3,830 429 4,259
1886 | 689 | 557 98 655 1,159 807 | 911 57 2,934 3,932 454 4,386
1887 689 | 565 94 659 1,158 824 | 945 61 2,988 3,999 487 4,486
1888 689 | 575 | 112 687 1,159 938 | 802 60 2,959 4,190 461 4,651
1889 689 | 552 | 105 657 1,166 1,001 | 955 63 3,185 4319 491 4,810
1890 689 | 597 | 108 705 1,254 1,075 | 968 3 3,370 4,647 550 5,197
1891 692 | 605 | 107 712 1,420 1,103 [1,116 86 3,725 5,150 598 5,748
1892 702 | 595 | 101 696 1,434 1,202 [1,194 90 3,920 5,302 595 5,897
1893 717 | 618 | 115 733 1,423 1,327 |1,155 89 3,994 5,376 630 6,006
1894 746 | 620 | 124 744 1,456 1,115 | 929 98 3,098 5,655 633 6,288
1895 770 | 651 | 117 768 1,502 1,263 1,007 110 3,882 5,807 725 6,632
1896 771 | 680 | 129 809 1,606 1,333 (1,009 114 4,062 6,187 737 6,924
1897 793 | 722 | 129 851 1,663 1,328 | 896 118 4,005 6,561 820 7,381
1898 809 | 732 | 131 863 1,726 1,502 1,108 118 4,454 6,724 875 7,599
1899 809 | 763 | 115 878 1,721 1,317 | 702 106 3,846 6,623 829 7,452

Bemerkungen :

1) 1879—1888 Ei

el

g von Oberb

ialien in der Rubrik ,Unterhalt der Bahn“ inbegriffen.

?) Bis und mit 1883 Ersatz von Riidern, Bandagen, Feuerbiichsen und Siederdhren in der Rubrik ,Unterhalt des Rollmaterials“ inbegriffen.

%) Bis und mit 1886 sind die durch die N. O. B. vermittelt

Qohuldh

Rah

ffnisse fremder

fiir Wag

iete inbegriffen.

Die vorstehende Tabelle ist auf Grund des seit Januar 1885 neu eingefiihrten, in der Verordnung des Bundesrates vom 25. Nov. 1884
arit e Soh s 1 hactlak +

vorg

fiir die Betriebsrechnungen

weise umgearbeitet worden.




der Betriebs-Ausgaben.
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] Bahnlilometer
e Fahrdienst - Verschiedene Ausggbﬁq ST -
oo | Y | | ot [T e ot | gansen
materials | materials gaben B fonds
e | mn | En | Fn | Ee | wn | ®e | e | F | e .
1,464 1,654 1,237 — 2 8 4263 || 1,054%) 313 26 1,393 15,427
1,243 1,383 1,191 —2 | 15 3,832 || 1,0418) | 222 118 1,381 14,016
1,127 1,230 1,023 41 2) 4 3,425 || 1,1293%) | 201 23 1,353 12,838
1,035 1,077 963 902 | 11 3,176 926 %) | 205 24 1,155 11,449
1,086 1,174 1,177 1592) | 11 3,607 | 1,0658) | 225 29 1,319 12,557
1,160 1,276 1,190 982 | 14 3,738 | 1,1393) | 300 18 1,457 13,069
1,123 1,205 1,053 212. 18 3,611 | 1,1233) .217 57 1,397 | 12,804
LI5T | 1,220 | 1,214 | 470 19 | 4,080 | 1,505%) | 247 1 1,829 13,738
1,189 1,309 1,214 737 19 4,468 | 1,923 | 230 63 1,885 14,328
1,238 1,370 1,200 593 22 4423 | 1,033 238 (6 1,346 13,902
1,300 1,484 1,275 453 21 4,633 || 1,182 417 203 1,802 14,632
1,357 | 1,788 | 1,112 | 1789 21 5,012 | 1,198 501 7 1,714 15,438
1,480 2,120 1,218 631 30 5,479 | 1,296 728 139 2,163 16,914
1,609 2,394 1,276 722 37 | 6,038 | 1,358 652 238 2,248 18,471
1,684 2,462 1,345 595 50 6,136 | 1,299 834 212 2,345 18,994
1,778 | 2,377 | 1471 | 794 42 | 6,462 | 1,445 814 2 2,261 19,456
1,850 | 2,487 | 1,234 | 311 38 | 5920 | 1,461 856 - 2,317 18,867
1,944 2,707 1,299 280 46 6,276 | 1,503 994 409 2,906 20,364
2,118 2,940 1,455 223 48 6,784 || 1,783 1,112 152 3,047 ! 21,626
2,379 3,211 1,567 312 49 7,518 | 1,657 1,035 10 2,702 ‘ 22,457
2,448 3,344 1,621 121 49 7,683 | 1,728 1,077 2 2,807 | 23,306
2,479 3,318 1,846 227 47 7917 | 1,754 1,047 39 2,840 22,933
‘

*

Avusgaben-
Betreffnis per
Loko- | Wagen-
motiv- | achs-

kilometer | kilometer

Fr. Cts.

2,81 10,08
2,70 9,84
2,52 9,24
2,45 9y45
2,56 9,80
2,54 9,81
2,52 9,96
2,64 | 10,9
2,59 10,41
2,48 9,78
2,42 9,62
2,45 9,14
252 | 10,15
2,58 10,21
2,58 11,5
2,54 10,92
2,89 10,28
2,46 10,82
2,52 10,11
2,52 10,98
258 | 11,06
2,54 10,58

12
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D. Finanzergebnis.
Vergleichende Ubersicht der Resultate des Beriehtsjahres mit dem Vorjahre.

Ertrag des Personen-, Gepiick-, Tier- und Giitertransportes .
Verschiedene Einnahmen . 3 i b

Betriebsausgaben . P -
Uberschuss der Betnebsemnahmen fur eigene Rechnung. i
oder: 1898 1899
In Prozenten der Bruttoeinnnhmen » 39,78 %0 42,4190
Per Bahnkilometer (Gesamtlinge ';Ts' Kil) . . Fr.15,080.05 Fr. 16,494.22
» Zugskilometer . . . . . . . . beih 1,84 & 2.01
Nutzkilometer . . . . . . . . . 1.72 1.88

n

Ertrag verfiigharer Kapitalien
Hiezu :
Zinse fiir die zum Bau neuer Linien ete. verwendeten Kapitalien .
Ertrag von Nebengeschiiften . o @ e e oW
Zuschiisse aus den Spezialfonds .
Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung almemulenthchm An-
forderungen an die Jahresrechnung . :

Betriebs-Subventionen.
Aus sonstigen Quellen .

Davon kommen in Abrug:
Konto-Korrentzinse und Provisionen

Hiezu:

E kb %0 Anleil 15 Mill. I'r. vom 1. Juni 1898

missionskosten des 4°/o Anleihens von 10 Mill. Fr. vom 19, Mai 1899

Abschreibungen .

Einlage in die Spezialfonds

Zuwendungen an die Reserve zur Deckung mlsaemrdenthchcr Anfor-
derungen an die Jahresrechnung .

Verwendungen zu verschiedenen Zwecken

Reinertrag des eigenen Netzes "
Hiezu kommt ferner:
Anteil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien

und mit Einrechnung des Aktivsaldo vom Vorjuhr
Total

Hievon sind erforderlich:

Fiir Verzinsung der Anleihen:

a) Hypothekaranleihen auf das alte Netz von Fr. 156,350,000. —
b) Anlcihen ohne Hypothek von 25,000,000 Fr. .
¢) Hypothekaranleihen auf dio Ostsoknon der ehem. Natlonnllmlm
von Fr. 3,000,000 ’ s .
12.932,000

d) Subventionsdarleihen von Fr, ]F,‘Z—B‘.;,GOO ¢

Uberschuss iiber die Verzinsung der Anleihen .

Verwendet fiir Amortisationen .
, ausserordentl. Zuechuss an die Pemuons- und Hiilfs.
kasse zur Amortisation d2s Defizits .

”

Zur Verfilgung der Aktiondre .

Mehr resp. weniger

1898 1899 w1898
Twn o fos] e fom| ke [ow
26,213,178 |89 || 26,889,424 | 75|+ 676,255 |86
| 1,213,096 (71| 1307139 | 29|+ 34,042 |58
27,486,275 | 60| 28,196,574 |04+ 710,208 |44
16,553,243 |47 16,238261 |44+ 314982 |03
10,933,032 | 13| 11,958,312 | 60 + 1,025,280 | 47
| 93,494 |53 290,547 [39(+ 197,052 |86
— — | 28732 |55|/+ © 28,782 |5H
17,371 |57 37,369 | 04|+ 19,997 |47
| 1,180,481 |96 984,017 |95 - 196,464 | 01
| 230364 | 78| 137,446 |38 |+ 92,918 |40

39,375 | — 39,375

L j@ 878 | 41 244,27237 6|+ 145,351 3{)
| 12,592,998 |38 13,720,030 | 67|+ 1,127,032 | 29
30,423 |43 14.800 | 76|+ 15,622 | 67
11,527 138 95,935 20[+ 84,407 |82
} 44,694 | 97 114,457 |95+ 69,762 | 98
} 2,036,062 |96/ 1,150,000 | — || 886,062 | 26
1 — —| 1,361,832 |81+ 1,361,832 |81
| 297,087 |35 99,257 | 26|+ 197,780 |09
; 2,419,745 |39|| 2,836,283 98|+ 416,638 |59
| 10,173,252 |99 10,883,746 | 69|+ 710,493 | 70
1143537 |71 1,199566 |88+ 56,029 | 1T
11,316,790 | 70 12,083,313 57|+ 766,522 |87
13951 |68| 145,711 |28/ + 181,759 | 60
| 11,330,742 | 38| 12,229,024 |85/ + 898,282 | 47
5,950,625 | — || 5,950,625 | — - —
315,198 | 20| 829,801 | 64|+ 514,693 | 44
120,000 | —| 120,000 | — — —
326,510 |40| 801477 |68+~ 25082 |72
6,712,333 | 60 7_,201 994 | 32|+ 489,660 |72
4,618,408 | 78| 5,027,030 |53+ 408,621 |7
700,000 | —| 780,000 | —|[+ 30,000 | —
170,115 | —| 176,494 30|+ 6,379 | 30
810,115 | —| 906,494 | 30||+ 361379__50
3,748,298 | 78| 4,120,636 | 23|+ 372,242 | 45
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Uber die in vorstehender Tabelle ausgewiesenen Differenzen zwischen dem Finanzergebnis des Berichts-

und Vorjahres, — soweit solche nicht bereits an anderer Stelle behandelt worden sind —, bemerken wir:

Das Mehrertriignis der ,Verschicdenen Einnahmen“ betriigt Fr. 34,042.58 Cts. und resultiert in
der Hauptsache aus Fr. 47,196.05 Cts. Mehreinnahmen an ,Pacht- und Mietzinsen*, wovon Fr. 7,648.78 Cts.
auf Bahnhofe und Bahnstrecken, infolge weiterer Kapitalaufwendungen und daraus resultierender gesteigerter
Baukapitalzinseinnahme fiir den erweiterten Bahnhof Ziirich und die Beteiligung beim Bahnhof Luzern,
Fr. 16,416.03 Cts. auf sonstige Objekte, wie Gebiiude, Restaurationen, Landabschnitte ete., vornehmlich wegen
Vermietung der Verkaufslokale in den bisherigen Einnehmercien in der Vorhalle des Bahnhofes Ziirich per
1. September 1898 und endlich Fr. 23,131.24 Cts. auf die bereits an anderer Stelle erwiihnte Mehreinnahme fiir
Micte von Rollmaterial entfallen. Dagegen sind die ,Ertriignisse der Hiilfsgeschiifte* um Fr. 16,134. 26. Cts. hinter
dem Vorjahre zuriickgeblieben, woran die Materialrechnung des Bahnoberingenicurs allein mit Fr. 11,300, —

beteiligt ist. Die ,sonstigen Einnahmen® ergeben eine Vermehrung um wenige Fr. 2,980.79 Cts.

Zufolge der durch die Emission des neuen 49/0 Anleihens von 10 Millionen Franken vom 19. Mai 1899 zur
Verfiigung gestandenen vermchrten Gelder hat der ,Ertrag verfiigbarer Kapitalien® nach Abzug der Konto-

Korrentzinse und der Wertabschreibung auf den eigenen Wertpapieren eine Steigerung erfahren um Fr. 212,675. 53 Cts.

Die in Einnahmen gebrachten ,Zinse fiir' zum Bau neuer Linien ete. verwendete Kapitalien
betreffen die Bauzinse fiir die Anlagekosten der II. Spur Ziirich-Thalwil bis zur Betriebsiibergabe der letatern.

Der ,Ertrag von Nebengeschiften“ umfasst die Ergebnisse des Dampfbootbetriebes auf dem

Boden- und Ziirichsee, welche in Abschnitt I des Berichtes (pag. 94) einlisslich erdrtert sind.

Die ,Zuschiisse aus den Spezialfonds® dienen zur Ausgleichung der unter nachbezeichneten

Verrechnungsrubriken eingestellten Ausgaben:

1. Verwendungen aus Erneuerungsfonds.
Betriebsrechnung II B b: Krneuerung des Oberbaues . . Fr. 567,782.94 Cts.
idem IV Cb: Erneuerung des Rollmaterials 3 . s 184,009, —
Gewinn- und Verlustrechnung (Einnahmen):
3a: Anteil an der Oberbauerneuerung auf der Bétzbergbahn » 17,740.36"
3 b: Anteil an derjenigen auf der Aargauischen Siidbahn »  28,394.04
6: Hauptreparatur des Trajektkahns B, Bodensee . R 25),877972§_ 7 Fr. 818,805.62 Cts.
2. Verwendungen aus dem Versicherungsfonds.
Betriebsrechnung, Einn. ITI 2: Entschidigungen fiir Unfille bei den
Hiilfsgeschiiften : . . Fr. 39,530.14 Cts.
idem Ausg., IV C. a: Schiidigungen des Rollmaterials » 17,189.87
idem V C.3: Entschidigungen fiir Unfille im Bahnbetrieb » 181,570.61
Gewinn- und Verlustrechnung, Binn. 6 und bezw. 3 Ausgaben:
Entschiidigungen fiir Unfille und Schiidigungen
an Transportmaterial bei den Nebengeschiiften % 1,921.71°

ﬂbcrtrag Fr. 240,212.33 Cts.

Fr. 818,805.62 Cts.
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~ Ubertrag  Fr. 240,212.33 Cts.  Fr. 818,805. 62 Cts.
ab: Quote der Betriebsrechnung nach § 4 des Regulativs iiber den
Versicherungsfonds ; ] ’ : ‘ ; . : " 7'),000 - ., 165212.33

Zusammen Fr. 984,017.95 Cts.

3. Zuwendungen aus der Reserve fiir Deckung ausserordentlicher Anforderungen

an die Jahresrechnung.

Betriebsrechnung V€ 3: Anteile der Nordostbahn an den Haftpflichtentschidigungen
aus den Unféllen bei Monchenstein und Aarau . : . Fr. 31,511.18 Cts.
Gewinn- und Verlustrechnung (Ausgaben):
Ziffer 1: Emissionskosien des 490 Anleihens von 10 Millionen Franken
d. d. 19. Mai 1899 . s : . i A 8 8 2 : s 95,985.20

» 6: Verwendung zu verschiedenen Zwecken . . . . SR f 10,000, —

Zusammen Fr. 137,446.38 Cts.

Von den zu Lasten der Gewinn- und Verlustrechnung verbuchten Abschreibungen entfallen
Fr. 15,653.19 Cts. auf das Jahr 1898;
s 98,904.76 , auf das laufende Jahr

Zusammen Fr. 114,457.95 Cts.

Dieselben umfassen mit Fr. 27,414.72 Cts. die nach Abzug des Erloses fiir gewonnenes Material sich
ergebenden' Verluste auf den in Beilage 5 zu den Jahresrechnungen niher bezeichneten untergegangenen Anlagen
mit Ausschluss der Briickenkonstruktionen, deren Abschreibung zu Lasten des Konto ,Zu amortisierende Ver-
wendungen® erfolgte, sowie mit I'r. 71,490. 04 Cts. die von der Baurechnung abzusetzenden Kosten fiir Anderungen an
bestehenden Anlagen anliisslich Erstellung der II. Spur Ziirich-Thalwil. Die letzteren Ausgaben betreffen haupt-
siichlich die Versetzung des im alten verlassenen Bahnhof Zug abgebrochenen Stationsgebiudes auf die Station
Wollishofen, die Verschiebung des bisherigen Stationsgebiiudes letztgenannter Station behufs Verwendung als Giiter-
schuppen, die Versetzung des Passagierabtrittes ebendaselbst und endlich die Verlegung von Geleisen, Bahnabschliissen,
Telegraphen- und Signaleinrichtungen auf den siimtlichen Stationen der in Frage kommenden doppelspurigen
Strecke. ‘

An dem um Fr. 56,029.17 Cts. gestiegenen Anteil am ,Ertrag gemeinschaftlicher Linien®
partizipi’eren alle vier Geemeinschaftsbahnen und zwar die Botzbergbahn, einschliesslich die Linie Koblenz-Stein, mit
Fr. 32,883.16 Cts., die Aargauische Siidbahn mit Fr. 21,556.62 Cts. und endlich die Linie Wohlen-Bremgarten
durch Riickgang des letztjihrigen Defizit-Anteils von Fr. 12,112.56 Cts. auf Fr. 10,523. 17 Cts. mit Fr. 1,589. 39 Cts.
Von dem Mehranteil fiir die Botzbergbahn, einschl. Linie Koblenz-Stein, entfallen nach den den Rechnungen iiber
diese Linie beigegebenen Sektionsrechnungen Fr. 24,191.13 Cts. auf die Botzbergbahn und Fr. 8.692.03 Cts.
auf die Linie Koblenz-Stein. '

Die Rendite der Beteiligungskapitalien betriigt fiir die Bitzbergbahn 6.770)o, fiir die Linie Koblenz-Stein
1.519%0, zusammen im Durchschnitt 5.959%0, gegen 5.739%0 im Vorjahr; fiir die Aargauische Siidbahn 5.600/0
gegen 5.240/0 im Jahr 1898. TIm Durchschnitt verzinste sich die Gtesamtbeteiligung von Fr. 21,190,000. — an
allen vier Gfemeinschaftsbahnen zu 5.660%/0 gegen 5.400/0 im Vorjahre.



Die Mehrausgabe von Fr. 489,660.'72 Cts. fiir die Verzinsung der Anleihen setzt sich wie folgt

Zusammen :

1. 490 Mehrzins auf dem Anleihen von 15 Millionen Franken d. d. 1. Juni 1898

fir 12, statt 8 Monate im Vorjahre —

Fr. 200,000. — zuziiglich die pro 1898

gekiirzten Marchzinse von Fr. 84,801.80 Cts. fiir Einzahlungen nach 1. Mai 1898

2. 40/o Zins vom 1. Mai bis 31. Dezember 1899 auf dem
10 Millionen Anleihen d. d. 19. Mai 1899 .
abziiglich : Marchzinse auf Einzahlungen nach dem 1. Mai 1899

3. Erhohung des Zinsfusses fiir einen Teil der Subventions-
Darleihen :
a) Rechtsufrige Ziirichseebahn, 1/20/0 Zins auf F'r. 330,000. —
fir 12, statt 101/2 Monate im Vorjahre
Desgleichen auf Fr. 4,060,000. — fiir 101/2 Monate,
d.h. vom 15. Februar bis 31. Dezember 1899
b) Linie Thalwil-Zug, /4% Zins auf Fr. 1,663,000. —
fiir 11 Monate, d. h. vom 1. Febr. bis 31. Dez. 1899

Dagegen gehen ab folgende Zinsverminderungen, infolge
Riickzahlung der Kapitalbeteiligung des Kantons Glarus fii die Linie
Glarus Linthal :

21/29/o Zins fiir 2 Monate auf 1,000,000 Fr. Riickzahlung per 1. Miirz 1898
210 L, 10 » 1,000,000 N » 1. Mirz 1899
419% , , 7., . 450,000 - » 31. Mai 1899
21/20/o 1,200,000 ., " s 1. Sept. 1899

n 4 ” ”n

3,650,000 F'r.

Fr. 266,666.67 Cts.

) 36175.03

Fr. 206.25 Cts.
, 17,762,650

, 881108 |,

Fr. 4,166.65 Cts.
, 20,833.85
, 11,812.50
, 10,000, —

Summe wie oben

Fr. 284,801.80 Cts.

. 229891.64

21,779.78

£

Fr. 536,473.22 Cts.

, 46812.50
Fr. 489,660.72 Cts.
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E. Verschiedenes.

Verkehr und Einnahmen.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz .
” " .,
Hin- und Riickfahrt 1.
" » " m .
Abonnementsbillette 1.
- | 1 ("
Lustfahrtbillette I
5 m.

Total

Rekapitulation nach Plitzen:
1. Platz
n.

Total

II. Gepécktransport

III. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
+ b, schweres Vich
» ¢, leichtes .
» d, Schweine

Hunde .

Total

IV. Gitertransport.
Eilgut
Btiickgut
Massengut A .

-y
Spezialtarif I .
» .
» III.

Total

V. Verschiedenes

Gesamttotal .

Rekapitulation:
Personentransport .
Gepiicktransport
Viehtransport .
Giitertransport
Verschiedenes

Total

e, Kitlber, Schafe und Ziegen

Transportquantititen Einnahmen
1898 1899 1898 1899
Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. C“‘; Prozente
11,027 8.5 11,939 Bar | 23,193. 26| 16.06 | 25,430. IOi 16.29
23,676 | 17.m 23,531 1657 | 30,429. 80| 2l.o7 | 30,763. 12 19.70
8,328 6.16 9,140 6.43 8,478. 23 H.87 9,861. 09 6.82
28,198 | 20.8 30,888 214 | 19,109. 92| 13.24 | 21,463. 14| 131
10,893 8.06 10,984 T8 8,339. 33 Hus 8,907. 93, H
6,110 4.52 6,266 4.41 3,080. 04 2.8 3,607. 64 2.84
15,801 | 1l.es 16,242 1148 | 29,188. 35| 20.21 || 30,964. 62| 19.83
31,190 | 23.07 33,067 23.28 | 22,687. 97| 15.6s | 25,107. 47 16.087
135,223 100 | 142,057 | 100 |144,406. 90| 100 [156.155. 11| 100
46,049 | 34.05 48,305 34.00 | 69,199. 17| 4T.02 || 75,163. 74| 483
89,174 | 65.95 || - 93,752 66.00 | 75,207. 73| 52.08 || 80,991. 37| bHl.sr
135,223 | 100 142,057 100 | 144,406. 90| 100 | 156,155. 11| 100
Tonnen Tonnen
338 389 6,236. 79 6.902. 32
Stiick Stiick
230 5.35 149 H.12
677| 156 523 17.95
771 17.98 416 14.08 .
9 0.05 . B 4,632. 56 2,969, 41
1,807 | 42.08 1,134 38.98 ;
812 18.89 691 23.12
4,299 | 100 2913 100 4,532. 56 2.969. 41
Tonnen Tonnen
1,590 1.09 1,602 1.08
11,335 7.80 11,755 T.55
7,029 4.84 7,303 4.69
32,703 | 22.61 36,058 23.15 )386,092. 67 416,239. 00
33,004 | 2215 43,067 27.65
14,960 | 10.29 11,040 T.09
44,636 | 30.72 44,928 28.84
145,307 | 100 155,753 100 | 386,092. 67 11 416,239. OO|
i 68. 78 78. 20 |
541,337 70 582,344. 04 |
P 144,406. 90| 26.68 | 156,155. 11| 26.81
6,236. 79| 1l.s 6,902. 32 1.19
4,532. 56 0.84 2,969. 41 0.51
386,092. 67| Tl.se |[416,239. 00| Tl.8
. 68. 78 0.01 78. 20 0.0t
541,337. 70| 100 |582,344. 04| 100
| l
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Durchschnittseinnahmen.

Personen Gepiick Vieh Giiter sehi‘t’:l;les ei'ﬁgzl:ll;:e
Anzahl Fr. Cts.| Tonnen | Fr. |Cts. Sﬁi;l?lu ¥r. | Cts.] Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1899 (142,057 |156,1565 | 11| 389 16,902 | 322,913 12,969 | 411 155,753 | 416,239 [00| 78 | 20 | 582,344 | 04
1898 |135,223 144’406190 388 18,236 | 79 {4,299 I4,532 56| 145,307 | 386,092 | 67| 68 | 78 | 541,337 | 70
mehr als 1898 | 6,834 11,748 | 21 51| 665(53] — | — |—| 10,446 30,146!33 9 | 42 | 41,006 | 34
weniger , . - [—] — | — |— 1,386 1,563 | 15 - e e e N

Per Reisenden’

Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Giiter |

1899 Fr. 1. 10 Cts. Fr. 17. 74 Cts. Fr. 1. 02 Cts. Fr. 2. 67 Cts.
1898 v 0T - 18. 45 » 1.056 . 2.66
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
Gegeniiber 1898
1898 1899
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. | Cts. | Prozente Fr, Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 225 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 | — 2.14 - = - | =
15,384 | 15 | 8.7 2. Besoldungen des Verwaltungspersonals . 14,995 | 20 [ 3B.20 — — 388 | 95
3. Besoldungen und Ersparnisprimien des 8chiffs-
151,661 | 48 | 34.10 personals 5 150,731 | 69 | 32.20 - | = 929 79
2,737 37| Oue2 4. Bekleidung desselhen 2,544 | 054 - - 192 | 62
5. Mietzinse, Bureaubediirfnisse cte., Holmu hmng
3,102 | 88 | 0.0 und Beheizung der Bureaux 3,349 52 | 0.2 246 | 64 — —
60,508 | 80 | 13.64 || 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . || 65,932 30 | 14.09 5,423 | 50 - —_
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
98,877 | 04 | 22.00 . tung und Beheizung der Schiffe . [112,126 | 34 | 23.95 | 13,249 30 — —
73,713 17 | 16.62 9. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung . 77,857 | 48 | 16.68 4,144 | 31 — —
11,110 | 40 | 250 | 10. Assekuranzpriimien . 11,490| 38 | 2.5 3191 98| — | —
16,505 09 | 8.2 11. Verschiedenes . ; .|l 19,088 20 4.08 2,683 | 11 - —
443,600 | 38 | 100 Total |468,115| 86 | 100 | 24,515| 48 | — —
I

Nach vorstehender ﬁbersjcht sind im Berichtéjahr Fr. 24,515.48 Cts. Mehrausgaben gegeniiber dem

Vorjahr entstanden, welche wesentlich durch. vermehrten Giiter- und Trajektverkehr (Kap. 6/7), grossere Fahr-

leistungen und durchschnittlich grosseren Materialverbrauch der Schiffe (Kap 8), vermehrten Schiffsunterhalt

(Kap, 9), vermehrte Steuern und Kon/ewomgebuhlen und vermehrten Aufwand fiir Unterhalt der Werfte (Kap. 11)

begriindet werden.



Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1898 1899
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total k;:; atr Prozenten Total k‘elr ! tr Prozenten
MOT __| der Brutto- rometer | qer Brutto-
Fr. ’ Cts. Fr. l Cts. | e,mmhmen l"r: o \ Cts. Fr. Cts. emnﬂ}lmen
Einnahmen . . . . 541,337 70 4 H4 — .)8‘2,344 04 4 69 —
Ausgaben . 2 X ; 443,600 | 38 3 72 81.95 468,115 | 86 3 77 80.88
Vorschlag . 2 : . 97,737 | 32 — 32 18.05 114,228 | 18 — 92 19.62
Betriebsmaterial.

Im Bestande des Betriebsmaterials auf dem Bodensee ist im Berichtsjahr keine Anderung eingetreten.
Derselbe war somit am Ende des Berichtsjahres folgender: 6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne
Trajektkithne, 1 Trajektdampftihre und 1 eiserner Schleppkahn, letztere beiden gemeinschaftlich mit Bayern.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

a. Leistungen der Schiffe: 1898 1899
Dampfboote und Trajektfihre (letztere zur Hilfte).
Dieselben haben zuriickgelegt . . . . . . Kilometer 119,074 124,091
und zwar in s . . i . Zeitstunden 6,801 7,184
somit per Zeitstunde durchschmtthch . . . . Kilometer 17.51 1707
Schleppboote. Solche durchliefen . . . ’ . ” 98,818 108,035
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz . -~ . . . . . Ster 11.000 9.500
Steinkohlen . . Tonnen 3,481.450 3,757.260
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Stemkohlen (1 Ster
Holz = 400 Kilogr. Kohlen) . s < % 3,48b.850 3,761.050
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . . Kilogramm ¢ 29.275 30.309
» Zeitstunde . . : ant i 512.550 523.531
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen e T i Franken - 93,080.45 105,330.21
per Kilometer . , . s S Centimes 841 84.88
» Zeitstunde . ‘ ; . 2 Franken 13.69 14.66
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . . Tonnen 9.514 10.819
per Kilometer . Kilogramm 0.018 0.088
» Zeitstunde . ‘i 1.3 1.4s6
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . .. . . Franken | 3,638.76 4,341.90
per Kilometer . . . . Centimes 2.97 3.50
» Zeitstunde . . . A " 52.08 60.44 -
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen : P Franken 73,713.17 ©7,857.48
per Kilometer . . . Centimes 61.01 62.74
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantititen Einnahmen
1898 1899 1898 1899
L Perso"emra“sport' Personen Prozente Personen Prozente I'r, Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente
Einfache Fahrt I. Platz 6,448 | 2.66 5,880 | 2.29 4,966. 56 | bH.26 4,259. 30| 4.s1
" 5 : I, 22,962 | 9.7 23,856 | 9.9 9,834. 85 | 10.42 8,870. 45| 10.02
Hin- und Riickfahrt L 27,083 | 11.8 28,952 | 11.e8 20,525. 83 | 2115 20,023. T5{ 22.61
N o o Al 129,645 | 53.50 147,902 | 57.62 39,747. 54 | 423 37,481. 61| 42.38
Strecken-Abonnements. I. 2,871 | 1lus 1,302 | 0.1 793. 15 | 0.s4 294. 85| 0.38
,, O IL 28,062 | 11.58 21,877 | 8.2 4,369. 38 | 4. 3,228. 55| 3.e5
General-Abonnements . 1. 1,117 | 0.6 1,574 | 061 |- 2,104. 50 | 2.8 2,112. 91| 2.9
- -« IL 1,322 | 0.5 1,588 | 0.2 1,762. 86 | 1.s7 1,517. 56| 1.7
Gesellschafts-, Lust- u. )
Rundfahrtbillette L 4 12,682 | H.2s 11,336 | 4.2 6,837. 05 T2 6,464. 86| T.s0
,, L. 10,156 | 419 12411 | 484 3,415. 70 | 3.2 4,297. 79| 4dss
Total . [ 9242348 | 100 256,683 | 100 94,357. 42 | 100 88,551. 63| 100
Rekapitulation nachPlédtzen:
I. Platz 50,201 | 20.71 49,049 | 19.1 35,227. 09 | 37.s8 33,155. 67| 37.u4
1 A s 192,147 | 7929 207,634 | 80.s9 1 59,130. 33 | 62.67 55,395. 96 | 62.56
Total 242,348 | 100 256,683 | 100 94,357. 42 | 100 88,551. 63| 100
Tonnen Tonnen
II. Gepicktransport 588 611 2,673. 05 2,794. 70
II1. Viehtransport. Stiick Stiick
Klasse I . 26 | 2.8 22 | 2.6
W II 436 | 42.05 381 | 40.92 823. 00 738. 15
, I 542 | 52.18 508 | 54.57
. IV . 23 | 2.4 20 | 2.5
Total 1,027 | 100 931 | 100 823. 00 | | 78815
IV. Verschiedenes 800. 00 500. 00
Gesamttotal 98,653. 47 92,5679. 48
Rekapitulation:
Personentransport 94,357. 42 | 95.65 88,5601. 63 | 95.65
Gepiicktransport : .2,673. 05 | 2.7 2,794. 70 | 3B.02
Viehtransport : 823. 00 | 0.3 733. 15 | 0O.79
Verschiedenes " 800. 00 | 0.1 500. 00 | 0O.54
Total 98,663. 47 | 100 | 92,579. 48 | 100
|
Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Ziirichsee~Dampfboote.
N Ver- Total-
Personen Geplck e sk schiedenes | einnahmen
Anzahl Fr. i Cts. |T Fr. |Cts.| Stiick Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1899 256,683 88,561 | 63 [ 611 2,794 |70 931 733 | 156 500 | 00| 92,579 | 48
1898 242,348 94,357 ; 42 | 588] 2,673 05| 1,027 823 | 00 800 | 00| 98,6563 | 47
mehr als 1898 1488 | — | —| 28| wafes| — | - |=| = | =] - |-
weniger , — 5,806 | 7Y — —_| - 96 89 | 85 300 | — 6,073 | 99

13
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Durchschnittseinnahmen.

Per Relsenden Per Tonne Gepiick Per Stiick Vieh Per Tonne Giiter
1899 5 ’ d : Fr 0 34 Cts. Fr. 4. 57 Cts.. Fr. 0. 79 Cts. Fr. — Cts.
1898 . . . . » 0.39 , » 450 s 0.80 , N

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1806 1809 Gregeniiber 1898

Mehrausgabe | Minderausgabe

Fr. Cts. | Prozente Fr, Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts. -

50000 — | 3.2 1. Centralverwaltung und technische Leitung .| 5000 — | 3. - |- e

2,551 — 1.59 2. Besoldung des Verwaltungspersonals . .| 2626 — 171 | — — | -

75,263 09 | 47.01 3. Besoldungen und Lihne des Schiffspersonals. || 75,050 | 22 | 50.52 — | = 212 | 87

1,388 25 0.87 4. Bekleidung desselben . : | 1,069 | 45 0.72 — | - 318 80
5. Mietzinse u. Bureaubediirfnisse etc. Beleuchtung

5,414 16 3.38 und Beheizung der Bureaux " - 5,098 05 343 — | - 316 ] 11
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuehtung

28,217| 41 | 17.62 und Behelzung der Schiffe . . . .|| 30,782 | 77 | 20.72 2,065 | 36 —_ | —

31,140] 94 | 19.15 7. Unterhalt der Schiffe samt Ausriistung | 19,602 55 | 133 — |'— 111,638 39
8. Assekuranzprimien, Steuern und Konzessions-

3,842/ 84 2.40 gebiihren ; . ; : o e .|| 3,417 36 2.50 - | — 425 | 48

7,293 70 4.56 9. Verschiedenes , . . . . " ; 6,012 | 94 4.05 — — 1,280 | 76

160,111 39 | 100 Total . [|148,559 | 34 | 100 — — | 11,552| 05

[ .

Die durch vorstehende Ubersicht ausgewiesene Minderausgabe von Fr. 11,552, — setzt sich zusammen
aus zwei Mehrausgabeposten von Fr. 2640. — und sechs Minderausgabeposten von total Fr. 14,192. — Die Haupt-
post der Mehrausgaben (Kap. 6) wird begriindet mit durchschnittlich grosserm Materialverbrauch der Schiffe und
die Hauptpost der Minderausgaben (Kap. 7) mit geringerm Aufwand fiic Unterhalt der Dampfboote ,Helvetia®,
»ot. Gotthard® und ,Lukmanier.

Finanzergebnis des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

1898 1899
per In er In
Total Fahrkilometer | Prozenten atal Fahrk?lometer . | Prozenten
der Brutto- i der Brutto-
Fr. Cts. Fr, Cts. einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. oinnahmen
Einnahmen . . . . 98,653 | 47 1 04 - 92,579 | 48 0 99 -
Ausgaben . . . . ¢ 160,111 | 39 1 69 | 162.2 148,659 | 34 1 59 | 160.47
Riickschlag . . . .| —61,457 | 92 -0 65 | —62.29 - 55,979 | 86 -0 60 | — 60.41
Betriebsmaterial.

Im Bestand des Betriebsmaterials fiir den Ziirichsee ist eine Anderung nur durch den Abgang von zwei
hilzernen Kohlenschiffen eingetreten. Derselbe war sonach zu Ende des Berichtsjahres foloendel -1 Salondampfer,
3 andere Raddampfer, 2 Schraubendampfboote, und 2 eiserne Kohlenschiffe.



Statistik iiber den Betrieb der Dampfboote auf dem Ziirichsee.

1898 1899
a. Leistungen der Dampfhoote —
Dieselben haben zuriickgelegt . ‘ ’ . : : . Kilometer 94,5625 93,503
und zwar in . . . . HIL . . . Zeitstunden 6,567 6,340
per Zeitstunde durchschnittlich . . ‘ : . . Kilometer 14.50 14.15
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz . . N Ster 9.000 5.500
Steinkohlen : . . ; . ; : : . Tonnen 1,053.550 1,090.250
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen : - 1,057.150 1,092.150
(1 Ster Holz = 400 Kilogramm Kohlen.)
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . Kilogr. 11.184 11.684
» » Zeitstunde . . . . " 160.979 172.511
Kosten fiir Brennmaterial im ganzen x ” s : Franken 26,166.49 28,753.33
# # - per Kilometer s . : Centimes 27.68 30.75
. ” % » Zeitstunde . ; . N Franken 3.98 4.54
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im ganzen . Tonnen 3.262 3.305
» » o per Kilometer . Kilogr. 0.085 0.036
w » w1y ZLeitstunde. A 0.497 0.585
Kosten fiir Schmiermaterial im ganzen . . . . Franken 1,556.80 1,583.46
per Kilometer § . . Centimes 165 L.eo
; » Zeitstunde . . . % 23.11 24.98
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im ganzen . ‘ A Franken 31,140.94 19,602.55
per Kilometer . . Centimes 32.94 20.86

Mit Bezug auf die I'rage der Fortsetzung des Betriecbes und das Verhiiltnis zu den Konkurrenzunter-

nehmungen verweisen wir auf Abschnitt I, S. 36.

3. Werkstittebetrieb.

Schon durch die im Jahre 1898 fiir die Hauptreparaturwerkstitte Ziirich durchgefithrten Erginzungs-
bauten wurde deren Leistungsfihigkeit stark gesteigert. Die Erweiterung des Etablissements ist aber auch wihrend
des Berichtsjahres planmiissig fortgesetzt worden; dazu erfolgte fiir die Abteilung der Hauptwerkstitte fiir Loko-
motivreparatur eine sehr fiihlbare Entlastung durch die Inbetriebnahme der vorziiglich eingerichteten neuen Depot-
werkstiitte Ziirich. 'Wir sind nun in den Stand gesetzt, simtliche Lokomotivrevisionen vorschriftsgeméss und ohne
Verzigerung zu besorgen.

Dic Abteilung fiir 'Wagenreparatur ist einerseits durch die Einrichtung einer kleinen Schuellreparatur-
werkstiitte mit zugehdrigen Geleisen im Rangierbahnhof Ziirich ebenfalls entlastet und anderseits mittelst baulichen
Ergiinzungen sowie dadurch erweitert worden, dass ihr nach Bezug des neuen Rohmaterialbahnhofes Ziirich in
dem noch fiir Betriebszwecke reservierten Teile des alten Rohmaterialbahnhofes Geleise zugeteilt wurden zur
weiteren Aufstellung von schadhaften Wagen und Vornahme von Reparaturen, die im Freien besorgt werden konnen.

Mit diesen Massnahmen und nach Vollendung der zur Zeit noch im Gange befindlichen Ergiéinzungsein-
richtungen werden wir, wie es bereits bei der Lokomotivreparaturabteilung der Fall ist, auch die Wagen-Reparatur-
werkstiitte auf die gewiinschte Hohe gebracht haben, welche die Gewihr bietet, dass die fiir den Wagenpark
unseres ganzen Bahnnetzes nach bestehenden Vorschriften in Frage kommenden Wagenrevisionen prompt und

unter Vermeidung von Riickstinden durchgefithrt werden kinnen.



— 100 —
Die Rechnung der Werkstiitte zeigt folgendes Ergebnis:

Einnahmen.
Arbeiten und Materialabgaben zu Lasten

des Kisenbahnbetriebes : : s ' , " ‘ Fr. 1,461,213. 27 Cts.
des Dampfhbootbetriebes :

a) auf dem Bodensee . . Fr. 92,756. 14 Cts.

b) auf dem Ziirichsee . A » 23,381. 34

- , 116,137. 48

des Bau-Contos . ‘ ; " g ; : A ; 5 35,217. 17
des Erneuerungsfonds . : " . ; ; ; ; 3 53,165. 04
von andern Rechnungsstellern der Nordostbahn . . . . 5,974. 75
von fremden Verwaltungen . ’ ‘ . N ; : s 172,790. 50

Total der Einnahmen Fr. 1,844,498, 21 Cts.

Ausgaben.

Besoldungen, Unterhalt der technischen Einrichtungen, Be-

leuchtung, Heizung, Assekuranz ete. . . 3 . Fr. 286,570. 67 Cts.
Arbeiten auf Eisenbahnbetriebs-Conto i : : : » 1,093,038. 41
Arbeiten auf Dampfbootbetrieb : ;

@) auf dem Bodensee . . Fr. 70,530. 73 Cts.

b) auf dem Ziirichsee : ; » 18,210. 07

% 88,740. 80

Arbeiten auf Bau-Conto . . . . ; . . » 35,266. 72
Arbeiten fiir andere Rechnungssteller der Nordostbahn . » 40,093. 70
Anschaffung von Reservestiicken und fiir unvollendete Arbeiten % 299,383. 05

Total der Ausgaben » 1,843,093. 35
Einnahmen-Uberschuss  Fr. 1,404. 86 Cts.

welcher als Ertrag von Hiilfsgeschiiften den ,Verschiedenen Einnahmen“ der Betriebsrechnung unter Kapitel IIT 2a
gutgebracht ist.
In dem Einnahmen-Posten des Eisenbahn-Betriebes von Fr. 1,461,213. 27 Cts. figuriert der Unterhalt
des Rollmaterials mit Fr. 1,455,820. 42 Cts. und zwar: .
Die Lokomotiven (inkl. Fr. 129,011. 58 Cts. Ersatzstiicke) mit Fr. 748,860. 22 Cts.

» Personenwagen (5, , 15,898.49 , ” ) 5, 290,367. 90
» Gepick- und Giiterwagen ( , 5 57,274, 40 o ) » o 416,592, 30

Total Fr. 1,455,820. 42 Cts.

In der Hauptwerkstitte gelangten im Berichtsjahre 158 Lokomotiven, 1381 Personenwagen, 148 Gepiick-
wagen und 5287 Giiterwagen zur Reparatur und Revision. Der durchschnittliche Reparaturstand des gesamten
Rollmaterials betrug bei den Lokomotiven 8o, bei den Personenwagen 8,4%0, bei den Gepiickwagen 4,300 und
bei den Giiterwagen 2,350/0. Ausserdem beschiiftigten sich die Filial-Werkstitte Romanshorn, sowie die Depot-
Werkstiitten Winterthur und Brugg im Berichtsjahre mit den laufenden Reparaturen und dem Unterhalt der im



— 101 —

Dienste stehenden Lokomotiven. In der Wagen-Werkstitte Romanshorn wurden 23 Personenwagen, sowie 7 Ge-
pick- und 578 Giiterwagen revidiert.

Von den wichtigern laufenden Reparaturen des Rollmaterials sind zu erwiihnen:

1. An Lokomotiven: Abdrehen der Bandagen von 411 Paar Triebriidern, 282 Paar Tenderridern,
und 76 Paar Laufriidern, sowie Reparatur von 1088 Stiick Lokomotiv- und 723 Stiick Tendertragfedern.

2. An Personenwagen: Abdrehen und Auswechseln von 172 Paar Bandagen, Anstreichen von 89
Stiick Wagen und 188 Wagendiichern, Uberziehen von 20 Wagendiichern, Umpolstern und Uberziehen von 914
Sitz- und Riickenpolstern, sowie Reparatur von 240 Stiick Tragfedern.

3. An Gepick- und Giiterwagen: Reparatur von Kontroll-Apparaten, Auswechseln und Abdrehen
von 514 Paar Bandagen, Anstreichen von 10 Gepiick- und 171 Giiterwagen, Anstreichen von 74 Wagendichern,
Reparatur von 720 Stiick Tragfedern.

Von den fiir den Dampfhoot-Betrieb auf dem Bodensee ausgefiihrten Arbeiten im Betrage von
Fr. 92,756. 14 Cts. sind im speziellen hervorzuheben: Die Hauptreparatur des Trajektkahnes IIT mit Fr. 13,803. 95 Cts.,
die Vollendung der Hauptreparatur des Trajektkahnes B mit Fr. 14,681. 59 Cts. und endlich die Hauptreparatur
des Dampfbootes ,Ziirich“, welche aber erst im Jahre 1900 vollendet werden wird. Von den Kosten der detztern
entfallen auf das Jahr 1899: Fr. 11,429. 78 Cts.

Zu Lasten des Dampfboot-Betriebes auf dem Ziirichsee figurieren unter den Einnahmen
Fr, 23,381. 84 Cts. und sind hiebei insbesondere die Reparaturen der Landungsstege mit Fr. 3,748. 61 Cts. zu
erwihnen.

Die Arbeiten auf Bau-Conto im Betrage von Fr. 35,217. 17 Cts. spezifizieren sich folgendermassen :

1. Arbeiten fiir Unterbau, Hochbau, Signal-Einrichtungen u. s. w. . ¢ ’ Fr. 7,008. 52 Cts.
2. Ausriistung von neuen Lokomotiven : ; : 5 g : . ‘ s 6,773. 50
3. Ausriistung von neuen Personenwagen » 11,233, 39
4. Anfertigung von Blechflaschen und Laternen u. s. w. fiir diverse Stationen . o 198. 77
5. Herstellen der Inventargegenstinde fiir die neuen Lokomotiv-Remisen Ziirich

und Romanshorn . . . s ; 5 : . . . | : 10,007. 99

”

Total Fr. 35,217. 17 Cts.

»

Die Arbeiten und Lieferungen auf Conto Erneuerungsfonds von Fr. 53,165. 04 Cts. stellen sich wie folgt:
1. Ersetzen eines Dampfkessels mit Feuerbiichse . ] . . . . Fr. 8,466. 69 Cts.
2. Ersetzen von 4 Feuerbiichsen » 10,038. 73
3. b » 2458 Siedershren : 3 : : ; : » 21,985, 86
» » 8 Dampfeylindern . . . . . . . . ; , 0,005. 61

4

5. » » 202 Bandagen fiir Triebriider . A ; s ‘ , 19,818. 06
6. % » 132 5 » Lauf- und Tenderrider ; . ; : s 8,613. 08
1 o s 08 % » Personenwagen . . . . . s 3,160. 5T
8. ,, , 116 N » Gepick- und Giiterwagen . . ‘ : ., 6,321.11
9. B . 8 Achsen 5 % - 5 : , : i 5 599, 35 ,

Fr. 84,559. 06 Cts.
Abziiglich der Erlose an Altmaterialien y 31,394, 02

Total Fr. 53,165. 04 Cts.
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Unter den Arbeiten zu Lasten anderer Rechnungssteller der Nordostbahn im Betrage

von Fr. 5,974. 75 Cts. figurieren:

1. Arbeiten auf Conto Material-Rechnung des Bahn-Ober-Ingenieurs

2. Diejenigen auf Material-Conto (Materialverwaltung)

3. 4 » Liegenschaften-Conto N. O. B.
4. 5 » Betriebsrechnung der Botzbergbahn

Total

Fr. 3,463. 92 Cts.

. 2,347. 51
: 21. 18 ,
, 141 54 ,

Tr. 5,974. 75 Cts.

Der letzte Einnahmen-Posten von Fr. 172,790. 50 Cts. zu Lasten von eignen Verwaltungs-

zweigen, fremden Verwaltungen und Privaten besteht aus folgenden Ansiitzen:

1. Vergiitungen des Bahn-Oberingenieurs fiir den Unterhalt der Bahnanlagen,
Telegraphenleitungen, Weichen, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Signale, Kin-
friedigungen, Materialtransportwagen, Ergéinzung und Unterhalt des Bahn-

inventars .
2. Erginzung und Unterhalt des Stations-Inventars
3. Unterhalt des Inventars der Hauptmagazin-Verwaltung .

4. Beitriige von fremden Verwaltungen und Privaten an den Unterhalt des Roll-

materials und der Schiffe der Nordosthbahn

5. Vergiitungen von fremden Verwaltungen und Privaten fiir gelieferte Arbeiten

6. Erlose aus Abgangsmaterialien

Total

Der Arbeiterstand stellte sich Ende 1899 gegeniiber 1898 wie folgt: .

1898 1899
Hauptwerkstitte Ziirich 572 600
Filialwerkstitte Romanshorn 98 89
Depot Winterthur 16 16
, Brugg : 11 10
Schiffswerfte 'Wollishofen 14 17
Total: 711 732

4. Unfille.

Fr. 27,7119.61 Cts.
, 15830.72 ,
, 312.33
. B319.77
, 11,656.39

, 111,891.68

Fr. 172,790.50 Ots.

Im Berichtsjahr sind 5 Entgleisungen, 4 auf Stationen und 1 auf offener Bahn, sowie 8 Zusammenstosse

auf Stationen vorgekommen, wobei 2 Reisende getotet, und 6 Reisende, sowie 2 Angestellte verletzt wurden.

Infolge anderweitiger Vorfille wurden auf der Bahn 15 Personen getotet und 128 Personen verletzt. Die Todes

fille betrafen 1 Reisenden, 6 Bahnangestellte und 8 Drittpersonen, die Verletzungen 4 Reisende, 119 Bahnangestellte

und 5 Drittpersonen. Ferner sind noch 5 auf Bahngebiet vorgekommene Selbstmorde zu verzeichnen.
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5. Versicherungen.
Auf Ende des Berichtsjahres standen folgende Versicherungen in Kraft:
@) Gegen Feuerschaden:

1. Gebiude in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaff-
hausen, Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus, ferner im Gross-
herzogtum Baden . :

2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorriite und Mobiliar .

b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:
Trajektgiiterwagen und Transportgiiter auf dem Bodensee

¢) Versicherung der Passagiere und im Dienst befindlichen
Postangestellten auf den Ziirich- und Bodensee-Dampfbooten
auf Ableben durch Unfall .

\ Total

Uberdies besteht zur Ausgleichung der Tolgen von Personen-Unfiillen und
Beschiidigungen von Transportmaterial der Versicherungsfonds, der per Ende

1899 laut Rechnung einen Aktivsaldo erzeigt von

. 21,885,670, — Cts.

53,975,000. —

. 75,810,670. — Cts.

360,000. —

1,100,000. —

. 77,270,670. — Cts.

Fr.

1,018,812.18 Cits.

Der Brandkataster unter litt. a 1 ist um Fr. 855,670. — grisser als im Vorjahr infolge Zuwachs der

in Ziirich erstellten neuen Lokomotivremise und Krweiterung verschiedener Stationsgebiude, Giiterschuppen und

Wiirterwohnhiiuser. Dagegen sind von den Versicherungen unter litt. a 2 diejenigen fiir die Lagergiiter in

Romanshorn um Fr. 750,000. — reduziert worden, zum Teil wegen Kiindung der Miete des kantonalen Lagerhauses

daselbst durch den Fiskus, wiihrend hinwieder wegen weiterer Vermehrung des Rollmaterials die Versicherungs-

Summe fiir dasselbe um F'r. 500,000. — erhoht werden musste.
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6. Personaletat.

I

II.

I11.

Der Stand des Personals auf Ende des Jahres war folgender:
A. Bahnbetriebs-Personal.

Allgemeine Verwaltung.

Priisident des Verwaltungsrates

Direktion

Sekretir des Verwaltungrates

Oberinspektor .

Sekretariat der Direktion, Kanzlex und chlstratur . . .

Vorstand des Rechnungsrevisorats und Buchhaltungsbureau, Buchhalter
und Gehiilfen .

Hauptkassier und Gehiilfen .

Vorstand des Rechts- und Rek]umatnonsbureau und Gehulfen

Vorstand des Personentarifbureau und Gehiilfen .

Kommerzieller Inspektor und Gehiilfen (Griitertarifbureau) :

Vorstand der Betriebskontrolle einschl. statistisches Bureau und Gehulten ;

Telegrapheninspektor und Gehiilfen

Hauptmagazinverwalter und Bureaugehiilfen

Magazinier, Schaffner und Arbeiter der Hauptmagazin- Velwaltung

Abwiirte der Centralverwaltung

Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienst.

Bahnoberingenieur und Adjunkte .

Ingenieure, Architekt, Assistenten und Geometer etc s

Kassabureau, Kanzlei und Abwiirte des Oberingenieurs

Briickenaufseher, Briicken- und Stellwerkmonteure, Beleuchtungskontrolleur
und Gehiilfe

Sektionsingenieure

Bahnmeister, Telegraphenaufseher und Asplranten

Bahn- und Hiilfsbahnwiirter . .

Barrierenwiirter und Barrierenwiirterinnen

Strassenwiirter

Bahnarbeiter .

Baumaterialverwalter, Vorstand der Bauwerkstutte, Werkfuhrcr und Burenu-
gehiilfen ¢

Vorarbeiter und Arbexter der Bauwerkstatte

Expeditions- und Zugsdienst.

Betriebschef und Adjunkte 5
Sekretiir, Kanzlei und Abwart des Betrlebschefs .
Vorstand der Centralwagenkontrolle und Gehiilfen
Bahnbezirks-Vorstinde . .

Adjunkte und Inspektionsgehiilfen

Stationsvorstinde . ”

Einnehmer

Gepiickexpedienten

Stationsgehiilfen, Telegraphxsten und Wagenkoutrol]eure

Ubertrag

1898 1899

Mit Mit
J;(l:lxl‘c;?t- Tn;'gnel a| Total Ji ;:::5?{ Tn;?el d Total
Anzabl [ Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
— = - 1 — 1
) — 5 5 — 5
1 — 1 1 - 1
1 — 1 1 — 1
28 3 31 26 5 31
19 7 26 18 8 26
3 — 3 3 —_ 3
5 — 5 b — 5
4 1 ) 3 — 3
11 1 12 13 1 14
83 14 97 81 15 96
T 1 8 6 1 7
10 — 10 10 — 10
7 73 80 7 78 85
b) 1 6 6 — 6
189 101 290 186 108 { 294
4 e 4 4 — 4
18 2 20 15 1 16
12 2 14 12 2 14
8 6 14 13 3 16
6 — 6 6 — 6
45 17 62 45 12 57
351 — | 3851 | 353 — | 863
123 — | 123 | 123 — | 123
1. — 1 1 - 1
— | 810 | 810 — | 410 | 410
17 2 19 16 2 18
3| 184 | 187 3| 155 | 158
588 | 1023 | 1611 591 585 | 1176
5 — b) 5 — )
17 5 22 18 4 22
22 3 25 19 4 23
15 — 15 15 —_ 15
13 - 13 10 — 10
158 — | 158 | 158 — | 158
38 - 38 37 1 38
20 — 20 20 — 20
213 23 | 236 | 218 19 | 237
501 31| 532 500 28 | 528
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Iv.

Ubertrag -
Portiers, Hausknechte und Putzerinnen
Gepiicktriger ;
Nachtwiichter
Lampisten und Dnmpfhewu Lt(‘
Rangierleiter
Wagenwiirter
Billetdrucker
Billetsortiererinnen
Wiirtervorstiinde
Weichen- und IIulfswuvhenwartor 7
Giiterverwalter in Ziirich und dessen Bureau
Giiterexpedienten 'und Gehiilfen
Lagerhausverwalter und Gehiilfen in /unoh und Romanshmn
(tiiterschaffner . . : 7 . . . X ¢ X
Schriftenbesorger, Frachtenbeziiger und Camionneure, sowie Portiers und
Auslidufer .
(tiiterverlader
Oberzugfiihrer
Zugfiihrer
Kondukteure .
Bremser

Fahrdienst und Werkstiten.

Betriebs-Maschinenmeister und Adjunkt
Konstrukteure, Zeichner, Bureaubeamte und Abwart
Depotchefs und deren Gehiilfen
Lokomotivkontrolleure .

Lokomotivfihrer

Lokomotivheizer

Wagenvisiteure

Wagenmeister und (xehult(,n

Zugskontrolleur

Lokomotivputzer .

Remisenarbeiter, Nachtheizer und Dlehschelbcnwmtex
Wagenschmierer, Lampisten und Wagenreiniger .

Maschinenmeister fiir den Werkstiittedienst und Ingenicure .
Werkfiihrer, Konstrukteure und Bureaubeamte

Chefmonteur und Vorarbeiter

Portier und Abwart . ; " : ¢
Werkstittearbeiter ) . . - . v

1898 1899
Mit Mit
dalren | pyoa | Total [ Jabree |y Gy | ot
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
501 81| 532 500 | 28| 528
922 6| 28| 22 4 26
28 | 87| 65| °7| 8| 62
12 6 181 12 71 19
3 6 9 3 6 9
57| — | 57| 8| ,—| 55
155 | 62| 217 150 | 51| 201
5l — 5 55 i 5
=1 -9 9l § — 9 9
2% —| 2| % 2| o1
520 |- 52| 572 | 514 | 51| 565
;3 3 gl 3
191 18| 209 | 1881 21| 209
10 5| 15 10 3| 13
41 —1 41| 40| —1| 40
461 13| 59| 42| 14| 56
- | 531 531 — | 511 | 511
g 3 1 3
(6. =} 116 14| — 114
230 6| 236 226 5| 231
205 1] 206 197 8| 205
2173 | 783 | 2956 | 2136 | 755 | 2891
2| — 2 2 = 2
14 7] 21 18 3] 21
10 1| 11 10 1 11
geled s L bR B 2
179 =119 | 114| —| 174"
209 | 57|26 | 218| 59| 277
84 10 44 | 34 9| 43|
8 =g s — 3
1]i = f1 1 = 1
— | 116 | 116 —1 13| 18
— | 81]|.81 | —| 45| 45
1] 61| 68 1] 69| 70
455 | 289 | 744 | 463 | 299 | 762
4| 7 4 4 — 4
8] —{ 18] 18] — 18
2] 2 30 41 2| 30
2 2 ol 9
— | 681 | 681 | — | 706 | 706
26| 709 85| 28| 732| 760
481 | 998 | 1479| 491 | 1031 | 1522

14
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1898 1899
B. Personal der Dampfschiffahrt auf dem M | Mt |
i Jahres- Taggeld Total | Jahres- Taggeld Total
Zirich- und Bodensee. sl gehalt
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

I. Ziirichsee.

Buchhalter ; 1 - 1 1 — 1
Chef-Kapitiin - und Kapltane ] . 4 - 4 4 — 4
Steuerméinner und Untersteuerménner . 6 — 6 ) — b
Einziiger und Matrosen 7 — 1 7 — 1
Maschinisten und Heizer 5 1 6 4 21 6
Anbinder 1 — 7 K — 1

\ 30 1 31 28 2 30

II. Bodensee.

Adjunkt 1 - 1 1w — 1
Rechnungsfiihrer und Gehil]fe 2 - 2 ‘2 — 2
Hafenmeister und Abwart 2 — 2 2 — 2
Kapitine ; 5 — 5 5 — bl
Steuerménner und TraJektfuhrer " 6 - 6 7 = 1
Schleppschiffithrer und Matrosen . 24 -— 24 23 — 23
Hiilfsmatrosen und Taglohner — 14 14 — 16 16
Maschinisten und Heizer 15 — 15 14 1 15

55 14 69 54 17 71

85 15| 100 82 19 | 10l

Rekapitulation.
A. Bahnbetriebs-Personal.

I. Allgemeine Verwaltung . . o ... .| 189 101 | 290 | 186 | 108 [ 294
II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdlensl ..« .. . .| 588|1023.| 1611 | 591 |. 585 | 1176
ITL. Expeditions- und Zugsdienst coue vy W nt e ] 2178 1188 | 2066 | 2186 7867|2891
IV. Fahrdienst und Werkstdtten . . . . . . . . | 481 | 998 | 1479 | 491 | 1031 | 1522

Total . | 3431 | 2905 | 6336 | 3404 | 2479 | 5883
Hienach kommen auf einen am Jahresschluss betriebenen Kilometer
Bahnliinge (809 Km.):
1898 T.ss Angestellte.
1899  T.1 idem
B. Dampfschiffahrts-Personal . . . .| 8| 15| 100] 82| 19| 101
L

Gesamt-Total . | 3516 | 2920 | 6436 | 3486 | 2498 | 5984
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.

Das in nachstehender ‘Tabelle aufgefiihrte Defizit und Deckungskapital der Pensions- und Hiilfs-
kasse per Ende 1899 ergibt sich wie folgt:

a) Defizit auf Grund der versicherungstechnischen Bilanz.

Bestand zu Ende 1898 : 4o 0 i X St el ¥R o ohel UFr, 1,960,152, 107 Cts,
ab: Verminderung im Jahr 1899 durch, den ausserordentlichen Zuschuss der Bahn-

gesellschaft als X. Amortisationsrate . s X . . : ; : . 5 176,494.30

Restiert am 31. Dezember 1899 Fr. 1,783,657.80 Cts.

b) Deckungskapital.
Bestand zu Ende 1898 . : . . A k : . } : . ; Fr. 10,034,044. 99 Cts.
Hiezu kamen im Berichtsjahr: i
1. fiir Verzinsung des Defizits per Ende 1898 zu 33/4%/0 Fr. . 73,505. 70 Cts.
2. an ordentlichen Einnahmen . % : : ; s 994,893.38
3. Vermehrung fiir nicht verfallene Aktivzinse . i i 18,142.34

Fr. 1,086,541.42 Cts.
abziiglich die Jahresausgaben von 1899 . . : s . D86,931.23

”

. 499,610.19

Sonach Bestand per 31. Dezember 1899 . . ; : : . T Fr. 10,533,655, 18 Cits.
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[. Jahresrechnung pro 1899.

Einnahmen.

1. Beitriige der Mitglieder:
a) Eintrittsgelder .
b) Beitriige von Gehaltserhﬁhungen "
¢) Regelmiissige Beitriige
) Nachzahlungen .

2. Beitriige der Gesollschaft:
a) Regelmiissige Beitriige
b) Ausserordentliche Beitriige .
¢) Sonstige Zuwendungen

3. Verschiedene Einnahmen:

a) Kapitalzinse und Kursgewinne

b) Beitréige von Versicherungsanstalten .

cj Erlése aus  gefundenen
Bussen ete. .

d) Geschenke und Verschledenes .

Ausgaben.

1. Unterstitzungen und Pensionen:

@) Unterstiitzungen und Pensionen an lebende

Mitglieder

b) Unterstiitzungen und Pensxonen an die
Hinterlassenen verstorbener Mitglieder .
¢) Aversalentschiidigungen fiir den Verzicht

auf das Unterstiitzungsrecht

2. Abgangsentsﬁhadigungen an

tretende Mitglieder.

3. Verschiedene Ausgaben (Verwaltungs-

kosten etec.)

Einnahmen-Uberschuss im Jahr 1899

Hiezu: Aktivsaldo-Vortrag vomJahr 1898

Aktivsaldo -Vortrag auf das Jahr 1900

Zahl der Mitglieder . .
Zahl der Unterstiitzungsfiille

Gegenstiinden

aus-

a. b. ¢
Pensions- Krankenkasse Hinikenkanss
und Hiilfskasse [fiir die Giiter- und| fir die o Total
fiir die Beamten Werkstiitte- B 2
) ahnarbeiter
und Angestellten arbeiter
Fr. o] Fr. ow| P |cw|  Fn | Cis
|
— - 3,780 | 3H T 3,780 |35
17,862 | 30 = - -— — 17,862 |30
321,250 |94 37,062 |61 16,788 |40 375,101+ 99
2,612 |90 = — — N = 2,512 |90
. 341,626 |14 - s — — 341,626 | 14
257,725 |31 — — — — 257,725 | 31
1,690 | — - - - = 1,690 | —
293,711 |55| 2,885 |15 1236 (35| 297,833 |05
5,555 | 97 1,067 | 60 239 50 6.863 |07
2,958 27 236 (70 132 {05 3,327 | 02
1,244,893 | 38 45,032 |41 18,396 (30| 1,308,322 |09
Ll
386,365 | 11 42,880 |95 17,867 |49 447,113 | 55
169,101 |87 1,080 | — o - 170,181 |87
2,760 | — — — - - 2,760 | —
27,195 |85 1.582 {05 ‘== — 28,777 |90
150840} | - |—f " T4[—] 1582 |40
586,931 23 45,543 | — 17,941 |49 650,415 | 72
657,962 15 e 510 |59 454 | 81 657,906 | 37
7,997,148 |84 81,250 |88 34,692 |42 8,113,092 |14
8,655,110 |99 80,740 | 29 35,147 1 23 8,770,998 51
3,277 1,810 969 6,056
876 741 425 2,042
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a. . b. &5
Pensions- Krankenkasse Ersakéikasio
und Hiilfskasse [ifiir die Giiter- und s Tota l_
fiir die Beamten Werkstiitte- fir d“?
. Bahnarbeiter
II. Bilanz auf'3l. Dezember 1899, |nd Angestelien | arbeiter
Fr. Ots.l Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Aktiven,
1. Wertschriften und hypothekansohe
Anlagen:
@) Schuldbriefe . " 5,121,700 | - 5,000 | — — —1 5,126,700 | —
b) Diverse Obligationen . 2,253,000 | - 14,000 14,000 | —|| 2,281,000 | —
¢/ Nordostbahn-Obligationen o i 1,225,500 | — 61,500 | — 20,000 | —|I 1,307,000 | —
2. Guthaben an die No:dostbahngvsell- ' )
schaft ey AL e 54,910 |99 240 |29 © 1,147 |23 56,298 | 51
3. Nicht verfallene Aktivzinse . 94,886 |39 — — — — 94,886 |39
4. Sonstige Guthaben . — - — — - - —
5. Liegenschaften — — - — — — —
6. Kassasaldo — — — — — -1 — -
7. Defizit 1,783,657 |80 — - -1 1,783,657 | 80
' 10,533,655 18] . 80,740 |29 35,147 | 23] 10,649,542 |70
' ' Passiven. )
1. Bohulden s i 5 otine o 5 e Ter e P ‘ s — EX — — - - —
2. Nicht verfallene Passivzinse k —_ — - - — — - =
3. Deckungskapital . 10,633,655 |18 - - - — | 10,533,655 |18
‘4. Reserven — — 80,740 | 29 35,147 |23 115,887 | 52
10.533,655 | 18| 80,740 | 29| 85,147 | 23| 10,649,542 | 70

Auf “den Ausgaben der vorstehend aufgefiihrten Krankenkassen ergeben sich pro 1899 folgende Durch-

schnittsziffern :
. Krankenkasse der
b Giiter- und Werk-
stiittearbeiter
Zahl der Unterstiitzungsfille 741
» » Krankentage im Total 18,7311/2.
Krankentage pro Unterstiitzten im Durchschnitt 25,28
Krankengelder ,, 5 x " Fr. 33.76 Cts.
Heilungsk osten ,, ) . ; RIEL : : , 2411
Krankengelder und Heilungskosten per Unterstiitzten und Tag im Durch- :
~schnitt . . . . v ‘ . . ‘ " s i . N 2.29

Krankenkasse
fiir die
Bahnarbeiter

425

7289

17,15
Fr. 2461 Cts.
S L L S

» 245
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d) Alfred-Escher-Stiftung.

Der Wertschriftenbestand dieser Stiftung blieb im Berichtsjahr unveriindert, und es wurde der Zinsertrag
aus den das Stiftungskapital bildenden 30 Stiick 31/20/0 Gotthardbahn-Obligationen & Hr. 1000 = Fr. 30,000 den
in Betracht fallenden Conti wie folgt zugewendet:

Fr. = 700. — Cts. als Jahreszins von Fr. 20,000. — Cts. Kapital zu gunsten der Pensions- und Hiilfskasse;
Fr. 220.50 Cts. zu gunsten der Krankenkasse der Gtiiter- und Werkstittenarbeiter;

» 129.50  zu gunsten derjenigen der Bahnarbeiter des Bahnoberingenieurs;

»  350.— , als Jahreszing von Fr. 10,000. — Cts. Kapital.

Total Fr. 1,050. — Cits.

8. Kautionskagsen.

a) Barkautionen von Angestellten.

Aktivsaldo am 31. Dezember 1898 . . A ; : el ; . 5 Fr. '64,876. 25 Cts.
An Einnahmen kamen im Jahr 1899 hinzu: Einlagen und Zinse -Fr. . 9,831.05 Cts.
Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und

Zinsen . . s : : : g , . ; 4 4,6568.55 ., -+
: 3 Vermehrung S R TN a . 03172.50 "
Bestand am 31. Dezember 1899: in Wertpapieren . 5 ' Fr. 69,5600 —  Cts.
in Konto - Korrent - Guthaben
bei der Nordostbahn . 5 548.75.

Fr. 170,048.75 Cts.

©b) Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Deézember 1898 betrug der Aktivsaldo derselben

i : | . : Fr. 115,605. 20 Ots.
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1899 hinzu . i Fr. 27,852.47 Cts.

Die Ausgaben betrugen an Riickzahlungen von Kautionsguthaben
und Zinsen : 2 X ) . . g e s 23,475,567
: Vermehrung 2 1. 4,376.90

Bestand am 31, Dezember 1899:

in Wertpapieren . : Fr. 115,500. — Cts.

in Konto-Korrent-Schuld an die Nordostbahn . e +— 129.01

» ”

in Barschaft in Handen der Rechnungssteller . . ‘ » 4,611.11

Fr. 119,982, 10 Cts.
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Wir fiigen noch einen Ausweis bei iiber den Bestand und die Art der Leistung der gesamten Kautionen
der Beamten und Angestellten, sowie der Giiterarbeiter per 31. Dezember 1899 :

Kautionen von:

Beamten und stindigen Total
Angestellten | Giiterarbeitern

A. Bestand der Kautionen.

: Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
a). In bar . . . . 5 70,048 75 | 119,982| 10 | 190,030 | 85
b) In Wertschriften (von Beamten und Angestellten selbst depomerte ’I'ltel) 64,500 | — - - 64,600 | —
¢) Biirgschafts-Genossenschaft . . . . e e e e e e e+ ]2,8560,600| — — - 12,850,500 | —
d) Sonstige Biirgschaften (Personalbﬂrgschaften) e e e e e e o] 118000 — — | — | 118,000

Summe . |3,098,048| 75 | 119,982 10 |3,218,030 | 85

B. Anlage der Kautionen.
8) Unter getrennter Verwaltung:

1. Barkautionen von Angestellten . . . « @ 69,500 | — - — 69,500 | —
2. Von Beamten und Angestellten depomerte Wertsohnften S e e 64,500 | — - - 64,500 | —
3. Kautionskasse der stindigen Arbeiter. . . . . . . . . . - — | 115,500 | — | 115,500 —
b) In Verwaltung der Bahngesellschaft . . . . . . . . . . . . 548| 75 44821 10 5,030 85
o) Birgschafter. .. . " 0 0 0 . W e G v et o 2]2,968,600 | — — — 12,963,500 | —

Summe . | 3,098,048 | 75| 119,982 10 |3,218,030 | 85

V. Bahnbau.

I. Ausbau der im Betriebe befindlichen Linien.
a) Erweiterung des Hauptbahnhofes Ziirich.

Der in unserm Geschiiftshericht iiber das Jahr 1898 (Seite 91) als noch fehlend bezeichnete Ausbau des
Personenbahnhofes Ziirich durch Verlegung des Wartsaales und der Restauration III. Klasse auf die Nordseite
der Kinsteighalle gegenubel dem jetzigen Wartsaal II. Klasse entsprechend. der Lage der Billetschalter III. Klasse
konnte im Berichtsjahre nicht bewerkstelligt werden, weil die durch die Bundesbehorde zu erteilende Genchmigung
Unseres Projektes vom 12. November 1897, welches die genannten Bauten sowie die Unterbringung der Bahnpost
in neu zu erstellenden besondern Riumlichkeiten an' der Museumsstrasse vorsieht, das Jahr 1899 hindurch ausblieb.

Dagegen wurde die im letztjihrigen Gteschiiftsbericht (Seite 90) niher beschriebene neue Lokomotivremise
Samt Zubehorden vollendet und am 19. August dem Betrieb iibergeben.

Ebenso ist die in der Hauptsache noch im Vorjahre fertig erstellte neue Rohmaterialbahnhof-Anlage am
2. Januar fiir den Verkehr erdffnet worden. Dieselbe erhielt im Berichtsjahre noch ein massives Expeditions-
gebéiude mit Wohnung fiir den Expedienten, wozu das Abbruchmaterial des ehemaligen Eilgutgebéiudes verwendet
Wurde, das anlisslich der Umbauten aus dem Personenbahnhofe entfernt werden musste.
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