Zeitschrift: Rheinfelder Neujahrsblatter

Band: 65 (2009)

Artikel: Kann der Eisensteg erhalten werden?
Autor: Rombach, Peter

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-894907

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte

an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fir deren Inhalte. Die Rechte liegen in der Regel bei
den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Siehe Rechtliche Hinweise.

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numeérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En régle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. Voir Informations légales.

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. See Legal natice.

Download PDF: 22.11.2024

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-894907
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/about3?lang=en

w.e"-

5 L Qmwfaﬁg ﬂfﬁm dent cﬂvfw RS

| o d&‘(
Tubinenanlage nach Jheodovshof . >>

Situabionsplan .
§: 1000,

SPraise

Q
w
"
<
X




31

Kann der Eisensteg
erhalten werden?

Er pragt das Stadtbild beider Rheinfelden, ist ein Marken-
zeichen der Region am unteren Hochrhein, schafft Ver-
bindung zwischen zwei Landern: Der vor 111 Jahren fertig
gestellte Eisensteg, auch Kraftwerkbricke genannt, den
die gleiche Niettechnik zusammenhalt, wie sie beim welt-
beriUhmten Pariser Eiffelturm angewandt wurde. Ginge es
nach der Baugenehmigung fr das neue Rheinkraftwerk,
welches derzeit etwa 500 Meter oberhalb entsteht, muss-
te das Bauwerk abgerissen werden. Doch dagegen for-
mierte sich Widerstand, der zur Griindung einer Interes-
sengemeinschaft «IG Pro Steg» fuhrte. Die wiederum
erfuhrspontane Unterstitzung durch Kommunalpolitker,
Vereinsvertreter und Heimatverbundene. Mittlerweile
stehen die Chancen nicht schlecht, diesen beliebten,
geschichtstrachtigen Rheinibergang erhalten zu kénnen.
Im Investitionsplan der Einwohnergemeinde Rheinfelden
tauchte 2008 sogar der Betrag von 1 Million Franken fur
eine eventuelle Stegsanierung auf. Nachhaltiger lasst sich
der politische Wille nicht demonstrieren eine fur beide
Stadte wichtige Infrastruktureinrichtung in die Zukunft
hintber zu retten.

Der Eisensteg und das alte Kraftwerk hangen bau- wie
funktionsgeschichtlich untrennbar zusammen. In einer
«grundsatzlichen Bewilligung fir die Erstellung einer
Wasserkraftanlage» vom 8. Juli 1891 hiess es bereits, auf
Verlangen der Regierung des Kantons Aargau sei eine
Fahre Gber den Rhein «zu erstellen, zu unterhalten und zu
betreiben, um schweizerische Arbeiter unentgeltlich zu
beférdern». Die eigentlichen Bauarbeiten fur das Kraft-
werk begannen aber erst im Mai 1895. Die «Hohe Baudi-
rektion des Kantons Aargau» hatte ihre Grundsatzpositi-
on nicht vergessen und wandte sich am 25. Marz 1896 mit
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dem Wunsch an die Kraftibertragungswerke Rheinfelden
(KWR), einen Rheinlibergang zu erstellen. Zu jenem Zeit-
punkt zeichnete bereits Dr. Emil Frey von Méhlin laut Auf-
sichtsratsbeschluss allein verantwortlich fir «Korrespon-
denzverkehr mit den Hohen Behdrden und die Unter-
handlungen fir den Absatz des elektrischen Stromes». Er
hielt Gberhaupt nichtsvon einer Féhre und liebaugelte mit
einem vom Bauunternehmer Professor Conradin Zschok-
ke ausgearbeiteten Briickenprojekt.

Im Aargauer Staatsarchiv in Aarau sind Kraftwerkbau,
damit zusammenhangende Konzessionsverhandlungen
und die Bedeutung fiur die regionale Wirtschaft gut doku-
mentiert, doch bezuglich Eisensteg existieren nur Frag-
mente: Im Prinzip stellte er nur ein «<Anhangsel» fur das
Grossprojekt dar, doch nahm er im Laufe zahlreicher
Abklarungen an Bedeutung zu. Experten liessen namlich
kein gutes Haar an dem Fahre-Vorschlag, wie aus diversen
Schriftwechseln zwischen KWR, Ingenieuren und der
Stadt Rheinfelden hervorgeht. Die Position der Kraft-
werkbauer: «Im Sommer ist der Strom derartreissend, dass
bei Hochwasser keine Fahre betrieben werden kann. Im
Winter ware es bei Niedrigwasser ebenfalls problema-
tisch.» Die Argumentation mindete schliesslich in der
Feststellung, es sei unmoglich «den Wortlaut der Konzes-
sionsbestimmung» zu befolgen.
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Alles Auslegungssache und der Anfang eines Forma-
lienstreits? Pragmatismus behielt die Oberhand. Unter
dem Datum vom 15. Juni 1898 genehmigte der Regie-
rungsrat des Kantons Aargau endlich den Bau eines
«Dienststeges», der den schweizerischen Arbeitern den
Zutritt zu den neuen Industriequartieren auf badischer
Rheinseite erleichtern sollte. Es war eine Bewilligungsge-
bihr tGiber 25 Franken zu entrichten. Ein spezieller Hinweis
war ebenfalls schriftlich fixiert: «Der Steg wird nicht
erstellt, um einem allgemeinen VerkehrsbedUrfnis von
Rheinfelden und Méhlin mit dem badischen Ufer zu die-
nen.» Das bekraftigte sogar der Bundesrat am 5. August
1898 nach langeren Korrespondenzen.

Am Standort «zwischen Turbinenanlage und Theo-
dorshof» gab es nichts zu rutteln, weil baulich vorbe-
stimmt durch die Briicke Gber den das Kraftwerk speisen-
den Oberwasserkanal. Der Kostenvoranschlag fur den
Dienststeg wies eine Bausumme von 255 300 Mark aus und
beinhaltete beispielsweise: «449 Tonnen Flusseisen, fur
Auflagerungen wie Gelenkplatten und Bolzen 8,2 Ton-
nen, 154 Kubikmeter Tannenbohlen fur den Stegbelag.»

Interessant aus heutiger Sicht: Damals verhielt sich der
Rheinfelder Gemeinderat gegenuiber dem Projekt ableh-
nend und verweigerte Kostenbeteiligung, obwohl ge-
plant war, entsprechend der Konzessionsvorgaben elek-
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trische Leitungen Uber den Steg zu fuhren. Mehr noch:
Was den Konzessionsvertrag fur den Aufbau elektrischer
Leitungen anbelangte, zeigte sich die Einwohnergemein-
de Rheinfelden anfangs wenig kooperativ und suchte gar
den Rechtsstreit. Die KWR hatten ausufernde Querelen
langsam satt und schickten Klartext ins Rathaus an der
Marktgasse: «Es kann nicht angehen, dass eine Gemeinde
es verhindert, dass andere Gemeinden in der Umgegend
nicht die Vorteile einer neuen, billigen Betriebskraft und
der elektrischen Beleuchtung seitens unseres Elektrizitats-
werks zu Teil werden.» Mit einem achtseitigen Schreiben
vom 19. August 1897 unterbreiteten die KWR noch die
«Ruckkaufsmoglichkeit des Sekundarnetzes auf dem
Gemeindebann», stellten aber trotz der Differenzen mit
Rheinfelden der Stadt einen «jahrlichen Gewinn» von
50000 Franken in Aussicht.

Am 4. Februar 1898 hatte der Bundesrat «zolldienst-
liche Bedingungen» gestellt: Der Steg diene nur dem Per-
sonenverkehr und Personenfuhrwerken der KWR, die auf
eigene Rechnung auf deutscher Seite eine Portierloge und
auf Schweizer Seite eine Schutzhitte fur Grenzwachter
installieren mussten. Die jahrlichen Ausgaben fir das Eid-
gendssische Zollpersonal fur diesen Grenzpunkt wurden
mit 5000 Franken budgetiert.
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Zum 1. April 1900 6ffnete das Zolldepartement den
Steg fur «zollpflichtigen Verkehr». Dass der neue Rhein-
Ubergang angenommen wird, dokumentiert ein Schrei-
ben des Gemeinderats Rheinfelden vom 22. Dezember
1899 an den Aargauer Regierungsrat. «<Erhebungen erga-
ben, dass 164 Arbeiter aus Rheinfelden, M&hlin, Mumpf,
Wallbach, Zeiningen und Magden im Badischen arbeiten
bei KWR, Aluminiumhitte, Natriumfabrik und elektro-
chemischen Werken.» Es handle sich um ein Missverhalt-
nis, wenn der Steg abends um 9 Uhr geschlossen wird —
speziell mit Blick auf die Schichtarbeiter. «Der Umweg
Uber die untere Bricke ist zur Winterszeit eine Plackerei.»
Im Marz 1900 verfugte schliesslich das Zolldepartement,
dass die Kraftwerkbriicke «auf 1. April fur zollpflichtigen
Verkehr» gedffnet werde.

Der 1889 zur Weltausstellung und 100-Jahr-Feier der
Franzosischen Revolution in Paris errichtete Eiffelturm
und die zehn Jahre spater fertig gestellte Kraftwerkbrik-
ke Rheinfelden haben eine wichtige Gemeinsamkeit: Die
Konstruktion aus Eisen- und Stahlteilen wird von Nieten
zusammengehalten. 2,5 Millionen sollen es am Eiffelturm
sein, an der Rheinfelder Bricke hat sie bislang noch nie-
mand gezahlt. Auch nicht im Marz 1943, als die KWR eine
Sanierung in die Wege leiten wollten. «Durch Einwirkung
der benachbarten chemischen Industrie sind Brickenteile
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so stark vom Rost zerfressen, dass die Standsicherheit
gefahrdet ist.» Auf dem Hohepunkt des Zweiten Welt-
kriegs war es aber gar nicht einfach, die erforderlichen 2,5
Tonnen Eisen zu bekommen. Aus Akten im Stadtarchiv
Rheinfelden Baden geht hervor, dass vom Berliner Reichs-
ministerium fur Bewaffnung und Kriegsproduktion,
Reichsgruppe Energiewirtschaft, eine «Ausnahmegeneh-
migung zur Freigabe des Eisenkontingents» eingeholt
werden musste. Und die KWR forderten: «Die Bricke muss
erhalten bleiben, da sie eine Bedingung der Konzession
far das Werk war.»

Wie sich aber die Zeiten andern. Derzeit ist der Abriss
eine Bedingung in der Baugenehmigung furs neue Kraft-
werk. Allerdings entwickelten sich Sensibilitaten in der
Bevolkerung, wonach es nicht mehr als nachvollziehbar
gilt, die Brlcke einfach abzureissen. Viele sehen in ihr ein
technisches Baudenkmal und darUber hinaus ein Binde-
glied zwischen beiden Rheinfelden. Spaziergéanger wie
Velofahrer schatzen diesen stadtnahen Rheintbergang
als Bestandteil der beliebten «Schwoberunde». Das ist
jener Rheinufer-Rundweg, der die Zonen zwischen alter
Rheinbricke, Altstadt, Stadtpark, Eisensteg und dem als
Folge der grenziuberschreitenden Gartenschau Grin 07
floristisch attraktiv gestalteten Adelberg auf badischer
Rheinseite (mit herrlichen Aussichtspunkten auf unsere
Altstadtkulisse) verbindet.

Die heutige Energiedienst AG (KWR-Nachfolgerin) als
Bauherrin des neuen Kraftwerks beteiligt sich bewusst
nicht aktiv an der (politischen) Diskussion tiber den Erhalt
des Eisenstegs, verweist deutlich auf baurechtliche Fak-
ten, lasst allerdings auch Kompromiss- und Finanzierungs-
bereitschaft erkennen, was einen Brlickenerhalt anbe-
langt. Die IG Pro Steg mit alt Vizeammann Peter Scholer als
Prasidenten entwickelte Strategien, um den Steg einer-
seits zu sichern oder an anderer stadtnaher Stelle még-
lichst einen Neubau zu realisieren. Im Sommer 2007 sam-
melten auf der badischen Rheinseite CDU-Frauen an die
1000 Unterschriften fur den Erhalt der Kraftwerkbrlcke.
Der Verein Seniorlnnen flr Seniorlnnen (SfS) verlangte
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ebenfalls, das Bauwerk nicht zu zerstéren. Ein offener
Brief dieser Gruppierung ging an Stadtammann Franco
Mazzi, den Gemeinderat sowie den badischen Oberbr-
germeister Eberhard Niethammer, aber auch an das Bau-
departement des Kantons Aargau, den Planungsverband
Fricktal Regio, die Ortsparteien, Tourismus Rheinfelden.
Die allgemeine Beliebtheit des Stegs dokumentierte auch
eine Umfrageaktion der Aargauer Zeitung: Innerhalb von
5 Minuten konnten bei strahlendem Sonnenschein an
einem frihen Sonntagnachmittag 54 Spazierganger
gezahlt werden, die den Eisensteg benutzten. Sicherlich
nicht reprasentativ, aber verdeutlichend, wie begehrt
diese Flusspassage ist.

In einer Mail an den Rheinfelder Stadtrat hatte im Mai
2007 Walter Bender eindringlich gefordert, dass die
Schneidbrennerkalt bleiben mégen, die Bricke habe Nah-
erholungswert, sie entwickle sich bereits zum «Trager von
Bildern und somit Kunst», was ein Konzept fir die Zukunft
bedeuten kénne. Gut erkannt. Die Klnstlerin Rud Witt
installierte am Eisensteg einen 70 Meter breiten Wasser-
fall aus Seide. Die Installation entstand zum Abschluss der
Grin 07 und machte im Interesse der IG Pro Steg auf den
Erhalt des Brickenbauwerks aufmerksam. Vorausgegan-
gen war bereits eine Bilderschau des Rheinfelder Malers
Viktor Hottinger unter dem Titel «Oberwasser». Seine
Werke hingen ein Jahr lang an den Eisentragern und lies-
sen die Flusslandschaft, jahreszeitlich bedingt, im unter-
schiedlichsten Licht erscheinen.

Der Eisensteg kéonnte nach Erfolg versprechenden
Anfangen —auch —als grenzuberschreitender Kulturraum
eine gute Zukunft haben. Darauf zielt die |G Steg ab, die
an den Brickenkdpfen Infotafeln installierte und darauf
warnt, den «historischen Wert» dieses Rheintubergangs zu
verkennen. «Es ware ein gewaltiger Verlust, wenn der alte
Kraftwerksteg abgerissen wird», forderte Christian Sin-
ger, pensionierter Bauverwalter der Stadt Rheinfelden
und Prasident des Vereins Senioren flr Senioren, an der
Versammlung der Einwohnergemeinde im Dezember
2007 starkeres historisches Bewusstsein. Das Problem des
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Stegerhalts lastet nun klar auf den Schultern der Politik.
Ende 2010 soll das neue Kraftwerk in Betrieb gehen, und
bis dahin mussen Entscheidungen gefallen sein.
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