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RITO ARMEMENT

T 54/55

Par le lieutenant Jean-Marc Wintgens

Categorie: char de combat

Annee: 1947

Pays d'origine: URSS

Caracteristiques:
T54

Longueur: 9,02 m
(canon midi)

Largeur:
Hauteur:
Garde au sol:
Obstacle:
Fosses:
Gue:
Pression au sol:

3,28 m
2,75 m
0,43 m
0,83 m
2,70 m
1,40 m
8,1 N/cm2

Equipage: 4 hommes

Poids: 35,5 t

Blindage: tourelle (maximum
face

203 mm
100 mm

caisse 20 mm
arriere 46 mm

Armement: 1 canon 100 mm D10TG
1 MG coax. 7,62 mm SGMT
1 MG AA 12,7 mm DShK
(1 MG sur le glacis de 7,62 mm
SGMT)

Autonomie: route env. 400 km
avec 2 füts de 200 1

env. 600 km
terrain env. 290 km

suppl.

Vitesse de pointe 50 km/h

Moteur: V54G 12 cylindres
520 CV/2000 rpm
refroidissement liq

diesel

uide

Boite: 5 AV, 1 ARR

Historique
Nous considörons le T 54

et le T55 comme un seul et
unique char, etant donne
que le T 55 n'est qu'une
Variante amelioree du T 54.
D'ailleurs, la plupart des
T 54 furent ramenös au
Standard du T 55 lors de
l'introduction de ce dernier.

Pendant plus de quarante
ans, le principe sovietique
en matiere de construction
de chars exigeait des blindes

qui soient rustiques,
bon marche et faciles ä
produire en masse.

Le T 54/55 n'a pas echappe
ä cette regle d'or qui va

de pair avec la tactique du
«rouleau compresseur»
(attaque de front en masse).
Cette politique resulte du
fait que l'armöe sovietique
voulait aligner un maximum

de bouches ä feu au
front ä un minimum de
frais. Elle fut appliquee ä

tous les niveaux, depuis la

recherche, en passant par
l'öquipement et la formation

des equipages.

Le T54 est un descendant
direct du T 34 introduit en
1941. Ce dernier fut modifie
en 1944 par l'installation
d'un canon de 85 mm. A la
fin de la guerre, on lui adap-
ta un nouveau chässis et on
le rebaptisa T 44. Par la

suite, la course aux
armements voulut que l'on rem-
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Description

4i70
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^L/e generale trois quarts avant, on distingue les deux types de galets
de roulement et le support de la mitrailleuse DCA de 12,7 mm. La
"rnain courante» autour de la tourelle permet ä l'infanterie de s'agrip-
Per au char en marche.

Place le canon de 85 mm
Par un nouveau canon D 10
de 100 mm. A cet effet, la
tourelle dut etre modifiöe et
'e vehicule appele T54.

En 1947, il representait
£ replique sovietique du
pershing americain et du
Centurion britannique. La
Produetion cessa en 1981,
mais sa carriere ne se ter-
mina pas pour autant, puisqu'il

est encore en service
dans bien des armees:
Afghanistan, Albanie, Algerie,
Angola, Bangladesh, Bulga-
r|e, Republique d'Afrique
centrale, Chine (Type 59),
c°ngo, Cuba, Tchecoslovaquie,

Egypte, Guinee öqua-
toriale, Ethiopie, Finlande,
puinöe-Bissau, Hongrie,
lr)de, Iraq, Israel (Tl 67Set T
j~5S), Cambodge, Coree du
^ord, Laos, Libye, Mali,
^(ongolie, Maroc, Mozambique,

Nicaragua, Nigeria,
^akistan, Perou, Pologne,
Roumanie (M77), Somalie,
Soudan, Syrie, Tanzanie,

Togo, ex-URSS, Yemen,
Yougoslavie, Viet-nam, Zam-
bie etZimbabwe.

Le chässis du T 54/55 a

egalement öte utilise pour
divers autres vehicules tel
le char DCA ZSU 57/2, des
chars de depannage et po-
seurs de ponts. On s'en ins-
pira egalement pour les
BTS2,3et4,\elT122.

Identification
Le T 54/55 est un char de

petite taille, ä la tourelle ar-
rondie dont le canon est
muni au bout d'un extrac-
teur de fumee. Son chässis
est angulaire et le pare-
vagues est horizontal. La
chenille repose directement
sur les cinq galets de roulement,

le premier galet ä

l'avant etant legerement
separe des quatre autres.
Souvent, un gros projecteur
infrarouge se trouve sur la
base du canon.

Le T 54/55 a une coque de
plaques soudees et une
tourelle coulee. La qualite de
l'acier varie considerablement

selon les dates de
fabrication, d'oü des
resistances de blindage tres
differentes d'un vehicule ä
l'autre. On a particulierement

concentre le blindage
sur le front du vehicule, tandis

que les cötes et l'arriere
ont öte moins blindes afin
de maintenir le poids ä

35,5 t, ce qui rend le char
relativement vulnerable.

Pendant la bataille du
«Reveille» (25 fevrier 1991),
au sud du Kowei't, on a
constate que certaines
tourelles de T 54/55 de la division

irakienne «Tawakalna»
(Garde republicaine), engagees

ä environ 1800 m,
furent transpereees de part en
part par des obus ä energie
cynetique tires par des
MI AI (canon 120 mm
Rheinmetall, meme canon
que le Leopard) de la
compagnie Bravo du 4e bataillon
de chars US. On a appele
cette bataille «Reveille» (en
francais Reveil), car eile se
livra ä l'aube (5 h 45) et que
les tankistes US furent sortis

de leur sommeil par les
Iraquiens...

La Suspension est de type
«barres de torsion», le
premier et le dernier galets
sont equipes d'amortis-
seurs hydrauliques. On la
considere ,comme une röussite

technique ä cause de sa
relative simplicite et de sa
robustesse. Les chenilles,
qui ne disposent pas de
coussinets, sont moins
fiables; le bruit est plus fort
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que celui produit par un
char occidental.

Le moteur, la boite et le
barbotin se trouvent ä
Karriere. La fiabilite de
l'ensemble laisse ä dösirer; en
effet, le moteur a tendance
ä surchauffer et il est frö-
quent que les chenilles cas-
sent lorsque le blinde se
deplace longtemps ä grande

vitesse. Le pot d'echappement

se situe entre le
quatrieme et le cinquieme
galet du cöte gauche du
vehicule; lorsqu'on y injecte
du diesel, il gönere un
öcran de fumee.

Le pilote, assis ä l'avant
gauche de la caisse, voit ä

sa droite les batteries, le
reservoir ä carburant et une
soute ä munitions. Sa täche
n'est pas aisee, car sa visi-
bilite est limitee et les
vitesses sont difficiles ä passer.

Selon certains rapports
d'appreciation, le T 54/55
est facilement detruit par le
feu. Meme si un coup ne
penetre pas le blindage
frontal, dans bien des cas,
la friction du ricochet suffit
ä produire une chaleur qui
met le feu au reservoir de
carburant.

Le poste de combat du
commandant et du pointeur

occupent le cöte
gauche de la tourelle, tandis

que le chargeur est ä

droite, ce qui ne facilite pas
le chargement pour un
droitier. Dans les versions
initiales, le fond de tourelle
ne tournait meme pas avec
celle-ci. Les munitions sont
disposees irregulierement
ce qui rend la recharge mal-
aisee. Les postes de combat

sont etroits et peu ergo-

nomiques; on dit de ce char
qu'il a öte dessine et plani-
fie tres techniquement, et
que ce n'est qu'apres l'avoir
monte qu'on a pense ä

caser l'equipage (taille
Standard: moins de 1,60 m).

Trois reservoirs de carburant

et un reservoir d'huile
sont disposes sur le cöte
droit du char, le long de la
caisse. On peut fixer deux
reservoirs de 200 litres
supplementaires pourleslongs
trajets, mais ceux -ci sont
largues avant le combat.

Le Systeme de visee d'origine

est peu precis au-delä
de 1000 m. Le grossisse-
ment est de 3,5 et de 7. La
vision laterale et arriere de
l'equipage laisse ä dösirer.
Des versions du T 54/55 ont
öte equipees de Schnörkels
et de projecteurs
infrarouges ayant une portee
de 800 m.

Le canon de 100 mm, sta-
bilise en hauteur et en site,

reste une bonne arme, bien
que sa cadence de tir soit
relativement lente, 3 ä 4

coups par minute (en theorie
7 coups/minute). Son

engagement est toutefois
rendu plus difficile, car son
elevation est restreinte (-4°,
+17°), en comparaison avec
un char 68 (-10°, +21°). Par
contre, l'armement secondaire

est redoutable:
mitrailleuse de 12,7 mm et de
7,62 mm.

Versions speciales

La version la plus connue
actuellement en service est
sans doute le T 55 S qu'a-
ligne aujourd'hui Israel.
Ce char n'a conserve du
T 54/55 que la carcasse.
Dans les grandes lignes, les
modifications apportees
sont les suivantes: un
nouveau moteur diesel
Continental 8V71T de 609 CV

plus performant et plus
fiable que le precedent. Une

m
**?i

**-

Vue generale trois quarts arriere, on remarque les reservoirs
supplementaires ä l'arriere du vehicule ainsi que ses propres reservoirs
exterieurs sur le cöte.
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boite semi-automatique Al-
lison plus souple et un
nouveau «final drive» qui permet

de changer le moteur
en 30 minutes. Les anciens
filtres ä air ä bain d'huile
(a nettoyer toutes les 25
heures d'utilisation) ont öte
supprimös et remplaces par
de nouveaux filtres ne nö-
cessitant qu'un nettoyage
toutes les 50 heures
d'utilisation.

Cöte tourelle, l'ancien
tube de 100 mm a öte rem-
Place par un tube L7 de 105
mm. Le Systeme de pointa-
9e a öte remplace par une
conduite de tir electronique
a telemetre laser (portee
10 000 m). L'ancien Systeme
futnigene a öte remplace
Par des lance-pots fixes ä la
tourelle, le Systeme hydrau-
'jque modifiö, de meme que
'emplacement des röser-
voirs ä carburant. Les postes

de combat et les aires
de rangement exterieurs
°nt öte reamenages.

L'utilisation des T 54/55
Par les Israeliens resulte du
tait qu'ils ont röcupöre (sou-
Vent intacts) des centaines
de chars abandonnös par
'es equipages arabes au
cours des precedentes
9uerres. Vu la quantite de
vehicules et de pieces ä

disposition, ils eurent l'idee de
es remettre en service sous
''etoile de David. La
politique de Tsahal est surtout
basee sur le facteur
humain; c'est pourquoi, lors
des transformations, les
Israeliens ont davantage mis
accent sur l'ergonomie et

'a securite des utilisateurs.

Dans les versions «rötro-
tittees», on trouve des

X

r* irtffitf

Defa/7 de l'eclairage Camouflage restaure (situe ä l'arriere du char).

T 54/55 polonais, hongrois,
tchecoslovaques ou
allemands de l'Est. Apres l'uni-
fication des deux
Allemagnes, lors du triage des
materiels, le Bundeswehrkommando

Ost aurait de-
couvert la version la plus
complexe du T 55, ä savoir
le T 55 AM2B de l'ex-RDA.
Ce char peut tirer, avec son
canon de 100 mm, un missile

guido par laser d'une
portee de 100 ä 4000 m. On
le dit egalement equipe de
detecteurs ä laser. Le sort
de ces vehicules n'aurait
pas encore öte fixe...

Le char de Thoune

Le vehicule expose au
musee de Thoune est un
7 54 A; cette version est
identifiable de l'exterieur
par la presence d'un venti-
lateur au-dessus du poste
du chargeur et par le

manque d'attaches d'origine

pour les projecteurs
infrarouges.

La forme ovale de deux
capots moteur confirme
que le vehicule est bien un
T 54. Ce n'est que dans des
details techniques comme
le Systeme de stabilisation
du canon, les filtres ä huile
ou la capacite en munitions
que l'on pourrait savoir si le
vehicule a öte ramene au
Standard T55.

Le char est frappe aux
armoiries polonaises (nor-
malement 4 chiffres distinc-
tifs). II est curieux de
constater qu'il porte indiffö-
remment deux sortes de
galets de roulement, un
modele arrondi et un modele

ligne (ce dernier n'a öte
employe que peu de
temps). Autre point d'interet,

le char porte trois reservoirs

supplementaires ä

l'arriere, alors que le
modele Standard n'en possede
que deux.

Les attaches sur la face
inferieure du blindage
avant servent ä fixer un
engin de deminage ou une

^MSN 8—1 29
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lame de bulldozer. Le souci
de detail a ete porte au
point de restaurer les feux
de Camouflage arrieres (en
forme de robinet avec un
point blanc au milieu).
L'interieur a öte completement
detruit, mais on peut se
demander comment quatre
membres d'öquipages
pouvaient passer des heures
dans un habitacle aussi
restreint.

& ;.

Gros plan sur l'extracteur de fumee dispose au bout du canon.

Conclusion

Sur le papier, le T 54/55
apparait comme un bon
char (bonnes Performances
theoriques), mais, au combat,

il souffre de sa «rustici-
tö», car l'equipage doit se
battre dans des conditions
souvent tres eprouvantes.
Les compartiments de
combat sont exigus et mal
adaptes, la Ventilation laisse

ä dösirer et l'isolation
phonique est deplorable.
Last but not least, le vehicule

aurait des problemes de
fiabilite.

Le T 54/55 a öte produit ä

pres de 45 000 exemplaires
et exporte dans de
nombreux pays. Son succes est
principalement du au fait
qu'il representait une
alternative bon marche pour
beaucoup de pays du tiers
monde dösireux de creer
des troupes blindees ou de
guerroyer ä moindres frais.
Lors de mon voyage en
Israel en 1988, un veteran,
ayant combattu contre le
T 54/55, m'a confie que ce
char brülait aussi bien que
le T34...

:;r
; :*

* ' .* v.

Vue en plan du vehicule, ä noter la rondeur de la tourelle coulee pa<

rapport ä la caisse soudee. On apercoit clairement le ventilateur du
chargeur situe sur le toit de la tourelle.
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