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Dossier « yougoslavie

Abattu au-dessus de la Yougoslavie...

Le sauvetage d'un pilote americain

Pendant la guerre aerienne contre la Yougoslavie, les bombardiers furtifs de Lockheed, les F-U7A

Nighthawk (Faucon de nuit) attaquent des objectifs strategiques importants et fortement defendus. Au

cours de la quatrieme nuit de bombardement, un Nighthawk est abattu. Le pilote peut faire fonctionner

son siege ejectable; une formation de specialistes va le recuperer quelques heures plus tard et le ramener,

au cours d'une Operation risquee. Les causes du succes de la defense aerienne yougoslave n'ap-

paraissent pas encore clairement, mais les sources disponibles permettent de reconstituer les faits1.

Sievert Kaj-Gunnar

Le capitaine-pilote Dale Zel-
co est surpris: un MiG-21
yougoslave l'a pris dans son viseur
et a tire deux missiles,
vraisemblablement des R-HO (l'equivalent

du missile russe AA-8
Aphid). L'un atteint le reacteur
gauche du F-117A. Zelco subit
le feu des canons du MiG. II
cherche ä se degager en effec-
tuant un brusque pique, ce qui
l'amene dans la zone d'efficacite

de la DCA. Des missiles
sol-air SA-3 ou SA-4 touchent
son Nighthawk qui est en per-
dition. Le capitaine Zelco ac-
tionne son siege ejectable...

Engagement
au-dessus de
la Yougoslavie

L'operation «ALLIED FORCE»,

la guerre aerienne contre
la Yougoslavie, commence le
24 mars 1999. L'OTAN attaque
avec toutes sortes d'avions de
combat, parmi eux 12 F-117A

du 8th Fighter Squadron de
VUS Air Force, en provenance
de la base de Holloman au
Nouveau-Mexique. Ils se trouvent

stationnes sur l'aerodrome
d'Aviano en Italie du Nord. Le
quartier general de l'OTAN leur
donne l'ordre de combattre des

objectifs importants et fortement

defendus. Pendant les

quatre premieres nuits d'Operation,

les Nighthawk effectuent
plus de 40 missions reussies.
D'autres sont prevues pour la
nuit du 27 au 28 mars. Lors
de leurs engagements risques
au Panama (1989) et en Irak
(1991), les pilotes americains
de F-117A faisaient toute
confiance ä la furtivite et ä la haute

technologie de leurs appareils.
II en va de meme en 1999: l'un
d'eux pretend que «la nuit
appartient aux Faucons de nuit».
Seuls des pilotes tries sur le volet

ont la chance de voler sur
Nighthawk. L'un d'eux, le

capitaine Zelco, reeoit la mission
de detruire, dans la nuit du 27

mars, le centre militaire d'essais

de Nikinci, utilise par les

forces aeriennes et terrestres
yougoslaves.

Lorsqu'il decolle avec son
F-117A (chiffre d'identifica-
tion, 82-806), il ne sait pas que,
des le debut, sa mission est placee

sous une mauvaise etoile.
Un officier frangais, travaillant
pour la Russie, a revele ä Moscou

l'objectif et le plan de vol.
Les Russes ont transmis
l'information aux Serbes qui orga-
nisent la defense du centre
d'essai, avec 3 radars russes
P-12 (code de l'OTAN, Spoon-
rest) modifies, qui sont ä meme
de localiser des avions furtifs.
Les ingenieurs ont constate que
le F-7/7/4, ä cause de sa forme,
ne renvoie pas les signaux au
radar qui les a emis, mais que
d'autres radars arrivent ä les

enregistrer. Ainsi, si l'on engage

de maniere combinee
plusieurs stations de radar, on peut
capter des retours de signaux,
les exploiter et localiser l'avion
furtif.

Le «Nighthawk»
est attendu

Le capitaine Zelco ne sait

pas, lorsqu'il poursuit sa mis-

Cet article a paru dans Schweizer Soldat 4/2000. Merci ä son redacteur en chef, le colonel Werner
Hungerbühler d'en avoir autorise la reprise.
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Dossier « yougoslavie

sion apres un ravitaillement en
vol, que la defense aerienne et
la chasse serbes, en alerte,
attendent l'intrus. Meme les
conditions meteorologiques ne
sont pas ä l'avantage du pilote
americain: il y a presque pleine
lune et peu de nuages dans le
secteur d'engagement. Alors
que le F-117A 82-806
approche de son objeetif, il se fait
localiser par les radars serbes.
Le detecteur de radar du capitaine

Zelco a bien du lui signa-
ler que son avion est
«illumine» par un radar adverse;

le pilote ne pense
vraisemblablement pas que les Serbes

ont coordonne l'engagement de

plusieurs radars et il se sent en
securite.

Le contröle au sol de
l'OTAN lui indique qu'un

MiG-21 croise dans le secteur
de Budjanovci. Le pilote est
amene assez pres du F-117A, le

voit passer devant lui et l'iden-
tifie. II se met alors en position
de tir derriere l'appareil americain

et lache deux missiles
air-air; il attaque ensuite son
adversaire touche au canon de
bord. Le F-1I7A s'ecrase ä

20 h 38 (heure locale), ä environ

7 kilometres de Nikinci,
pres de la ville de Budjanovci.

L'operation
de sauvetage

Le capitaine Zelco ne se
souvient pas d'avoir declenche son
siege ejectable; il ne realise sa
Situation qu'au moment oü il
pend au bout de son parachute;
il actionne alors son emetteur
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de secours, afin de signaler aux
autres avions de l'OTAN qu'il
a ete abattu. II n'emet pas
longtemps, car il craint que les Serbes

ne surveillent la frequence.
II profite de sa descente pour
jeter un coup d'ceil sur sa zone
d'atterrissage et y reperer des

chemins de fuite ou des ca-
chettes.

Zelco touche le sol ä quelque
200 metres de l'epave, dans un

champ fraichement laboure. A
proximite, il decouvre une voie
de chemin de fer ainsi qu'une
route ä forte circulation. Comme

il ne sait pas si un automo-
biliste de passage ne l'a pas
repere, il prend immediatement
la fuite. II se rappelle son
instruction SERE (Survival,
Evasion, Resistance and Espace):
ce n'est plus de la theorie mais
de la pratique! Peu de temps
apres, Zelco entend les
patrouilles et des chiens qui sont
ä sa recherche, quelque quatre-
vingts hommes.

Pendant ce temps, une Operation

de sauvetage est lancee par
VUS Air Force: 8 helicopteres
diriges par 2 Sikorsky MH-53J
Pave Low de la 21th Special
Operations Squadron decollent
de Tuzla en Bosnie pour se

rendre dans le secteur oü s'est
abime le F-117A. La couverture

aerienne des helicopteres est

assuree par 4 F-I6C Fighting
Falcon et 2 F-I5C Eagle. Gräce

au GPS et ä l'emetteur de

secours du pilote, les sauve-
teurs parviennent ä localiser
exactement la position du pilote.

L'endroit oü ils vont le

recuperer n'est pas connu. Des

sources britanniques pretendent

que le pilote a ete recueilli vers

3 h 30 (heure locale) ä environ
16 kilometres de son point de
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chute par un Combat Rescue
Team d'un Sikorsky MH-53J
Pave Low. Via la Bosnie, Zelco
est amene ä Aviano oü il est
examine par les medecins.

Les causes
de la destruetion
du«F-117A»

La destruetion du F-117A
par les Serbes donne lieu ä

toutes sortes de speculations.
L'US Air Force annonce
d'abord qu'il s'agit des

consequences d'un defaut technique.
Des accidents techniques ont
dejä eu lieu dans le passe: un
appareil s'est ecrase, le 17

septembre 1997, dans une zone
habitee de l'Etat du Maryland.
Les specialistes ont diagnosti-
que une «instabilite structurel-
le». On parle egalement d'une
«chance» de la defense aerienne

yougoslave. Ulterieurement,
VUS Air Force va donner trois
raisons:

¦ La defense aerienne
yougoslave, sur la base des
attaques precedentes, a ete mieux
engagee et a obtenu le maximum

avec ses moyens limites.

¦ Le 27 mars, le F-U7A suit
le meme plan de vol que ses

homologues, les nuits
precedentes. Les Serbes ont deploye
des moyens de defense aerienne

le long de cette «route».
Lorsqu'un Nighthawk apparait
ä nouveau, une salve de
plusieurs missiles de type SA-3 est
tiree. Un ou plusieurs d'entre
eux explosent ä proximite de
l'appareil, qui est gravement
endommage par les eclats.

• Une autre raison invoquee,
c'est que l'avion de brouillage
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Un F-117 A expose au Bourget.

electronique de type Grumman
EA-6B Premier opere ä une
trop grande distance du F-117A,

pour lui assurer une protection
effective. A cause de cela,
l'appareil furtif est plus «visible»
que d'habitude.

Meme si la destruetion
s'explique par un enchainement de

plusieurs causes, il s'avere que
le F-117A n'est pas invulnerable.

Si ce bombardier est accroche

par un chasseur, il a peu de
chances de survie! L'operation
de sauvetage, quant ä eile, prouve

les capacites tactiques de
VUS Air Force d'aller recuperer
avec succes ses pilotes abattus,

meme dans des terrains
difficiles.

Consequences

Apres la destruetion du Nighthawk.

des sources russes
pretendent que l'OTAN a cherche
ä detruire l'epave par un
bombardement aerien, afin d'empecher

qu'elle ne tombe aux mains
de ses adversaires; cette me¬

thode a dejä ete utilisee pendant

la guerre du Golfe, apres
la destruetion d'un avion furtif.
Cependant, comme VUS Air
Force n'est pas ä meme de
donner, en temps utile,
remplacement de l'epave, l'attaque
n'est pas declenchee. D'apres
le Journal russe Kommersant,
Moscou est tres interesse par
l'epave. En l'analysant, les

ingenieurs en armement esperent
obtenir des connaissanees
nouvelles touchant ä la technologie
de la furtivite, jusqu'alors
tenue secrete par les Americains.
Ils pensent progresser de cette
fagon dans les contre-mesures

permettant de localiser des
avions furtifs. Les Chinois, eux-
memes, auraient manifeste de

l'interet.

Quoi qu'il en soit, on ne sait

pas oü eile se trouve aujourd'hui.

Des sources officielles
americaines traitent de maniere
approfondie des causes de la
destruetion et de l'importance
de l'epave. Le F-II7A est congu
sur la base d'une technologie
des annees 1960 et 1970, qui

•ms n* n _ 2000 17
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n'est pas comparable ä celle
utilisee pour le bombardier
Northrop B-2. Les composants
du F-1I7A, qui ne sont plus
State-of-the-art, appartiennent ä

la premiere generation de la

technologie de la furtivite.
Toutefois, les radars des Serbes ne
sont pas, eux aussi, des plus
modernes. La question demeure:

comment un F-117A peut-il
s'imposer face ä des radars et ä

une defense aerienne modernes?

Un avion dont
on ne parlait pas

Le developpement du F-1I7A
Nighthawk de Lockheed a

commence dans les annees 1970.
Cet avion devait etre invisible
sur les radars. beneficiant ainsi

de tres bonnes chances de survie.

Les construeteurs ont suivi
des voies toutes nouvelles,
d'une part en utilisant des
materiaux qui absorbent les ondes
des radars, d'autre part en donnant

ä l'appareil une forme
exterieure, calculee par ordinateur,

qui disperse tous azimuts
lcs ondes des radars.

Ainsi est ne, dans le plus
grand secret, un avion extraordinaire

et revolutionnaire. II
faudra des annees pour que le
ministere americain de la
Defense admette l'existence du
F-I17A. officiellement introduit

en 1982. qui ne voie
d'abord que de nuit. Selon le Air
Combat Command, celui-ci est
en vol «le meilleur des
meilleurs». Lors de l'invasion du

Panama et pendant la guerre du

Golfe, il effectue avec succes
de nombreuses missions qui

prouvent ses Performances.
C'est le seul avion de combat
americain qui attaque des

objectifs sur et autour de la capitale

irakienne, une zone tres
fortement defendue.

L'appareil du capitaine Zelco
a ete construit dans le quatrieme

lot et a voie pour la premiere
fois le 12 aoüt 1984. Un

mois plus tard, il etait remis ä

VUS Air Force qui va, ä

plusieurs reprises, le moderniser et

ameliorer son aptitude au combat.

Pendant la guerre du Golfe,

le 82-806 a effectue 39

engagements.

K. G. S.
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