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Transports

Exercice de mobilisation
de la cp trsp IV/2 avec des vehicules civils

A la demande de la Grande Unite et dans le cadre de la verification de la place d'organisation de la

cp trsp IV/2, 22 camions avec remorques et 3 camions ä pont basculant ont ete loues par le Groupe
de la logistique, Division de la circulation et des transports. Ces vehicules ont ete mis ä contribution au

cours d'un exercice de 3 jours, intitule «PRIMAVERA».

* Maj Markus Oeggerli'

L'exercice s'est
deroule en 5 phases:

1. Mise ä disposition des
vehicules civils sur la place
de fourniture de la place
de mobilisation.

2. Prises en charge par la
troupe sur la place
d'organisation.

3. Entrainement avec les ve¬
hicules civils.

4. Execution de missions de

transport.
5. Restitution des vehicules

civils.

Phase1:
la place de fourniture

L'acheminement des
vehicules civils sur la place de
mobilisation s'est deroule sans
embüches. Cependant, il s'agit
de repondre ä la question sui-
vante: la place est-elle
suffisamment grande, compte tenu
des exigences? En effet, environ

320 vehicules devraient
etre «achemines» et attribues ä

la troupe en cas de guerre. II
est donc indispensable:

¦ d'etre pret ä temps, car
l'on sait par experience que les

professionnels de l'industrie
des transports arrivent toujours
en avance au point de contact;

¦ de mettre en place un
balisage precis pour se rendre ä la
place de fourniture des
vehicules.

¦ d'informer les Chauffeurs
des vehicules civils du deroulement

et de leurs täches dans le
cadre de l'exercice.

¦ De marquer les vehicules
civils avec un autocollant «M
+» (vehicule ä moteur requisi-
tionne) ainsi qu'avec un
autocollant de designation de la

troupe.

¦ de remettre le proces-ver-
bal de reception au Chauffeur
qui, ensuite, fait mouvement.

Phase 2:
la prise en charge
par la troupe

II a tout de suite ete constate,
apres l'arrivee des vehicules au
point de contact de la cp trsp,
que cette place d'attente etait
trop petite pour accueillir 22
trains routiers et 3 camions ä

pont basculant (en cas de guerre,

ce sont 27 trains routiers et
12 camions ä pont basculant

qui sont attribues). II a donc

fallu trouver au plus vite une

place d'evitement, afin de ne

pas bioquer le trafic civil de

l'entreprise au point de contact.
Les moyens de communication
(merci au natel!) se sont reveles

d'une importance decisive

pour la conduite et la gestion
du flux d'information.

Apres l'entree en service des

automobilistes, les vehicules
civils ont ete amenes sur la place

d'organisation, oü la remise

a pu avoir lieu. Le proces-ver-
bal de reception a ete rempli
avec des indications relatives

au kilometrage, ä l'etat du
vehicule, au materiel supplementaire

etc. Dans le but de se

familiariser avec le vehicule, l'au-
tomobiliste qui prenait le vehicule

en charge a effectue une

course d'essai avec la personne
qui avait amene le vehicule.

Premieres surprises

¦ Quelques automobilistes
n'ont pas voulu conduire les

vehicules civils high-tech car,

en tant que novices, ils ne se

sentaient pas du tout sürs dans

le maniement de ces vehicules

(la cp trsp n'est pourtant equi-

'
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Transports

pee que des vehicules requisi-
tionnes en cas de guerre!).

¦ La prise en charge et la
conduite de ces vehicules fut
ainsi confiee en priorite ä des

militaires conduisant des
camions dans le civil. La plupart
des commandants de compagnie

ont tenu compte de ce fait
dans leur planification.

¦ Le braquage, les dimensions

et la mobilite des vehicules

civils ne sont pas compa-
rables ä ceux des vehicules
militaires: ä l'evidence, les vehicules

civils sont «beaucoup
plus maniables».

¦ Les espaces prevus sur la
place d'organisation sont cal-
cules pour des vehicules de la
Confederation. Le dispositif
prevu se voit donc «chambou-
le» lorsqu'il s'agit de camions
civils.

¦ 11 faut saisir beaucoup de
donnees complementaires ä

l'aide d'une fiche de saisie se-

paree, afin que forganisateur
de la circulation et des transports

puisse faire executer les

Constatations

Beaucoup d'automobi-
listes ne savaient pas utiliser

un tachygraphe. Ils ont
donc du etre formes par un
specialiste issu de leur cp
trsp.

En raison du manque de

temps, on n'a pas pu obtenir

l'acquisition d'une
certaine routine avec les vehicules

civils. II s'agit donc. ä

l'avenir, d'accorder une
importance encore plus
particuliere ä l'entrainement.

"\n

K%

«0» il

Le Chauffeur regoit un ordre de course et son vehicule est designe

comme vehicule militaire ä l'aide de l'autocllant M+, ensuite la

designation de la troupe est peinte sur Vautocollant urgente.

missions avec les vehicules
appropries.

¦ Les travaux de mobilisation

militaires ne doivent pas
etre negliges en raison du

grand «chambardement» qui
regne. Cela concerne la garde

et la surveillance, le contröle
des entrees et des laisser-passer

pour la place d'organisation
(dans le cas d'une grande
exploitation avec plusieurs acces,

comme c'est le cas ici,
l'investissement en personnel et en

temps est tres important),
l'instruction d'urgence, la subsistance

etc.

¦ La prise en charge proprement

dite des vehicules n'a pas

provoque de difficultes ou de

problemes majeurs. Elle s'est

cependant revelee etre une
täche de longue haieine.

¦ A l'avenir, il est instam-
ment recommande, lors de la

prise en Charge, de controler
les pneumatiques, les bäches et

tout ce qui ne saute pas
automatiquement aux yeux.

Phase 3:
l'entrainement (2e jour)

L'objectif ne consistait pas
seulement ä evaluer la maitrise
du vehicule en observant le

deroulement de l'exercice, mais
aussi d'apprecier la maniere

avec laquelle chaque militaire
abordait les exercices et ä quel
rythme il s'habituait au
nouveau vehicule.

La cp trsp IV/2 s'est entraine

sur quatre places. Elle a installe
un parc central pour les

remorques, sur lequel la conduite
et les manceuvres avec des

remorques a pu etre exerce et
verifie. La preparation intensive
des cadres, gräce ä des specialistes

issus de la cp trsp IV/2
(appointes et soldats moniteurs

pour la conduite de camion.
Chauffeurs beneficiant d'une
instruction speciale, membre
de la commission technique
ARTM) a fait ses preuves, une

fois encore.

•WN- 6-7- 2000
37



Transports

Phase 4:
les missions de
transport (3e jour)

Gräce ä une bonne preparation,

les transports ä proprement

parier n'ont pas cree de

problemes particuliers
(entrainement avec des vehicules
civils). Les manceuvres avec ou
sans remorque ont egalement
ete exercees de maniere intensive

au cours de ces transports.
D'apres les observations des

cadres et des arbitres, l'utilisation

des vehicules frisait le pro-
fessionnalisme. Quelques
aspects essentiels sont d'ailleurs
ä relever:

¦ La planification d'engagement

dans la centrale de transport

requiert une connaissance
tres approfondie des vehicules.
car chaque vehicule presente
ses particularites.

¦ La fixation des charge-
ments exige une grande attention

(dommages consecutifs ä

l'entrechoquement des
marchandises transportees)

Phase 5:
la restitution
des vehicules

La restitution s'est deroulee
sans probleme au PAA d'Oth-
marsingen. Les vehicules la-
ves, avec le reservoir plein, ont
ete contröles en compagnie du
Chauffeur civil: le proces-ver-
bal de restitution a ensuite ete

rempli. Dans le cadre d'une
eventuelle estimation des

dommages, il est cependant recommande

de pouvoir faire appel ä

un specialiste neutre. par exem¬

ple des personnes qualifiees du
PAA.

Les personnes civiles qui ont
amene les vehicules et qui sont
venues les rechercher n'ont pas
montre beaucoup de tolerance
vis-ävis de la «paperasse» ä

remplir, ce dejä lors de la mise
ä disposition des vehicules. La
Division de la circulation et
des transports est donc instam-
tnent priee, ä l'occasion des

prochaines locations, de signaler

prealablement aux detenteurs

que des proces-verbaux
correctement remplis permettent

d'eviter des litiges ulte-
rieurs (consequences financieres

en cas de dommages). Cette
mesure permet d'ailleurs de

proteger autant les interets du

¦ E.E.Er-v-,3
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Les vehicules de requisition
sont conduits un par un sur la

place d'organisation de la
compagnie.

fournisseur du vehicule
ceux de la troupe.

que

M.O

Point de vue du commandant
du secteur de mobilisation

«Cet exercice etait tres judicieux. C'etait la premiere fois

qu'autant de vehicules devaient etre achemines dans un si court
laps de temps. De cette maniere, la place disponible a pu etre

verifiee: les soldats de la mobilisation ont pu travailler avec les

papiers, les vehicules et les fournisseurs, ce qui a ete tres ins-

tructif.»

Point de vue du commandant
de compagnie

«Cet exercice presentait, pour les membres de la cp trsp IV/2

un caractere unique et representait un defi ä tous les niveaux.
Cela valait donc la peine d'investir beaucoup de temps dans la

preparation des cadres aux täches qu'ils auraient ä accomplir.
Le gain en instruction lors de cet exercice ä l'echelle 1: 1 a ete

bien plus important - pas seulement pour les cadres - que lors

d'un exercice avec des vehicules appartenant ä l'armee. Ce sont

au total 8014 km (presque sans accident) qui ont ete parcourus.
ce qui represente une remarquable Performance pour les
automobilistes de la cp trsp IV/2. La coUaboration entre militaires.
entreprises civiles et Chauffeurs civils a porte ses fruits.»
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