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FA-90 ans

Le patrimoine aeronautique suisse,

une archeologie aeronautique ä construire

[archeologie]: science des choses anciennes

La maitrise des techniques de vol et sa continuation logique, les vois spatiaux, ont eu, comme nulle

autre activite humaine, un effet federateur des sciences et techniques les plus variees. Aucun autre
domaine technologique n'a aussi bien profite de la pollinisation croisee entre differentes branches, ainsi

qu'entre science et empirisme. Des milliers de nouvelles inventions et brevets, materiaux et processus
de construction ont ete mis en place afin de rendre possible le spectaculaire developpement de

l'aeronautique et son utilisation universelle. Cent ans seulement nous separent des premiers vois propulses
de machines plus lourdes que l'air, mais dejä des pans entiers du savoir-faire aeronautique des pionniers

sont perdus pour toujours, et avec eux une partie du patrimoine technologique de l'humanite.

Anibal Jaimes

Malgre l'existence des
musees aeronautiques depuis le
debut du XXe siecle, ce n'est que
vers les annees 1960 que l'interet

pour l'aviation historique
s'est fait sentir et que les activites

culturelles et de loisirs liees
ä l'aviation historique ont pris
une importance grandissante au
sein des societes industrialisees.
Des musees et autres institutions

et associations aeronautiques

essaient alors de sauver
du ferrailleur ce qui est reste
des anciens vestiges aeronautiques.

Mais quoi faire des arte-
facts epargnes par le chalu-
meau Les rendre tels quels ä la
societe qui les a produits

Dans ce but peut-etre des
musees et autres institutions recourent

ä l'exposition systematique
et classificatoire des artefacts,
plus ou moins dans le style des

anciens musees ethnographi-
ques, oü la valeur de l'objet est

esthetique («un bei avion»)
et/ou fonctionnelle («un redoutable

chasseur»). Egalement,
mais plus rarement, l'avion
expose est presente comme l'icö-
ne d'une periode historique ou
d'un evenement remarquable
(«l'avion avec lequel Bleriot a

traverse la Manche»). De la
sorte, nous voyons dans les
salles des musees aeronautiques
des avions ranges cote ä cote,
aecompagnes d'un panneau
comportant de breves
caracteristiques techniques et eventuellement

une note historique.
C'est tout. Des avions tombes
du ciel!

Les aspects technologiques,
culturels, industriels,
economiques, sociaux, politiques et
ideologiques sont absents. Dans
ce contexte, aueune reconstruction

genealogique n'est possible
entre tous ces avions, freres

d'une meme famille et orphelins

au meme titre. Monothema-
tique et bref -ä chaque objet sa

fiche descriptive-, le discours
du musee d'aviation classique
epuise souvent l'experience
intellectuelle et emotionnelle du
visiteur lors d'un seul parcours.
Mais la täche est rüde. Comment

concilier preservation et
memoire? Comment faire, en
Suisse, la liaison entre l'heritage

aeronautique (l'aeronef) et
l'heritier (vous, moi, tous)?
Differentes voies sont exploi-
tees avec plus ou moins de succes,

mais on constate nettement

que l'objet (avion, moteur, piece)

ne se suffit plus ä lui-meme
comme discours.

C'est pourquoi, afin d'assurer
leur survie, quelques musees
d'aviation deviennent peu ä peu
des sortes de «parcs ä theme»,
qui essaient de recuperer les
visiteurs partis ailleurs ä la
recherche de distractions. En

President de hepta.aero (histoire et pionniers de la technologie aeronautique).
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FA-90 ans

Suisse, en depit d'une tradition
aeronautique riche et variee, les
activites et expositions relatives
ä l'histoire aeronautique sont
relativement rares, ce qui en fait
l'un des terrains les plus pauvres

dans ce domaine en Europe
occidentale. II s'agit bien d'un
paradoxe dans un pays qui a

occupe, et occupe encore, une
position importante dans le

developpement technologique de
l'aviation mondiale. La Solution
consiste peut etre ä ne pas partir
ä l'assaut d'un marche ou d'un
territoire dejä couvert, mais ä

occuper des espaces vides et, ä

partir de lä, echafauder un
discours novateur et federateur,
non concurrentiel et constructif.

II faudra aussi comprendre
que chaque Organisation
aeronautique, en Suisse ou ä l'etranger,

est un partenaire potentiel,
une force synergique
supplementaire, dont le succes propre
peut contribuer ä celui des
autres. Dans ce terrain, les organisations

de taille modeste, dega-
gees de la lourde responsabilite
de regir un patrimoine materiel
encombrant avec d'importants
frais afferents, peuvent concentrer

leurs efforts et leurs
ressources sur leur objeetif principal

: la mise en valeur des

technologies et des savoir-faire herites

du passe. L'aeronautique a

ete depuis toujours l'affaire de

personnes issues du milieu:
pilotes et mecaniciens civils et

militaires, maquettistes, amateurs

eclaires, historiens... La
relation entre l'aviation et ses

acteurs est toujours evidente et
la Separation de deux mondes,

percue par le public en termes
de «eux» et «nous», laisse
toujours l'impression que l'aviation

historique est un ghetto
accessible aux seuls inities. Les

rares fois oü l'aviation ouvre
ses portes ä «Monsieur et
Madame tout ie monde» tout
contribue ä renforcer la barriere ar-
tificiellement bätie entre
l'aeronautique et la societe. Abandonner

l'aviation historique aux
seuls professionnels de l'air est
un non-sens qui equivaudrait ä

laisser la politique aux seuls
politiciens ou la defense exclusivement

aux militaires. Pourtant

c'est le cas en Suisse. Pas de salut

loin des pistes et tarmacs,
l'association «naturelle» avion-
aerodrome-musee constituant la
norme. Ce lien, heureux ä

plusieurs titres, ne Test cependant
pas de maniere systematique.
La concentration d'activites
aeronautiques autour des terrains
d'aviation a genere une «mauvaise

presse» parmi le public en
general et des resistances justi-
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Restauration d'avions (photo:auteur).
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FA-90 ans

fiees chez les riverains, lasses
des nuisances engendrees. Et
lorsqu'il y a rejet, il est global.
Pour partir ä la conquete d'un
nouveau public, l'aviation
historique devrait abandonner les
terrains d'aviation dans les
banlieues degarnies pour se tourner
vers les villes, loin des pistes, et
eile devrait surtout bätir un
discours en dehors du fetiche
universel et passe-partout du monde

aeronautique: l'avion.

On allegue avec raison que
les pionniers, en manque de

modeles theoriques sur lesquels
s'appuyer, ont tout essaye: mus
par leur curiosite ou leur appät
du gain, par leurs connaissanees

approfondies dans de multiples
domaines ou par leur indomp-
table naivete, ils se sont casses
les os et ont casse du bois au
meme titre et, helas, dans les
memes proportions. Mais le

rythme des innovations
s'estompe. On constate que la
plupart des technologies aeronautiques

actuelles sont, en fait,
assez anciennes et que le high-
tech produit aujourd'hui etait
dejä dans les esprits avant les

annees 1930 et sur les bureaux
de dessin dans les annees
i960... Par exemple, le concept
technologique qui a permis ä

Bertrand Piccard et Brian Jones
de flotter autour du monde a ete
imagine et teste sur la Manche
par Pilätre de Rozier en 1785...
Ainsi, l'etude du patrimoine
aeronautique et son rapprochement

avec des nouvelles
technologies pourraient devenir des

voies d'innovation avec une
relation coüt-efficacite hors
concurrence, et 1'archeologie
aeronautique un enjeu technologique

majeur.
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Exposition d'avions au musee de Payerne «Clin d'Ailes*

Who's Who (non exhaustive)

Fliegermuseum Altenrhein,
Altenrhein Airport, SC

Flieger-Flab-Museum, Dübendorf,
ZH

Musee suisse des Transports, Hall
aeronautique, Lucerne, LU

«Clin d'Ailes» Musee d'Aviation,
Payerne, VD

Association Rene Grandjean,
Avenches, VD

Amici dell'Hunter, Ambri, Tl

Antique Airplane Association of
Switzerland, Fehraltorf ZH

AMPA, Association pour le Maintien
du Patrimoine Aeronautique,
Lausanne, VD

Association suisse des Planeurs
Anciens

Les Ailes du Passe, Ecuvillens, FR

Auster Association, Lausanne, VD

Flying Stearman Association,
Ecuvillens, VD

Groupe Oldtimers Bex, Bex, VD

L 'Aerotique, Ecuvillens, VD

Stearman Club, Altenrhein, SG

Swiss Historie Aircraft Collection,
Altenrhein Airport, SG

The Geo-Chavez-Flyers, Raron, VS

GAH, Groupement Avions
Historiques, Lausanne, VD

hepta.aero, Avenches, VD
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