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38mo année Janvier 1946 N° 1

Collaboration ou lutte dans les transports?
Par Robert Bratschi, conseiller national

(Un mot sur la votation populaire des 9 et 10 février 1946)

Datée du 5 mai 1843, une lettre de Paris du poète Henri Heine
contient la phrase suivante:

« Les chemins de fer sont de nouveau un de ces événements transcendants
— comme l'invention de la poudre, la découverte de l'Amérique, l'invention de

l'imprimerie — dont on peut dire: C'est un nouveau chapitre de l'histoire du
monde qui commence. »

Henri Heine avait raison. Les chemins de fer ont permis l'essor
puissant du XIXe siècle. Presque cent ans plus tard, voici ce que
W. Sombart pouvait écrire sur l'importance des chemins de fer dans
son ouvrage intitulé « Le Grand Capitalisme » :

« Pour mesurer pleinement l'influence gigantesque que l'apparition du
chemin de fer a exercée sur l'histoire de l'humanité, il ne faut pas seulement
considérer les prestations de ce moyen de transport, mais se représenter aussi
la grandeur de l'œuvre créée par les installations ferroviaires elles-mêmes. On

pourra ainsi se convaincre que la construction des chemins de fer fut la
réalisation la plus productive que l'humanité ait accomplie jusqu'ici. »

Pendant près d'un siècle, trois à cinq millions d'hommes en
moyenne ont travaillé à la construction des chemins de fer du
monde. Et cette œuvre est à peine commencée dans des régions
immensément vastes! A la veille de la seconde guerre mondiale,
l'Europe, les Etats-Unis d'Amérique et le Japon seuls disposaient
d'un réseau ferroviaire très développé. Mais ces chemins de fer ont
subi de grands dommages au cours de cette guerre. Néanmoins, ce
conflit a précisément fourni la preuve des possibilités de résistance
des chemins de fer. Pendant longtemps, les attaques les plus massives

de l'aviation alliée sur les installations ferroviaires ne réus-
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