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Maquette de la nouvelle Cite vue d'en-haut j Modellansicht des vorgeschlagenen Stadtkernes von oben j The model ofthe proposed new core seen from aboi

1 Place et eglise Saint-Francois 3 Noeud de circulation 5 Hötel de Ville 7 Maison des Arts
2 Tour Bel-Air 4 Marche couvert 6 Esplanade 8 Immeubles d'affaires, einemas, cafes, magasins, eti

La «Nouvelle Cite» ä Montnenon

Projet d'urbanisme du centre ciiltnrel, administratif et commercial de Lausanne

William Vetler, FAS/SIA, Lausanne et Paris

Note preliminaire: Cet important projet d'urbanisme corres-
pond au theme du recent congres des CIAM ä Hoddesdon.

II a ete elabore par l'auteur avec le concours du groupe
Suisse Romand des CIAM et de M. J.-P. Vouga, Lausanne.
Le developpement et l'etude approfondie des idees diree-
trices fondamentales ne pourront se faire qu'en un vaste
travail d'equipe et avec le concours de nombreux specialistes.

Des maintenant, l'interet suseite par l'etude de ee

probleme d'importance vitale pour le developpement de

Lausanne permet d'esperer que le comite d'action fonde
dans ee but trouvera les appuis necessaires pour continuer
le travail. La Redaetion

Les donnees

La ville

Developpement de Lausanne: 17 ooo habitants en i85o,
iiooooen 1950. Previsions: i/jooooen 1970,200000
en 2000.

La ville et ses faubourgs se sont developpes sur une

pente continue, entre La Sallaz (600 m.) et lc bord du

lac Leman (375 m.). Un ravin profond, la vallee du

Flon, coupe la ville en deux, dans son centre; trois ponts
seulement le franchissent. Une dominante: l'ancienne
Cite avec la cathedrale et le Chäteau (administration
cantonale actuelle').

Les centres

La Cite, centre feodal, avec la cathedrale, centre
religieux de Ia ville du moyen äge, est restee la seule dominante

de ragglomcration urbaine croissantc; la place

St-Franeois, le veritable centre actuel, est l'expression
de la ville bourgeoise du XVIIIe et XIXe siecle, aux
dimensions de laquelle il correspondait. Sa Situation sur
un dos d'äne en a rendu impossible le developpement
harmonieux; par les erreurs du debut du XXe siecle (Banque
Cantonale et Hotel des Postes), son principal attrait, la

vue libre sur le lac et les Alpes, a ete compromis, et les

tentatives recentes d'une extension de ces bätiments et
du centre commercial dans cette direction n'ont fait
qu'aggraver ces erreurs en les consolidant. Ce centre
n'est plus ä l'echelle de la ville moderne et ne peut etre
agrandi. D'autres centres se sont formes: la Biponne,
Bel-Air, Chauderon. Ils sont restes secondaires; leur
liaison avec St-Franeois et avec la gare centrale comme
leurs relations reeiproques sont defectueuses. La «ville
basse» (Palud, rue Centrale), centre de commerce encore

important, mais de plus en plus delaisse au profit des

hauteurs environnantes, semble devoir redevenir un
quartier d'artisanat et de petit commerce. L'eparpil-
lement des Services munieipaux dans toute la ville exige

une Solution pour Pllötel de ville.
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Lausanne, son Systeme de circulation et le centre civique propose j
Lausanne, seine Hauptverkehrsadern und der vorgeschlagene Stadtkern /

Lausanne, its traffic System and the proposed new core

Mnv;

R

-TJfl

wj£fM *Tas»^ : -Li*-

m SM

Vue aerienne de Lausanne. Vers la gauche, l'emplacement de la Nouvelle
Cite I Fliegerbild der Stadt. Links der Bildmitte das Areal des neuen
Stadtkernes j Bird's-eye view of Lausanne. Area ofnew core behind bridge

La Gare Centrale el ses relations avec la ville

Le trace de la voie CFF et la Situation de la gare par
rapport ä la ville ont de tous temps ete critiques. La

gare se trouve fortement en contre-bas du quartier des

affaires, ä sa limite sud; eile y est reliee par des rues en
forte pente, par des lignes de trolleybus contraints ä
des detours importants, et par le funiculaire en tunnel
dont lc principe est excellent, mais dont malheureusc-

ment le point de depart, aussi bien que, tout en haut,
le terminus sont mal places. Le funiculaire Lausanne-

Ouchy constitue une excellente liaison avec les quartiers

d'habitation d'Ouchy et avec lc debarcadere.

Les entrepots el le trafic de marchandises

La partie de la vallee du Flon situee entre le Grand
Pont et le pont Chauderon a ete remblayee jusqu'ä un
niveau ä i 2 m. en contre-bas des quartiers environnänts.
Baccordes au reseau CFF par le funiculaire de la gare
au moyen de trucks, des entrepots importants y ont etc

construits, relies par tout un reseau de voies ferrces. Un
autre raecordement existe avec la gare du chemin de fer

Lausanne-Echallens-Bercher, situee au delä de la place
Chauderon. Des l'annee prochaine, le reseau des entrepots

sera raecorde directement par voie normale ä la

gare de marchandises CFF de Scbeillon, cc qui liberera
le troncon Gare-Ville du funiculaire et la place de la

Gare de tout trafic de marchandises.

L'utilite des entrepots pour le ravitaillement arrivant
au cent re meme de la ville est incontestable.Mais leur etat
actuel n'est guere satisfaisant. On en a limite la hauteur
de construction au niveau approximatif des ponts et

arteres qui les entourent, dans l'idee de sauvegarder la

vue sur le Jura lointain d'une part, sur Ia vieille Cite

d'autre part. Mais la vue plongeante sur des toitures
munies de souches de cheminees et de cabines d'ascen-

scur prevaut; eile donne l'impression d'un depotoir. Le
fait qu'on a egalement construit, dans cet espace, et

avec la meine limitation de hauteur, quelques immeubles

qui eomportent des bureaux, ne fait qu'ajouter au

desordre, et au malaise qu'on rcssent devant cette plaie
Iteanlo au milieu de la ville.

Problemes de circulation

a) Circulation routiere: La place St-Francois est en-
combree par la Station centrale des tramways avec leurs
voies de garage et de manceuvre. II a ete necessaire de

detourner la circulation des voitures en direction est-
ouest autour de l'eglise, qui est ainsi isolee dans lc trafic.
Le carrefour ä l'ouest de la place et le Grand Pont
sont insuffisants et dangereux pour le trafic intense avec
Ia moitie ouest de la ville. Les liaisons de la ville basse

avec le niveau de St-Francois-Bel-Air sont mauvaises.
II est ä noter que le remplaccmcnt successif des lignes
de tramways par des trolleybus est ä l'etude.

b) Circulation des pietons: II a ete dit plus haut que lc
terminus du funiculaire au niveau des entrepots cons-
tituait une mauvaise liaison avec le centre actuel et
sa Station de tramways et trolleybus (difference de

niveau 12 m., distance env. 25o m.). D'autre part, le

pieton montant de la gare par le Petit-Chene, arrive
souvent ä St-Francois avant le tram ou lc trolleybus.
Or, la plupart des lignes importantes partent de

St-Francois. Le charme de la rue de Bourg, artere
commeiciale presqu'entierement reservee au pietons,
ne se retrouve pas au Pctit-Chcne, trop en pente. Oü
est-ce qu'on fläne ä Lausanne? La promenade de iNIont-

benon, seul belvedere ouvert sur Ia belle vue, est mal
reliee ä St-Francois, et encore bien plus mal ä la place
Chauderon et ä Bel-Air. On n'y trouve ni magasins, ni
etablissements publics. Elle n'est pas incorporce dans
la vie de la Cite.

Le projet

Les idees directrices: — doter Lausanne, oü l'accroissement
rapide de Fagglomeration a efface la valeur des anciens

centres, d'un noyau digne d'une grande ville, au lieu geo-
graphique indique par le developpement de celle-ci;
— utiliser ä cet effet les donnees topographiques excep-
tionnelles de Lausanne qui permettent comme nulle part
ailleurs de superposer les fonctions diverses de l'organisme

tout en soustrayant ä la vue les fonctions inferieurcs
qui s'ctalent actuellement en plein jour (entrepots);
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Bel-Air Vallee du Flon Montbenon

Coupe transversale de la nouvelle Cite / Querschnitt durch den neuen Stadtkern j Cross section of the proposed core

— integrer ä ce noyau tous les facteurs culturels, ad-

ministratifs, commerciaux et techniques afin de lui
donner une force d'attraction s'cxcercant sur tous les

habitants, et qui le rende vivant et prospere;
— relier cc nouveau noyau ä l'ancien (St-Francois),
dont il devra etre l'agrandissement organique;
— assainir la circulation et l'adapter aux exigences de

demain;
— prevoir la realisation pratique de cc projet par etapes
successives correspondant ä la croissance progressive de

Ia ville.

Description

L'espace occupe par les entrepots, du Grand Pont au

pont Chauderon et de Bel-Air ä Montbenon, sera
couvert. Les acces au niveau inferieur (vallee du Flon rem-
blayce) seront conserves pour les poids lourds et Ia

voie ferree. Les entrepots, sureleves, reconstruits ou

agrandis, constitueront la ville marchande souterrainc.
On y trouvera en outre le marche couvert, des garages
importants, des cinemas, theätres, salles de sport et de

gymnastique, etc., accessibles du niveau superieur pour
Ie public, et du niveau inferieur pour le service et
l'approvisionnement. La hauteur disponible de 12 m. permet

d'y loger 2 ou 3 etages selon les besoins. Les rues et

degagements de cette ville souterrainc seront aeres et
eclaires par des ouvertures nombreuses dans l'esplanade.

Aucune difficulte technique majeure: des poteaux sur
puits tous les i5 m.; une dalle recevant soit les chaus-

sees, soit la terre vegetale pour les espaces de

verdure.

Les bureaux et ateliers existant actuellement aux
niveaux bas, trouveront leur compensation dans les

immeubles commerciaux construits au-dessus de l'esplanade,

mieux situes et mieux desservis; les locaux industriels,

munis d'un eclairage artificiel moderne, pourront

y etre maintenus cn partie. Les entrepots, garages,
salles de spcctacles, etc. n'ont aucun besoin d'eclairage
de jour.

Sur la vaste esplanade ainsi creee s'elevera la nouvelle
Cite culturcllc, commercialc et administrative. Les

immeubles seront fondes comme l'esplanade, mais avec

poteaux tous les 7.50 m.

Au sud, Ie nouvel Hötel de Fille et la Maison des Arts.
La partie en hauteur de l'Hötel de ville (20 etages) abri-
tera les bureaux de l'administration communale, la

partie basse les locaux representatifs. Cet edifice, situe

sur le promontoire de Montbenon, sera la dominante de

la nouvelle Cite. La Maison des Arts groupera des salles

de concerts et de fetes, un musee, une bibliotheque.
Entre les deux, la Grande Place, qui permettra Icdeploic-
nient de toutes les manifestations d'un centre civique,
des expositions, etc. Une large avenue ä 2 voies la dessen

et la relie ä St-Francois; eile est bordee au nord de pe-
louses et de parterres fleuris devant lc centre commercial,
constitue par des magasins, cafes, restaurants, etc. au
rez-de-chaussee (on y trouve aussi les acces aux salles de

spectacles souterraines), et par des locaux commerciaux

groupes dans des immeubles en hauteur (10 etages).
Ils sont relies par un portique de 3oO m. de long pre-
nant son depart au nceud de circulation, et d'oü la vue
s'ctcnd librement, par-dessus les pelouses et la Grande

Place, sur le panorama du lac et des montagnes.

La Silhouette de la vieille Cite avec la cathedrale qu'on
n'apercoit actuellement qu'en passant sur le Grand Pont,
sera visible de la plus grande partie de l'esplanade. Le

nouveau centre urbain allicra ainsi ä Ia dignite d'un
forum la vie intense d'un centre commercial et le calme

et la beaute d'un promenoir cn face d'un panorama
unique.

Circulation

Le nceud de circulation du nouveau centre sera deve-

loppe sur 3 niveaux. Au niveau superieur, la circulation
des voitures et des trolleybus, ä sens unique, avec

stations-abris; acces aux niveaux inferieurs par rampes
ä faible pente (7 % maximum).

Niveau moyen: passage pour pietons qui n'auront pas ä

traverser la circulation routiere; acces au marche

couvert; Station de la ligne urbaine rapide qui remplacera
le funiculaire. Cette ligne sera prolongee en souterrain

jusqu'ä la place du Tunnel et deviendra ainsi la
veritable epine dorsale des Communications de Lausanne,

sur la ligne de la plus grande pente. Son arret «Gare
Centrale» sera deplace ä l'interieur de la gare meme.
La traction par cäble sera remplacee par des automo-
trices rapides. Ainsi, le voyageur sera transporte dans

un temps minimum et sans traverser une rue, au centre
de la ville et aux points de depart des lignes de

correspondance transversales, y compris les lignes du Jorat
et de Lausanne-Echallcns prolongee.

Comme le niveau moyen du noeud comporte egalement
Ia gare routiere pour les cars interurbains, il deviendra
le point de depart et de correspondance le plus important

et, pour ainsi dire, la veritable sortie de la gare
CFF au niveau du contre urbain.
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Au niveau bas, la liaison avec Ia gare de marchandises
de Schcdlon; les poids lourds (liaison avec les zones
industrielles de Benens et d'Ecublens et l'autoroute
transhclvetique); l'acces ä la ville hasse; le terminus du

tramway Lausannc-Echallens-Bercher.

Sur l'esplanade, entre Ie centre civique et le centre
commercial, circulation des voitures de tourisme seulement.

Cette circulation peut etre interdite ä certaines
heures et pour des occasions speciales. Ainsi, l'esplanade
appartiendra vraiment aux pietons.

Un vaste garage souterrain se trouve ä proximite de

l'Hötel de ville. L'acces en voiture de Ia maison des Arts
et des immeubles commerciaux se fera par circulation
et parking peripheriques.

Etapes

Un projet d'une teile envergure nc peut etre realise

qu'en clapes successives, tenant compte des necessiles

du moment et du vieillissement des immeubles
touches. Une premiere etape comprendrait le nceud de

circulation, l'Hötel de ville, le marche couvert et la
premiere tranche du centre commercial. II serait ainsi

possible de conserver les inimeublcs au sud du Grand
l'ont et ä Montbenon et le Palais de Justice, qui dis-

paraitraient au cours des clapes ulterieures s'etendant
d'est en ouest. La Maison des Arts pourrait etre cons-

triuie cn etape intermediaire.

Perspectives de realisation

La Ville de Lausanne, dont le Departement des Tra-
vaux l'ulilics a bien voulu faciliter et encourager
1'etudc en cours, se preoecupe depuis longtemps des

problemes de circulation au centre de la ville, ainsi que
de la concentration des Services munieipaux. Des etudes

diverses, dues ä l'initiative privee, sont en cours pour
l'ediliealion d'une «grande salle», pour la modernisa-
lion du funiculaire, pour l'amenagement de Montbenon.
Si ces efforts pouvaient etre groupes et coordonnes pour
la creation d'un ensemble coherent, Lausanne pourrait
etre dotee d'un centre qui lui donnerait enfin son visage
de grande ville du 20e siecle, alors qu'elle est en train
de devenir, par suite de son developpement anarchique,
une aggloineration sans cceur et sans äme. En pensant
ii la Situation de la gare, aux constructions en bordure
de la place St-Francois, on a parle de l'urbanisme
lausannois en le qualifiant d «urbanisme des occasions

manquecs». 11 ne tient qu'ä nous tous, autorites,
urbanistes, architectes, financiers, citovens, de cristalliser la
volonte latente qu'on sent dans tous les efforts
individuels de ces temps derniers.
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La maquette vue de l'est; au premier plan la Place Saint-Francois j
Ostansicht des Modells / The model from east Photos: Rieh
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Etude du Service d'Urbanisme de la Ville: Ponts par-dessus les entrepots

I Studie des Stadtplanbüros: Überbriickung der Lagerhäuser
Study by town-planning office: Bridges over warehouses

La maquette de la nouvelle Cite vue de l'ouest / Modellansicht des neuen
Stadtkerns von Westen / The model of the new core from west
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