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Anton Heer

Bahnhofarchitektur
im Werdenbergischen

Die Spurensuche zur Bahnhofarchitektur wird

zur eigentlichen Bahnhofarchaologie und fiihrt zu

noch wenig bekannten — oder vielmehr langst
vergessenen — Hintergriinden und Zusammenhangen.
Die Bahnhofe und Haltestellen zwischen Salez-Sennwald
und Trubbach zeugen von einer Uberraschend wech-
selvollen Geschichte entlang einer Eisenbahnlinie,

die urspringlich als Zubringer einer Ostalpenbahn

gedacht war.

Legenden halten sich zuweilen &dusserst
hartnidckig. War da nicht die Rede vom
heldenhaften Kampf lokaler Grossen ge-
gen die schnaubenden Ungeheuer, der
dem neuen Verkehrsmittel Eisenbahn, al-
so der einstigen Stidostbahn, eine Linien-
fiihrung weitab der Siedlungen zuwies?
Ein Blick in die Archive bringt anderes ans
Licht, denn die erste Sektion einer zu-
kiinftigen Ostalpenbahn sollte dem Tran-
sit dienen und einer betrieblich vorteil-
haften und moglichst direkten Linie fol-
gen. Lokal- oder Regionalverkehr im heu-
tigen Sinne war damals nie Thema.

Die damaligen Bahnbauten stellten
Grossinvestitionen dar und sollten wirt-
schaftlichen Anforderungen geniigen so-
wie private Geldgeber zufriedenstellen.

Sparsamkeit war angesagt, was sich letzt-
lich auch in der Bahnhofarchitektur zeig-
te. Standardarchitektur und Provisorien
pragten ebenso das Bild wie die einspurig
angelegten Gleisanlagen. Die Investitio-
nen gehorchten also hauptsiachlich wirt-
schaftlichen Kriterien oder allenfalls dus-
seren und betrieblichen Zwingen.

Im St.Galler Rheintal stellten bei-
spielsweise die Anbindung der Vorarlber-
gerbahn (VB) in St. Margrethen und Buchs,
die Eroffnung der Arlbergbahn, die Eisen-
bahnverstaatlichung oder die Bahnelek-
trifikation langfristig pragende Zisuren
dar. Die Ostalpenbahn-Visionen unserer
Ahnen blieben allen Anstrengungen zum
Trotz unerfillt. Erst in der jlingsten Ver-
gangenheit wurden wieder Meilensteine
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Fusionen und Eisenbahnverstaatlichung
Die Schweizerische Stidostbahn (SOB) wurde 1853 als erste
Sektion einer kommenden Ostalpenbahn gegriindet. Zu diesem

Unternehmen gehorten die Linien Rorschach—Chur, Rapperswil -

Sargans und Weesen—Glarus. Bereits 1857 erfolgte die Fusion
der St. Gallisch-Appenzellischen Eisenbahn (SGAE), der Schweize-
rischen Stidostbahn (SOB) und der Glattalbahn (GITB) zum
Unternehmen Vereinigte Schweizerbahnen (VSB) mit Sitz in

St.Gallen. Durch die Eisenbahnverstaatlichung wurden die VSB
im Jahr 1902 Teil der SBB und dem SBB-Kreis IV in St. Gallen

zugewiesen. Schon 1924 wurde der SBB-Kreis IV aufgehoben und

in den SBB-Kreis Ill in Zirich integriert.

gesetzt, indem der 6V in der Folge des
Taktfahrplans von 1982 im Rheintal eine
neue Dynamik entwickelte und aus sei-
nem Schattendasein heraustrat.

Bahnhoftypen der Friihzeit

Im Werdenbergischen kamen anfangs
zwei fiir die Stidostbahngesellschaft (SOB)
typische, urspriinglich als «Aufnahmsge-
bdude» bezeichnete Stationsbauten zur
Ausfiihrung. Die Stationen Salez-Senn-
wald, Sevelen und Triibbach erhielten de-
finitive Bauten des SOB-Typs Maienfeld.
Es waren beschauliche Holzkonstruktio-
nen, die meist erstaunliche Lebensldufe
vorzuweisen hatten und eine iiberra-
schende Mobilitdt entwickelten. Recy-
cling feierte im letzten und sogar vorletz-
ten Jahrhundert Urstiand. So fanden eins-
tige Stationsbauten weitere Verwendung
in Zirich-Seebach, in Wallisellen, im Un-
terwerk Sargans, in Buchs und anderswo.
Das Stationsgebdude von Sevelen wurde
gleich als Ganzes Richtung Birkenweg
verschoben - und steht nun dort als Ein-

familienhaus mit Geschichte. In Triib-
bach setzten die SBB 1906 ein zusitzliches
Geschoss ein, was den sichtbar aus den
Proportionen geratenen Bau erkldrt. Die
St.Galler Regierung argumentierte noch
um 1900 gegeniiber den Vereinigten
Schweizerbahnen (VSB) gegen eine derar-
tige Erweiterung, die nur als teures Provi-
sorium betrachtet werden kénne. Im 1946
erschienenen Heft 2 der SBB-Fibeln kom-
mentierte Walter Tribelhorn beispielhaft
das Stationsgebdude Triibbach mit dem
Hinweis: «Solche alte Stationsgebdude
werden mit der Zeit alle verschwinden.»
Das Haus steht heute noch dort. Sogar die
Rorschacher Bahnhothallen der St.Gal-
lisch-Appenzellischen Eisenbahn und der
Stidostbahn aus den Jahren 1856/57 fan-
den um 1894 den Weg nach Buchs und
dienten dort als Lagerhduser der VSB und
spdter der SBB.

Alle urspriinglichen Stationsbauten
im Werdenbergischen und anderswo er-
fuhren im Lauf der Zeit bauliche Anpas-
sungen und wurden mit Giiterschuppen
oder weiteren Nebenbauten wie Aborten
und Warterbuden erginzt.
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In Buchs und Haag hatte man sich
anfinglich mit Provisorien zu begniigen.
Es waren Baukorper, die viel Ahnlichkeit
mit kleineren Giiterschuppen hatten.
Von der Erweiterung und Ergdnzung des
Stationsprovisoriums von Haag-Gams im
Lauf der 1880er-Jahre sind gliicklicher-
weise zeichnerische Unterlagen erhalten
geblieben. Diese Zeichnungen oder Blau-
pausen stimmen gut mit den spdter ent-
standenen Fotografien und frei gestalte-
ten Darstellungen auf Ansichtskarten
tberein. 1872 stiegen die Stationen Buchs
und St.Margrethen in die Liga der Kno-
ten- und Grenzbahnhofe auf, denn die
Vorarlbergerbahn (VB) wurde gleich zwei-
fach an das Netz der Vereinigten Schwei-
zerbahnen (VSB) angeschlossen. Sprich-
wortliche Sparsamkeit und Zweckmassig-
keit sprachen wiederum fiir eine Einheits-

architektur. Der VSB-Bahningenieur Jo-
hann Heinrich Biirgi entwarf die Neubau-
ten, die kurz nach der Er6ffnung der bei-
den Eisenbahnlinien tiber den Grenzfluss
Rhein im Jahr 1873 in Betrieb genommen
wurden und das Erscheinungsbild lange
Zeit pragten.

Nach der Eroffnung der Arlbergbahn
1884 entwickelte sich der Bahnhof Buchs
zum schweizerischen Tor nach Osten. La-
gerhduser, Betriebs- und Dienstgebdude
fiir Bahn und Zoll beziehungsweise Grenz-
abfertigung sowie umfangreiche Gleisan-
lagen entstanden schrittweise. Speditions-
unternehmen etablierten sich als Lager-
hauseigner sowie als willkommene Arbeit-
geber und Dienstleister. Das Bahnhofge-
biet von Buchs blieb im stetigen Wandel
und als Spiegelbild der Verkehrsentwick-
lung auch permanente Baustelle.

S

Das Stationsgebdude Maienfeld,
der fiir die Stidostbahn entworfene
und einst verbreitete Einheitstyp
im Jahr 1967.
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Das Stationsgebédude von Sevelen, Das Stationsgebaude Triibbach, dem
1960 unterwegs zum neuen 1906 ein Wohngeschoss dazwischengesetzt
Standort am Birkenweg. wurde, im Jahr 1970.

Links: Blaupause der VSB
zur Erweiterung des
Stationsgebaudes Haag aus
dem Jahr 1886 (Teil 1). o B

s lél_a\_u_v' ‘r,:\(a.t\aj: —_

Rechts: Blaupause der VSB
zur Erweiterung des
Stationsgebaudes Haag aus
dem Jahr 1886 (Teil 2).
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Der Bahnhof Buchs in den
1930er-Jahren.

2 e
nzs1 Buchs, SEG. Bahnhof m. Mutsche
. — -

Erneuerung unter den SBB
Das Stationsgebéude Salez-
Kurz nach dem Ersten Weltkrieg erfolgte Sennwald um 1970.
die Eroffnung des neuen Stationsgebdu-
des von Salez-Sennwald. Das alte Gebdu-
de (Typ Maienfeld) dirfte daraufhin als
Bahndienstgebdude oder sogar privat ei-
ne weitere Verwendung gefunden haben.
1929 erschienen in den Fahrpldnen neue
Angebote an der zuvor elektrifizierten
Eisenbahnlinie zwischen Sargans und
Buchs. Die Eroffnung der Haltestellen
Réfis-Burgerau und Weite-Wartau war ein
Grund zum Feiern und stdrkte den Lokal-
verkehr. In Haag-Gams folgte 1931 ein
Neubau im Hinblick auf die bevorstehen-
de Elektrifikation zwischen Buchs und
St.Margrethen. Damit wurde endlich das
1858 als Provisorium in Holzbauweise er-
richtete Aufnahmegebdude ersetzt. ‘Als
vorldufiger Schlusspunkt der Erneuerung
erwiesen sich die Umstellung auf Elek-
trotraktion und der weitgehende Ab-
schied vom Dampfbetrieb im Rheintal
im Jahr 1934.

Haltestelle Rafis-Burgerau,
vermutlich in den 1930er-Jahren.
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Mit dem Zollperron beziehungsweise

Perron 3 und den zugehdérigen Gleisen 4 und
5 feierte in Buchs 1956 die Moderne ihren
Einzug. Noch liber 20 Jahre sollten vergehen,
bis die Erneuerung der Publikumsanlagen
einen vorlaufigen Abschluss fand.

Nicht sehr fotogen, aber eine fotografische
Raritét: die Haltestelle Weite-Wartau. Die Bedeutung des Grenzbahnhofs

Buchs ldsst sich aufgrund der umfangrei-
chen Erweiterungsbauten der SBB im Lau-
fe der 1950er-Jahre erahnen. Die weitlau-
figen Rangieranlagen sowie die Ablaufber-
ge mit dem Stellwerk zur Neuformierung
von Giterziigen entstanden in der
Nachkriegszeit zusammen mit den mo-
dernen Anlagen fiir die Grenzabfertigung
im Personenverkehr. Der Kontrast von
iiber 90 Jahren Bahnhotarchitektur begeg-
nete dem Reisenden und aufmerksamen
Betrachter der Publikumsanlagen in
Buchs wihrend Jahrzehnten.

In den Jahren 1960 und 1970 folg-
ten Neubauten oder vielmehr Ersatzbau-
ten, die den Stempel der niichternen Ar-
chitektur der Moderne trugen. In Sevelen
verdréingte ein Stationsneubau das Auf-
nahmegebdude aus der Frithzeit, und die
Haltestelle Weite erhielt einen Betonbau
als Warteraum und Wetterschutz nahe
der Perronkante.

Das Stationsgebaude Haag-
Gams um 1970.
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Buchs im Zeichen des Wandels im
EXPO-Jahr 1964.

Stationsanlagen Sevelen
um 1970.

Haltestelle Weite
um 1970.
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Das 1964 erbaute Stellwerk
an der Lagerstrasse in Zirich
im Jahr 2012.

Moderne Bahnhofarchitektur aus der Ara Max Vogt
hat in Buchs die letzten Fragmente aus der
Zeit der Vereinigten Schweizerbahnen verdrangt.

Buchs — auf den
Spuren von Max Vogt

Die heute in Buchs anzutreffende neuere
Architektur tragt den Stempel des SBB-Ar-
chitekten Max Vogt. Bezeichnenderweise
ziert denn auch das Stellwerkgebdude des
Buchser Rangierbahnhofs den Einband
des Standardwerks tiber den Architekten
der Nachkriegsmoderne.

Der 1925 geborene und in Zirich
aufgewachsene Max Vogt préagte zwischen
1957 und 1989 als SBB-Architekt zahlrei-

che Bauten des SBB-Kreises III. 1957 be-
gann er als Entwurfsarchitekt bei der Sek-
tion Hochbau der SBB-Bauabteilung in
Zirich. Zu seinen frihen Entwiirfen ge-
horen beispielsweise die Lokomotivremi-
se und das Ablaufstellwerk am Rand des
Rangierbahnhofs in Buchs. Das 1981 er-
baute Aufnahmegebdude mit Dienstge-
bdude und Bahnhofbuffet wurde eben-
falls von Vogt entworfen. Sein vermutlich



markantestes und populdrstes Werk ist
das einst dominant wirkende Stellwerk
des Ziircher Hauptbahnhofs. Heute wird
dieser Zeuge der modernen Nachkriegsar-
chitektur von den neuen Uberbauungen
an der Europaallee und der Lagerstrasse
fast erdriickt und in die Bedeutungslosig-
keit abgedrangt.

Will man die Spuren von Max Vogt
auf archivierten Pldnen finden, sucht man
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meist vergeblich. Er zelebrierte seinen Na-
men nicht. Gliicklicherweise haben sich
im Lauf der vergangenen 20 Jahre ver-
schiedene Personen um Vogts Wirken
und seinen architektonischen Nachlass
gekiimmert. Zeitzeugen und Max Vogt
selbst haben so ihre Spuren in der Fachli-
teratur hinterlassen. Im Dezember 2019,
kurz vor seinem 935. Geburtstag, ist Max
Vogt in Ziirich verstorben.
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Reisen damals und heute

Der Personen- und Giiterverkehr wurde
einst mit gemischten Zugformationen ab-
gewickelt. Die Spezialisierung und Tren-
nung in artreine Zugsgattungen erfolgte
erst spater unter den SBB. Auch die Spedi-
tion von Gepack und Passagiergut blieb
lange Zeit, sogar bis in die 1980er-Jahre,
im Angebot. Den Reisenden standen im
Stationsgebdaude die sogenannten Ein-
nehmereien fiir Auskiinfte, Billettkauf,
Gepiéckaufgabe und anderes mehr zur
Verfligung. Wartesdle, Aborte und sogar
Stationsbrunnen, haufig auch nahegele-
gene Bahnhofwirtschaften, gehorten bis
ins 20. Jahrhundert hinein zu den Selbst-
verstindlichkeiten. Dienstleistungen fiir

das Reisepublikum und die Giliterkunden
sowie die bahnbetrieblichen Erfordernisse
(Zugsabfertigung, Stellwerkdienst, Giiter-
verkehr und anderes mehr) bestimmten
die Bahnhofarchitektur, bauliche Anpas-
sungen und das Bahnhofinventar.

Augenfillig wird der Wandel seitens
des Reisepublikums durch die Vergleiche
der Billettpreise und Fahrplanangebote
im St.Galler Rheintal. Die Kontraste er-
scheinen fast unglaublich. Aus dem einst
eher elitar genutzten Transport- und Ver-
kehrsmittel Eisenbahn entwickelte sich
im Lauf des 20. Jahrhunderts das nahezu
rund um die Uhr verfligbare Massenver-
kehrsmittel fiir jederman.

Stellwerkarchitektur des Gestalters
Max Vogt in Buchs.
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Die sogenannten Edmondsonschen
Billette (Format 30,5 mm x 57 mm) aus

; 1/2 Preis J . 1/2 Preis

der Sammlung von Otto J. Bauer kénnten
wohl Geschichten erzéhlen. Dieser
. alti ig 1 Tag
Billetttyp, in den Massen auf dem engli- Giiltig 1 Tag | Gultig 1 .g
schen Zoll/Inch beruhend, verschwand |
mit dem Aufkommen der Billettauto- ‘Salez-Sennwald Weite
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Chronik - Kontext kompakt

1857 Ubergang der SGAE, SOB und GITB an die VSB (Vereinigte Schweizerbahnen).
1858 Betriebsaufnahme zwischen Rheineck und Chur durch die VSB.

1859 Betriebsaufnahme zwischen Sargans und Murg durch die VSB.

1872 Betriebsaufnahme zwischen Buchs und Schaan durch die VB (Vorarlbergerbahn).
1872 Betriebsaufnahme zwischen St. Margrethen und Lustenau durch die VB.

1873 Neubau des Aufnahmegebaudes in Buchs.

1884 Betriebsaufnahme der Arlbergbahn, Buchs wird Tor zum Osten.

1884 Bau der Drehscheibe und Lokomotivremise in Buchs mit vorlaufig zwei Standen.

1886 Umbau und Erweiterung des provisorischen Aufnahmegebaudes von Haag-Gams.

1888 Aus der Stationsbezeichnung Haag wird Haag-Gams.

1890 Erweiterung der Lokomotivremise (Rotonde) in Buchs von zwei auf drei Stande.

1893 Erweiterung der Lokomotivremise (Rotonde) in Buchs von drei auf vier Stande.

1894 Die Rorschacher Bahnhofhallen werden in Buchs als Lagerhauser wiederaufgebaut.
1896 Bau des Wasserturms in Buchs neben der Remise.

1898 Das Ruckkaufsgesetz zur Verstaatlichung der Eisenbahnen wird deutlich angenommen.
1902 Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) nehmen die Geschaftstatigkeit auf.

1902 Ubergang der VSB-Linien an die SBB.

1902 SBB-Kreis IV nimmt in St. Gallen die Geschaftstatigkeit auf.

1906 Umbau des Aufnahmegebaudes Triibbach (Erhohung um ein Geschoss).

1914 Kriegsmobilmachung der Schweizer Armee und Grenzbesetzung.

1917 Die Kohlennot zwingt bis 1918 zu teils massiven betrieblichen Einschrankungen.
1918 Generalstreik, der Eisenbahnverkehr ist erheblich betroffen.

1919 Neubau des Aufnahmegebaudes Salez-Sennwald (Ersatzbau).

1920 Anhaltender akuter Kohlenmangel in der Schweiz, «Kohlennot» wird gefliigeltes Wort.
1923 Ende der Geschaftstatigkeit der SBB-Kreisdirektion IV St. Gallen.

Eine Bilanz: mit hdchstens eine halbe Arbeitsstun-
— Vier Zugspaaren der 1870er-Jahre ste- de aufzuwenden.
hen heute zwischen Sargans und - Der bildhafte Begriff «einsteigen» hat

St.Margrethen taglich etwa 36 Zugs-
paare gegeniiber.

Die Fahrzeit zwischen Sargans und
St.Margrethen reduzierte sich von
einst rund 2 Stunden auf 40 bis 60 Mi-
nuten.

In den 1860er-Jahren kostete beispiels-
weise eine Fahrt von Buchs nach Ragaz
etwa 1.20 Franken, was damals drei
und mehr Stundenléhnen entsprach.
Vier Ostwind-Zonen werden heute fiir
diese Strecke verrechnet und Kosten
fiir Vollzahler satte 9.60 Franken.
Selbst bei einem Niedrigstlohn ist so-

seine urspriingliche Bedeutung verlo-
ren. Meist ist das stufenfreie Betreten
der komfortablen und in der Regel kli-
matisierten Eisenbahnziige gegeben.

Kurz: Doppelt so schnell unterwegs,
zehnmal hdufigere Verbindungen, unver-
gleichlich komfortabler und beziiglich
Kaufkraft zu einem Zehntel oder Zwanzig-
stel des Fahrpreises unserer Urahnen - das
sind Errungenschaften, die sich sehen las-
sen konnen.
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Der SBB Kreis 1V St. Gallen ist aufgehoben und Teil des Kreises Il Ziirich.
Elektrifikation Feldkirch-Buchs.
Elektrifikation Richterswil-Sargans-Buchs.

Rheintiberschwemmung, langdauernde Sperrung der Eisenbahnverbindung Buchs-Schaan.

Eroffnung der Haltestelle Rafis-Burgerau.

Eroffnung der Haltestelle Weite-Wartau.

Neubau des Aufnahmegebaudes Haag-Gams (Ersatzbau).

Elektrifikation St. Margrethen-Buchs.

Kriegsmobilmachung der Schweizer Armee und Grenzbesetzung.
Jubilaumsjahr: 100 Jahre Schweizer Bahnen.

Elektrifikation St. Margrethen-Bregenz.

Zollperron Buchs (Perron 3) geht in Betrieb.

Neue Remise Buchs (fur Elektrolokomotiven) geht in Betrieb.
Ablaufstellwerk Buchs (Architektur Max Vogt).

Neubau des Aufnahmegebaudes in Sevelen (Ersatzbau).

EXPO-Verkehr und Triebfahrzeugmangel.

Neubau der Haltestelle Weite-Wartau.

Neubau des Bahnhofgebaudes Buchs (Ersatz- und Erweiterungsbauten).
Fahrplanwechsel und Einfiihrung des Taktfahrplans.

Eroffnung der Sarganser-Schlaufe zugunsten direkter Zugslaufe Richtung Zirich.
Tarifverbund Ostwind tritt in Kraft (81 Zonen).

Totaler Stromausfall auf dem SBB-Netz (Blackout).

Fahrplanwechsel: S-Bahn 2013 mit dem neuen Angebot S4 (rund um den Kanton).
Stilllegung der Stationen Triibbach, Weite und Rafis-Burgerau.

Abbruch der Haltestelle Rafis-Burgerau.

Neuer Bushof in Buchs im Betrieb.

Abschluss der Sanierungsarbeiten am Bahnhofgebaude in Buchs.

Anton Heer, geboren 1951, El.-Ing. HTL im Ruhe- Mathys 1942

stand, wohnt in Flawil. Er ist Verfasser verschiedener
technik- und regionalgeschichtlicher Arbeiten. Aktuelle
Schwerpunkte sind jubilaumsbedingte Darstellungen
zur Eisenbahngeschichte sowie die Aufarbeitung
technikgeschichtlicher Bildbestande.

Quellen

Staatsarchiv des Kantons St. Gallen
www.staatsarchiv.sg.ch

SBB-Historic in Brugg, Archiv und Bibliothek
www.sbbhistoric.ch

Bildarchiv ETHZ ba.e-pics.ethz.ch

Baugeschichtliches Archiv der Stadt Zurich
baz.e-pics.ethz.ch
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